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I—
EL SR. PRESIDENT:

Sres. i Srs, Diputats. Bones tardes. Comenca la
Sessi6. El primer punt de 1'Ordre del Dia correspon a
I'Informe que la Comissié de I'Estatut dels Diputats
eleva al Ple de la Cambra, relatiu a la incompatibilitat
del nou Diputat IMustre Sr. Pere Lluis Serra i Vich.

Prec, ido, al Sr. Secretari que procedeixi a fer lec-
tura de I'Informe.

EL SR. SECRETARI PRIMER:

Informe al Ple de la Cambra que es formula per
part de la Comissié de 1'Estatut dels Diputats, acom-
plint a l'establert a l'article 21 del Reglament del Par-
lament de les Illes Balears.

IHustres senyors, estudiada la declaracié presenta-
da per I'IHustre Sr. Diputat Pere Lluis Serra i Vich,
als efectes d’examens d’incompatibilitats a qué fa re-
feréncia 1'apartat 2n de l'article 7 del Reglament de la
Cambra, i vists els articles 5 de la Llei 8/85, Electoral
de la Comunitat Autonoma de les Illes Balears, i 155.2
i 3 de la Llei 5/85, sobre Reégim Electoral General,
aquesta Comissié resol d’informar a la Cambra que el
Diputat Ilustre Sr. Pere Lluis Serra i Vich no esta
subjecte a cap tipus d'incompatibilitat amb 1'exercici
del seu carrec. Palma, a 1 d’octubre del 1987. Signat
pel Sr. Cosme Adrover i Obrador i pel Sr. Andreu
Tuells i Juan.

EL SR. PRESIDENT:
Moltes gracies, Sr. Secretari

I1.—1)

Passam, ido, al punt segon, relatiu a preguntes. 1
comengam per l'assenyalada amb el ndamero 798/87,
que presenta el Diputat Sr. Sebastia Serra i Busquets.

Té la paraula el Sr. Serra.

EL SR. SERRA I BUSQUETS:

Gracies, Sr. President. Fa una série de mesos que
tot un conjunt d’entitats economiques i socials varen
presentar a aquest Parlament i als Portaveus de tots els
Grups Parlamentaris i al Govern de la Comunitat Auto-
noma una peticié formal que es fes una llei sobre orde-
nacié del comerg i superficies comercials. Ho feren, la
petita 1 mitjana empresa i sindicats com UGT i Comis-
sions Obreres. Durant la campanya electoral hi va haver
un cert debat al respecte i, fins i tot, hi va haver unes de-
claracions del Conseller de Comerg i Indistria del Go-
vern de la Comunitat Autdnoma, que actualment con-
tinua essent el mateix Conseller, dient que el Govern
pensava presentar aquest projecte de llei. El nostre
Grup Parlamentari, aquest Diputat demana quan el Go-
vern fa comptes presentar aquest projecte de llei.

EL SR. PRESIDENT:

Té la paraula el representant del Govern, Conseller
de Comerg i Industria,

EL SR. OLIVER I MUT:

Gracies, Sr. President. Per poder presentar aquest
projecte de llei, com molt bé sap el Sr. Sebastia Serra,
és necessari que primer se'ns transfereixin les compe-
téncies sobre aquest tema.

Gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Vol replicar, Sr. Serra?

EL SR. SERRA I BUSQUETS:

Si, molt breument. Sr. Conseller, em sap moli de
greu, perod 'hauré d’acusar de demagodgia durant la pre-
campanya electoral i campanya, perque voste, en aquell
moment, ho donava per fet, i ara esta dient que no.
En aquest sentit no quedara més remei que el Grup
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parlamentari PSM-Entesa de 'Esquerra de Menorca el
dugui a aquest Plenari, i esperem gue no ens vetin la
tranitacié d’aquest projecte de llei.

21 SR, PRESIDENT:
Si, té la paraula el Sr. Conseller.

£1. SR. OLIVER T MUT:

Gracies, Sr. President. Malament comengam, comen-
cam ja a acusar de demagogia. Jo mai no vaig dir de
presentar un projecte de llei, a la campanya electoral
el que vaig dir va ser de demanar les competeéncies, mai
d'un projecte de llei, i estic reafirmant les paraules que
vaig dir en aquell temps, estam, el Govern, per presen-
tar aquest projecte de lei, perd primer hem de tenir
les competencies, demanem agquestes competencies. El
que passa és que el febrer es quan veng i haurem de
renegociar l'etapa de les transferéncies. Demanem les
transferencies. Perd vosté em demana una cosa molt
concreta, la seva pregunta és concreta, quan pensa pre-
sentar el projecte de lei. Ja 1i ho he dit, quan tenguem
les competéncies, Sr. Serra. 8i vosté em fa una pregun-
ia amb una doble intencid, 'error no és meu, l'error
és seu, voste redacti realment la pregunta que vol fer,
i jo li contestaré el que voste vol saber.

Moltes gracies.

1—2)
EL SR. PRESIDENT:

T¢ la paraula, a continuacid, el Diputat Sr. Jaume
Carbonero i Malberti, per fer la pregunta assenyalada
amb el niimero 808/87.

EL SR. CARBONERO I MALBERTI:

Moltes gracies, Sr. President. El dia 8, dia 11 de
marg del 87, aquesta Cambra va prendre en considera-
cid, va aprovar una Mocié presentada pel nostre Grup
en el sentit de condicionar 'aprovacié dels nous ports
esportius al fet que s’hagués redactat i aprovat el Pla
Sectorial de Ports Esportius. La pregunta al Conseller
d’Ordenacié del Territori és la segiient: hi ha una nova
composicié a la Cambra, hi ha hagut unes eleccions,
aleshores, nosaltres voliem saber si se sent vinculat

encara per a Cam-
bra, si pen ns que
s'aprovi el

Gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Té la paraula el Sr. Conseller d’Ordenacié del Ter-
ritori.

EL SR. SAIZ GOMILA:

Si, Sr. President. Sr. Carbonero, el Conseller d’Obres
Pibliques no pensa aprovar cap port esportiu, mentre
no s'hagi aprovat el Pla de Ports Esportius.

I1.—3)
EL SR. PRESIDENT:
La pregunta segiient ha estat retirada, feia refersn-

Cia a publicacions del BOCAIB, pel Diputat Sr. José
Luis Martin i Peregrin.

IT—a

Passam, idd, a la segiient. Té la paraula el Diputat
*. Valenti Valenciano i Lépez, per fer la pregunta asse-
Nyalada amb el numero 810/87.
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EL SR. VALENCIANO I LOPEZ:

Gricies, Sr. President. Aquesta pregunta va dirigida
a la Conselleria d'Agricultura i concretament demana
com pensa distribuir aquesta Conselleria les ajudes eco-
nomiques que va acordar el Govern de la Comunitat
Autdnoma donar a les explotacions agricoles que es van
veure afectades per la mortaldat causada el passat estiu
per l'ona de calor.

EL SR. PRESIDENT:
Té la paraula el Sr. Conselier d’Agricultura.

EL SR. MOREY I BALLESTER:

Gracies, Sr. President. Les greus calors que es varen
produir dia 15 i 16 d’agost varen preduir una mortal-
dat dins les nostres granjes, i un cop analitzades ¢l
97 % d'aquestes, han donat un resultat d'una mortal-
dat de 39.905 poilastres, que representen 76.403 Kgrs.,
i unes peérdues globals de 10.153.232,— Pts. El Consell
de Govern de la Comunitat Autdonoma quan va acor-
dar aquesta ajuda extraordinaria per a aquests fet catas-
trofic, va adoptar una serie d’acords, no sols donar
com a subvencid excepcional 3 milions de pessetes a
repartir entre els productors que varen ser afectats,
sind que també va adoptar la necessitat que s’ajustin
aquestes produccions, aquestes indudstries productores
a un nou reglament d’estabulacié i d’acondicionament
dels animals vius, per tal que no es tornin produir
aquests casos. Es a dir, anava junt, aquesta ajuda, a la
necessifat d’ajustar-se a aquest nou reglament.

Les empreses que han estat censades i de les quals
tenim certificats de veterinaris, puntuals de cadascuna,
de les morts produides, sén en total 37, i pertanyen a
17 municipis diferents. La manera de repartir, obvia-
ment, sera en base als certificats dels menescals titulars
que a cadascuna d’elles han certificat el nombre de
baixes produides.

Gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Vol replicar? Té la paraula.

EL SR. VALENCIANO I LOPEZ:

Gracies, Sr. President. Bé, pel que diu el Conseller,
aquesta mesura, vostes, el que pensen de fer és donar
un tant per pollastre i donar una subvencié a tant el
pollastre. El nostre Grup opina que aquesta és una me-
sura desafortunada perqué no beneficia en absolut als
petits i mitjans agricultors, sin6 que a qui beneficia
és a les grans empreses, a les grans explotacions i, fins
i tot, a alguna multinacional. A part d’agd, l'opinié que
tenim, també, és que ja obre una nova dinamica dins
la linia de subvencions de la Conselleria, perqué si ara
resulta que per una ona de calor, la Conselleria d’Agri-
cultura o bé el Consell de Govern pot subvencionar,
també, per la mateixa rad per una causa climatologica,
si un dia, el mes de febrer, tenim que hi ha, pel que
sigui, una mort de flor d’ametllers o una altra causa,
resultara que també haura de subvencionar pels matei-
Xos criteris, quina linia politica seguird, aleshores,
aquest Govern?

A part d’aixd, també m'agradaria que quedas ben
pales que aquesta mesura, com deia abans, beneficia les
grans explotacions i1 no beneficia ni als petits i mit-
jans agricultors, per que? Perqu2 es podria prendre una
mesura que tengués en compte, també, el tipus d'explo-
tacié que és, i no hi ha rad per fer-se Unicament i exclu-
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sivament una distribucié de tant per a unitat, siné que

també es podria fer tenint en compte altres factors,
tenint en comnte altres motins.

Foaliiail Wil WALy QltIes IIMRINS

Gracies, Sr. President.

EL SR. PRESIDENT:
Si, té la paraula el Sr. Conseller d’Agricultura.

EL SR. MOREY I BALLESTER:
Gracies, Sr. President. Scbre els beneficis a les grans

ses, perqué nal que
podem trob Per al-
tra part, li a I’hem
considerada talment

excepcional, atés que es va produir per un factor espe-
cialment, en una situacié gravissima de supervivéncia,
i en un moment en qué una setmana abans entrades
massives d’excedents de pollastre de la peninsula havien
produit una baixada del preu del pollastres de prop de
20,— Pts. el Kgr., situant tot el sector en una situacid
absolutament critica. I no parlam de qualsevol sector,
parlam d'un dels sectors que en aquests moments estan
més mal vivint i amb una supervivéncia més dificul-
tosa.
Gracies.

I1.—5)
EL SR. PRESIDENT:
Té la paraula, a continuacid, el Diputat Sr. Sebastia

Serra i Busquets, per formular la pregunta nimero
799/817.

EL SR. SERRA I BUSQUETS:

Gracies, Sr. President. Sr. Conseller d’Agricultura,
durant la passada Legislatura en varem parlar una sé-
rie de vegades, i comengant aquesta, hem cregut oportd
fer 1a pregunta. A veure si aquesta vegada, en aquesta
Legislatura tan aviat com es pugui, podrem tenir unes
normes de qualitat i una marca de qualitat per a la
fabricacié de sobrassada, ateses dues caracteristiques,
una, que la denominaci¢ d’origen és molt dificil, i, en
segon lloc, que pensam que en aquestes illes el control
de qualitat és més que necessari atesos els abusos que
han comés alguns fabricants.

EL SR. PRESIDENT:
Té la paraula el Sr. Conseller d’Agricultura.

EL SR. MOREY I BALLESTER:

racies, Sr. President. La resposta, Sr. Serra, és
afirmativa, des de l'any 1980 s'’esthd intentant tipificar
aquestes normes de qualitat de la sobrassada, com sa-
bra voste, les normes legals estrictes no sén competen-
cia nostra establir-les, si suggerim a 1'Institut de Deno-
minacions d'Origen quines han de ser aquestes nor-
mes i, a més, hem de tenir en compte que aquests dar-
rers dos anys ha aparegut una iniciativa nova, que és la
cria del porc negre, que s'ha de tenir en compte, també,
s’ha de tenir en compte des del punt de vista que és 'au-
téntica raga mallorquina productora de sobrassada i hi
ha experiéncies molt interessants aquests darrers dos

anys, que indiquen que és possible una recria d'aquesta
espécie que estava quasi desapareguda, i ho hem de tenir
en compte dins aquestes normes. I per tot aixd, nosal-
tres creim que no poden demanar una denominacié
d’origen, perd si un «label», una marca de qualitat de
la sobrassada. La marca de qualitat ens déna una ma-
jor flexibilitat a l'hora del reglament, ens permet que
puguem entrar, que la sobrassada que es fabrica a Ma-
llorca sigui feta amb materies primes no exclusivament
de Tilla, com sap vosté que succeeix, i per tal de fer
aixd, nosaltres hem convocat una taula de feina, entre
els productors, els industrials i les persones que puguin
estar interessades en aquesta mateéria, per tal d’anar co-
mencant a fer feina amb aquesta marca de qualitat.
També hem de dir que la nostra ambicié €s tenir

tot aquest arribi el moment en
que oficial I’homologacié de Ma-
llorca, de el Mercat Comi, com

a zona declarada de seure de pesta porcina africana,

aquesta declaracié
de pesta porcina, a
ja amb una marca
comercialitzadores

EL SR. PRESIDENT:
Si. Té la paraula el Sr. Serra.

EL SR. SERRA I BUSQUETS:
Només insistir que es tracti de sobrassada de tot
tipus de porc i de totes les Illes.

EL SR. PRESIDENT:
Si, té la paraula el Sr. Conseller

EL SR. MOREY I BALLESTER:
Aquesta és la nostra idea, Sr. Serra.

I—6)
EL SR. PRESIDENT:
A continuacié, té la paraula el Diputat Sr. Valenti

Valenciano i Lépez, per formular la pregunta nimero
811/87.

EL SR. VALENCIANO I LOPEZ:

Gracies, Sr. President. Aquest estiu, a Mallorca, al
concretament a una finca de Son
ribuir un cas d'una utilitzacié de
s que va tenir conseqii¢ncies toxi-

ques per als agricultors que els varen utilitzar. Aquest
Diputat demana quina va ser la investigacié que va fer
la Conselleria d’Agricultura al respecte.

EL SR. PRESIDENT:
Té la paraula el Sr. Conseller d’Agricultura.

EIL SR. MOREY I BALLESTER:

Gracies, Sr. President. Quan va apargixer a la prem-
sa la noticia que aquests productes fito-sanitaris em-
prats per les tapareres de Son Mesquidassa, a Felanitx,
podien haver causat determinades lesions a la pell dels
treballadors que s'havien contractat per a la recollida
de la tapera, aquesta Conselleria va demanar al Servei
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d'Agricultura, si s'havien reuo.manat\o.no' algqn tipus.cle
sroductes a aquella explotacié agraria i quines serien
les caracteristiques d'aquests productes. Se'm va reme-
ire un primer informe en el qual es deia que per a
aquesta temporada no s’hapen recomanat cap tipus
Jrinsecticida, peré que tradlclonal'm‘ent es venien em-
prant uns insecticides, en un principi, que es diu Sebim
que es va dona subvencionat altres anys per la Conse-
lleria. Aixi mateix se m’assabentava que era corrent
entre les persones que se dediguen tradicionalment a
12 recollida de la tapera l'aparicid de reaccions allérgi-
ques a la pell per persones sensibles a aquesta planta.
Aquest fenomen és suficientment conegut a la nostra
pagesia des de molts anys enrera i tradicionalment s'usa-
va, es denominava pedra blava, és a dir, sulfat de coure,
per curar els efectes d’aquesta allergia.

Els productes fito-sanitaris que es poden usar han
d’estar registrats al registre oficial central de productes
i material fito-sanitari, que depén del Ministeri d’Obres
Publiques de Madrid, i no cal dir que la Conselleria,
amb les seves campanyes de divulgacié i capacitacid,
tnicament recomana productes que gaudeixen d’aquest
registre. Les conseglitncies per a la salut publica que
poden tenir aquests productes vénen definides pel ma-
teix permis de registre, i la Conselleria desconeix les
raons i les proves de tipus cientific, especialment les
de tipus toxicologic que en cada cas fa el registre oficial
central de material fito-sanitaris del Ministeri d’Agricul-
tura per donar el corresponent permis dis i comer-
cialitzacié. No obstant aixd, quan varem saber en con-
cret els productes que es varen emprar a Son Mesqui-
dassa per a aquesta campanya, varem demanar al De-
partament corresponent un segon informe sobre aquests
productes. L'informe, que es a la seva disposicié, fou
lliurat el dia 26 d'agost i després d’analitzar un per un
el tres productes, conclou el segiient: «A la vista de la
legislacion vigente, la aplicacién de los productos Kiodan
35EM, Captan-50, Nutriargos-R, en el cultivo de la alca-
parra en la finca de Son Mesquidassa, es totalmente le-
gal siempre que se dieran las dosis recomendadas en las
etiquetas del envase y se respetara el plazo de quince
dias para iniciar la recoleccién después del tratamien-
to. Las consecuencias que sobre la salud ptblica pue-
den, tener esos productos es un tema que pasa a ser
responsabilidad del APA a través del registro oficial
central de productos y materiales fito-sanitarios, toda
Vez que esta plenamente autorizado su uso».

Cal dir, finalment, que aquesta Conselleria no té
competéncies ni en matéria de salut piiblica ni de re-
gistres fito-sanitaris. La nostra tasca és de prendre cura
perque aquests productes tenguin el corresponent regis-
tre nacional i recomanam el seu Us a la vista de les
experizncies recollides pel mateix Departament d’Agri-
cultura.

EL SR. PRESIDENT:
Si, té la paraula el Sr. Valenti Valenciano.

EL SR. VALENCIANO I LOPEZ:

Griacies, Sr. President. Aquest Diputat no demana-
Va si la Conselleria havia recomanat 1'is d’aquests pro-
ductes, siné que més bé hi va haver un fet alla i és que
©$ varen utilitzar, i com vost® molt bé ha dit hi ha un
trmini e quinze dies, concretament pel Kiodan-35,
que¢ no es poden manipular les plantes, les tapa-
‘eres concretament no es poden manipular després d’ha-
F estat fumigades. I el que ha passat és que precisa-
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ment després varen utilitzar, el que va fer que es de-
tectassin alla aquests casos tOXics a les mans, concre-
tament, dels agricultors. I jo li volia demanar a vostg
és si a aquest respecte, respecte d'aixd, cencretament
qu? ha fet la Counselleria respecte d’aquest s indegut.

EIL SR. PRESIDENT:
Té la paraula el Sr. Conseller,

EL SR. MOREY I BALLESTER:

L'article 10.3 del Decret 3349/1983, que regula la co-
mercialitzacié i la utilitzacié dels plaguicides, diu tex-
tualment el segiient: «Els usuaris de plaguicides —Ii
traduesc directament-— seran responsables —els usuaris
dels plaguicides seran responsables— que en la seva
manipulacié i aplicacié es compleixin les condicions de
la utilitacid d’aquests que figuren a les etiquetes dels
envasos i particularment que es respectin els terminis
de seguretat corresponents». Es a dir, nosaltres no te-
nim possibilitat fisica ni possibilitat legal d'actuar so-
bra un tema que no és de la nostra competincia, no
podem tenir un inspector darrera de cada taparera, ni
poedem tenir un inspector darrera de cada producte. Com
voste sap molt bé, continuament es produeixen expor-
tacions a les quals, quan ens arriban o quan les enviam,
es detecten que el grau d’insecticides emprats és supe-
rior al tolerat, aleshores el responsable evidentment és
el que diu el reglament, no nosaltres.

11—
EL SR. PRESIDENT:

Acabat el punt ntimero II, de Preguntes, passam al
punt numero III de 'Ordre del Dia, que sén les Inter-
peHacions i debatrem 1'inica que hi ha, presentada pel
Grup Parlamentari Socialista, relativa a la politica ge-
neral de Carreteres del Govern de la Comunitat Autd-
noma.

Té la paraula el Diputat Sr. Carbonero, per fer la
intervencié en nom del Grup presentant de la Inter-
pellacio.

EL SR. CARBONERO I MALBERTI:

Gracies, Sr. President. Sres. i Srs. Diputats. [Els
diferents projectes que s’estan elaborant per part de la
Conselleria d’Obres Pabliques en matéria de carreteres
justifiquen l'oportunitat i conveniéncia d’aquesta Inter-
pellacié. No tan sols els importantissims quant a trans-
cendencia i inversions, projectes d’autopista central i el
tunel de Séller, siné a més a més un enfilai d’altres
actuacions, alguna en paratges de gran valor paisatgis-
tic, han estat les que ens han mogut a intentar que
mitjancant una Interpellacié, aquesta Interpelacié si-
guin coneguts i clarificats diferents aspectes que se'ns
presenten confusos, obscurs i dubtosos. Nosaltres, i ho
hem de dir prest per evitar mals entesos, no estam
a prioristicament a favor o en contra d’'una determi-
nada solucié, nosaltres entenem que existeix un pro-
blema de fluidessa de comunicacions entre Inca i
Marratxi o entre Inca i Palma i existeix aquest ma-
teix problema a Soller,i creim que és necessari mi-
llorar de forma substancial les comunicacions en els
diferents punts de les Illes on el grau de desenvolu-
pament no hagi anat acompanyat de les oportunes infra-
estructures que li donin suport.

Eun el cas de l'autovia central, el nostre suport ha
estat explicit en el conveni signat entre la Conselleria i
al MOPU, en el qual figura la realitzacié d'una autovia,
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és a dir, que fins aqui hi estam d’acord, i jo crec que
els interrogants que plantejaré a continuacié no han de
donar peu a interpretacions tortes o ambiaixades com
les de vegades s’han fet en el sentit que no estigui
incondicionalment a favor de l'autopista que la Conse-
ileria promou, esta de fet, propiciant que el problema
ne es resolgid.

Aquesta argumentacio, argumentacié de tot o res,

rgumentaci d’adhesid, incrementable que ja no ¢s vi-
gent, no &s ja vigent, i precisament la practica parlamen-
taria, ¢l Parlament és el loc que ens autoritza a donar
peu que miijancant la paraula es puguin explicar aquests
matiscs que serviran per aconseguir que la solucié que
es doni a un preblema sigui la millor, la gue millor ser-
veix als interessos generals.

En el cas del projecte d’autopista central que vostes
han elaborat, sembla obvi que es podra anar de Palma
a Inca en cotxe més rapidament i de forma més segura
que ara, perd hi ha altres factors que ens fan dubtar
que a més de ser una solucid, sigui la millor solucié.
Del que no hi ha cap dubte és que és la solucié més
costosa. Vosieés han anat a un tracat i a unes caracte-
ristiques de auténtic luxe, com si d'una obra fa-
radnica es tractis, sense tenir massa en compie
dos aspectes elementals, en primer lloc, ens ho
podem permetre?, qui paga? No cal dir que el
conveni amb el MOPU no agafa la grandiosa in-
tervencié que vostés pretenen, és a dir, que el
compromis del MOPU arriba fins a una autovia de 1.000
i busques milions de pessetes, l'autopista que vostés
promouen n'ha de menester quatre vegades més. A
més a més, a vostés els sembla logic que la necessitat
que té aquesta Comunitat, de tot tipus, perd podem
parlar estriclament de necessitats infraestructurals,
fins i tot podem parlar només de necessitats de carre-
teres, necessitats a la mateixa illa de Mallorca, des-
prés parlarem del tunel de Soller, a lilla d’Eivissa,
els problemes d’arribar a Sant Antoni o del desdobla-
ment de la mateixa via de circulacié de la ciutat
d’Eivissa. Els pareix que amb aquesta necessitat
és logic voler fiar aquesta tremenda quantitat, 4.000
milions de pessetes, per estalviar-nos deu minuts en un
viatge en cotxe de Marratxi a Inca. En qualsevol cas, és
un estalvi molt costés.

Per una altra banda, el tragat que vostés proposen,
em permetran que els digui que, com a minim, és molt
conflictin. Ja sabem que qualsevol obra puiblica genera
descontent entre els afectats, i quan una solucié és d’in-
terés general és obvi que aquesta ha d’estar per da-
munt dels interessos particulars, perd resulta que en
aquest cas hi ha altres solucions manco agressives, que
no impliquen la demolicié de tantes cases, que no sén
casetes clandestines, com algii ha comentat, sind cases
familiars habitades, i alguna d’elles inclosa dins catalegs
municipals d’edificacions d'inter&s arquitectdnic. Es
ben sabut que existeixen diferencies entre tipus d’auto-
pista, i entre aquestes i les autovies, perd és evident
que la seva autopista de luxe, la de les caracteristiques
més costoses, hi ha alternatives, hi ha alternatives com
una bona autovia de cost meolt més reduit i amb una
ccupacié d’espai 1 un impacte molt meés febles.

Hi ha més aspectes que ens preocupen del seu pro-
jecte, Miri, ja fa anys que es va publicar la tesi docto-
ral del Professor Albert Quintana, amb el titol El siste-
ma urba de Mallorca, des que la va escriure han passat
més de deu anys, 1 que jo sapiga ningt no ha refusat la
seva brillant argumentacié sobre U'cxistencia a Mallorca

d’'una area metropolitana consolidada. Es a dir, simplifi.
cant, que tot el conjunt de Mallorca, amb la seva gran
capselera de Palma forma una &area metropolitana
a la qual es donen caracteristiques geografiques
urbanes. Nosaltres pensam que shuara de fenir
en compie aquest factor a lhora de donar solu-
cié al problema de comumicacions entre dos punts
d’aquesta area per dos motius, el primer és que
les tecniques de disseny, les caracteristiques de
la solucié hauran de ser urbanes i, a més, el con-
junt de les relacions territorials que es generen
a una arca d’aquestes caracteristiques s'han de reflec-
tir a una solucié que les possibiliti i les potencii, i no
que les escursi, talli o impedeixi. O sigui que no ens
movem a un espai neutre, buit, en el qual es tracta tni-
cament d’ajuntar dos punts d’'una manera rapida i se-
gura, siné que actuam sobre un teixit molt ric en re-
lacions que té una estructura geografica i social molt
complexa i uns fluxos d’intercomunicacions que no sén
exclusivament radials i en direccié a Palma. Per aixd
la solucié ha de ser més rica, més diversificada i man-
co a prioristica.

I hem esmentat dubtosos aspectes territorials i po-
den esmentar també alguns elements que des de I'Opti-
ca de transports ens preocupen. Es obvi que una auto-
pista com la que vosts proposen entra manifestament
en competéncia amb l'existéncia del ferrocarril. T algni
de vostes va manifestar la seva voluntat de prescindir
del tren, de tancar-lo El tren de FEVE és una infraes-
tructura existent, que déna un servei a més d'un milié
de persones a l'any i, com a tal, hauria de ser un ele-
ment a tenir en compie a una politica de transports
de Mallorca, una politica basada en un pla integral de
transports que possibilitas establir estrategies a
mitjan 1 llarg termini. I aquesta absé&ncia de pla-
nificacié és la principal conclusié que pot resu-
mir les mancances i dubtes que hem plantejat.
No hi ha cap pla de conjunt, ja sigui de trans-
ports o territorial que doni suport a la seva proposta.
Varem llegir no fa molt, sense sorpresa, peré amb un
xic de pena, que Balears, son dades del Banc de Bilbao,
és de les poques Comunitats de I'Estat que encara no
té un pla sectorial de carreteres, a pesar que tenim la
competeéncia exclusiva en aquest tema. L*inica planifi-
cacié global a la qual podrien acollir-se és el Pla Pro-
vincial de Balears del 1973, de fa 14 anys, i aquest Pla
preveu la connexié Palma-Inca, pel nord de la carretera
actual, i vostés 1'han projectada pel sud.

Aquesta abséncia d'un pla que pugui donar réspos-
ta a tots els aspectes esmentats, que sigui un pla parti:
cipatiu, amb un debat ampli, que s’hi incorpori un pro-
grama d'actuacions amb el seu cost corresponent, per
poder realitzar inversions d'una forma logica, és la
causa del nostre escepticisme.

La nostra proposta no pot ser d’altra que allo que
venim demanant ja fa massa anys, planifiguin, i si és
urgent trobar solucions a les comunicacions amb Inca
i Séller, més urgent és planificar, i a partir d’aquesta
planificacié i en el seu debat plantejarem quines alter-
natives ens semblen més adients.

I si hi ha un punt de la politica de carreteres que
fa palesa aquesta necessitat, aquest punt és el tinel de
Séller. Creim que s’han de millorar les comunicacions
amb Séller, no farem tampoc qiiestié de si ha de ser
amb un tinel per a cotxes o amb altres alternatives que
vagin en cami de potenciar el transport collectiu, a pe-
sar que sembla possible que la seva propesta dugui @
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tres estam per solucions planificades, que no represen-
tin impactes ni conflictes irreversibles, que siguin pu-
els altres,
s, respon-
la nostra
deure de
defensar.

EL SR. PRESIDENT:

Per contestar la interpellacid, té la paraula, en nom
del Govern el Conseller d’Ordenacié del Territori,
Sr. Jeroni Saiz.

EL SR. SAIZ I GOMILA:

Gracias, Sr. Presidente. Sras. y Sres. Diputados.
Realmente, debo empezar diciendo que me ha sorpren-
dido la intervencién del Portavoz del PSOE, aunque
no s¢ por qué tenfa que sorprenderme, porque ya ten-
driamos que estar acostumbrados a interpretar las
actuaciones del PSOE a través de la prensa y no a tra-
vés de lo que dicen en la Camara.

Es decir, usted ha hablado de una Interpelacién
sobre politica general de carreteras, cuando realmente
¥ exclusivamente ha hablado de la autovia central y del
tiinel de Séller. Es decir, de dos temas absolutamente
concretos, que, probablemente no merecerfan el trata-
miento de una Interpelacién, puesto que no se trata de

estaban en tramitacién, todos ustedes saben que los
procesos de planificacién y programacién de Obras Pa-
blicas son realmente lentos, de tal forma que cuandc
se ejecuta una obra es segurc que se ha empezado a
programar o a proyectar pues cuairo o cinco afios
antes, y entonces se dio la minima continuidad necesa-
ria para no provocar un pardn en la necesaria dotacién
de infraestructura a nuestras islas.

La situacién recibida, por otra parte, era una situa-
cidn bastante mala, en materia de carreteras, no es sor-
presa, no era solamente en Baleares, era en toda Es-
pafia, el Ministro de Obras Publicas lo ha reconocido
hace unos cuantos dias, cuando ha dicho que la red
de carrcteras espafiola es desasirosa, y, bueno, en Ba-
leares, yo no me atreveria a decir si era desastrosa, pero
si lo que quisiera recordar son cifras que se han dado
muchas y reiteradas veces, para recordar que unica-
mente merecian la calificacién de carreteras buenas o
regulares un 46 % de nuestras carreteras de las trans-
feridas, ya no hablo de las competencias del Consell
Insular o municipales, de transferidas, solamente un
46 % de las regulares o, lo que es lo mismo, un 54 %
eran malas o muy malas, Después de tres afios de ac-
tuacién este porcentaje ha pasado del 46 al 57 %.

Por otra parte, el aglomerado se ha extendido a 200
kms. mas de carretera de las que tenian, pasando de
un porcentaje de un 45 ‘% de carreteras con aglomera-
do asfaltico a un 61 %. Esto quiere decir, simplemente,
que las carreteras heredadas no estaban a la altura de
las necesidades de nuestro trafico, ni muchisimo me-
nos, sobre todo teniendo en cuenta que nuestro trafico
era también fortisimo, quiero recordar cifras del afio
85, el parque de vehiculos eran 541 vehiculos por 1.000
habitantes cuando la media de Espafia era de 304. Y,
ademsds, esto habia aumentado en los dltimos afios en
comparacion con el afio 80, un 19 %, es decir que no
s6lo era alto, casi el doble de la media espafiola, sino
que ademas era un proceso de crecimiento que podrian
decir imparable,

Esta era la situacidn de las carreteras, y el esque-
ma, la red viaria recibida, podriamos decir que en Ma-
llorca estd definida por cinco o seis caracteristicas cla-
ras, las carreteras de Mallorca son practicamente ra-
diales, una red radial con origen en Palma, una serie
de corredores de trafico de entre estas radiales que
nacen de Palma, hay algunos que constituyen auténti-
cos corredores de trafico intensisimo, que es el corre-
dor Palma-Alcudia, que es el corredor Palma-Manacor
y toda la zona costera de levante, y es el corredor de po-
niente. Entre estos corredores la conexién es muy mala,
y practicamente entre todos ellos tiene que ser a base
de pasar por Palma. Por otra parte, los niicleos coste-
ros que con el devenir del boom turistico se han trans-
formado en niticleos que generan un trafico muy intenso,
vy, ademas, un trafico voluminoso, de autocares de tu-
ristas, estaban con unos accesos de condiciones pésimas,
ya que la red viaria que tenian era la histérica, cuando
eran escasamente nucleos pequefios, nticleos de vera-
nec. Por otra parte, en el interior de la isla, digamos
que, entre las carreteras de Inca y Manacor hay una
zona con una muy densa red de carreteras, de enlace de
todos estos puertos, pero, en cambio, de una bajisima
calidad geométrica.

En cuanto a Menorca, la red de carreteras es una

red en espina basada en un eje fundamental que es el
eje Mahdn-Ciudadela, ¢ Ibiza tiene unas caracteristicas
parecidas a las de Mallorca, también con una distribu-
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cién radial i con dos ejes también especialmente impor-

tantes en trafico, que es el eje Ibiza-San Antonio y el
eje Thiza-Santa Eulalia-Portinatx.

alZa-2dilla Diglia~rllilld

¢Cudles eran las posibilidades de actuacién, en esos
momentos, que tenfamos? Bien, la primera posibilidad
era no hacer nada a la espera de redactar un Plan de
Carreteras, la segunda era seguir trabajando en infra-
estructura y acometer la realizacién de las obras que
considerdbamos mdas nccesarias y, simultdneamente, ir
planificando una actuacién a largo plazo a través del
correspondiente Plan de Carreteras. Y aqui ya aprove-
cho para contestar a una de las criticas que se ha hecho
a nuestra actuacién, por no disponer de un Plan de
Carreteras. Bien, el Plan de Carreteras es especialmen-
te urgente, en todas las otras Comunidades Auténomas,
menos en Baleares y Canarias, porque ¢l Plan no
tanto tiene necesidad de definir las actuaciones de
la Cemurnidad Auténoma, sine como tiene bésica-
menie en las otras Comunidades que coordinar las
actuaciones entre a red de primer orden quec ha
quedado de titularidad estatal y la red transferi-
da a las Comunidades Auténomas. Este problema
no lo tenemos en Baleares, como no lo tienen en
Canarias, y entonces se trata tYinica y exclusiva-
mente de planificar nuestra actuacién. Yo no quiero
decir que esté en contra del Plan de Carreteras, real-
mente lo estamos estudiando, pero también creo que
tenemos que ser conscientes de que no es la panacea.
Todas las cosas pueden estar planificadas, se pueden
hacer planes de cualquier cosa, pero también es indu-
dable que se pueden tener actuaciones, sobre todo en
dotacién de infraestructura, sin que sea imprescindible
la posesién de un plan o lo que se entiende hoy en dia
por un Plan de Carreteras. Si hay unos programas de
inversiones, si hay unas ideas, si hay una filosofia de
actuacién, pero no tiene imprescindiblemente que estar
plasmada. Esto representaria tener que paralizar cual-
quier tipo de actuacién, pendientes de disponer de un
Plan. Y esto es evidente que no lo hace esta Administra-
cién ni lo hace ninguna administracién en ninguna parte
del mundo, ni siquiera en los paises que hacen obsesién
de la planificacién,

Se trataba de escojer un posible modelo de red
viaria en nuestras islas, y no es que este modelo se
pueda improvisar, no estamos ifiventande una isla, no
estamos inventando una poblacién, no estamos inven-
tando una red viaria, sino que estamos tratando de
actuar sobre algo que existe, sobre unas costumbres que
existen, sobre unos asentamientos urbanos que existen,
sobre unos deseos de la poblacién, sobre una realidad
fisica y sociolégica que es la que tenemos. Cabe el
modelo de diversificacién, como se estaba hablando, de
todas las carreteras a un mismo nivel, modificar sus
condiciones para absorber el trafico repartido y diversi-
ficado entre todas las carreteras. Cabe el modelo abso-
Iutamente contrario, que es el de propugnar una nueva
‘red, completa, nueva, de nuevo trazado, acorde con las
necesidades actuales, no con los trazados antiguos que
muchas veces responden a razones histéricas de hace
des, tres, cuatro, cinco siglos, que nada tienen que ver
con los modernos traficos y nada tienen que ver con la
actual distribucidén de la poblacién. Como casi siempre,
en el punto medio estd la virtud, y se escogié el sis-
tema mixto, intermedio, que, por otra parte, es el que
se venfa actuando y es el que se viene actuando prac-
ticamente en toda Espafia y el que viene utilizando el
Ministerio de Obras Piblicas. Este sistema es, por una

parte, aprovechar al méximo las carreteras existentes,
perc aprovecharlas en tanto son adecuadas a unas cier-
tas caracteristicas de trafico, y, en cambio, crear en los
grandes pasillos de gran intensidad de tréafico, crear
unas vias rapidas y seguras que permitan, por una parte
concentrar la inversién y hacerla mds rentable y, por
otra permiten que la red viaria que se conserva s¢ con-
serve con las caracteristicas de que dispone, en estos
momentos, de adecuacién al paisaje, etc. Con lo cual se
consigue que el impacto ambiental sea minimo.

Y me voy a explicar poniendo un par de ejemplos,
porque creo que esto es interesante. Se dice muchas
veces que vale mds conservar la red existente. Bien, la
red existente, en las carreteras del interior de la isla,
como decfa antes, son carreteras muy caracteristicas y
muy adosadas en nuestro terreno, muy pegadas al pai-
saje, que han respetado edificaciones existentes, que
han respetado zonas de cultivo o que han creado en la
linde de carreteras cultivos o siembras que en este mo-
mento llegan a ser significativas, filas de cipreses, pa-
redes de cerramiento de fincas que no se sabe muy bien
si la caretera se adapté a la linde de la finca o la linde
de 1a finca a la carretera, pero en estos momentos crean
una auténtica simbiosis, y estas carreteras permiten una
pequefia actuacién para mejorar sus condiciones, muy
poca variacién en las condiciones geométricas de tra-
zado y una gran variacién en las condiciones de firme.
poniendo el firme en las debidas condiciones. Esa es
una actuacién que permite que el trafico sea cémodo y
seguro por esas carreteras, pero que no permite unos
aumentos fuertes del trafico. Si esas carreteras tiemen
que soportar un trafico fuerte, intenso, que obligue a
una variacién geométrica fuerte, tanto en planta como
en alzado, y quiero poner dos ejemplos cldsicos, que
son conocidos de la mayoria de ustedes, como puede
ser el ejemplo de la carretera Manacor-Felanitx o de la
carretera Llucmajor-Campos, realmente hay que decir
que de conservacién de la carretera existente, prac-
ticamente, no queda nada, discurre por el mismo sitio,
pero todas las caracteristicas que definfan las carrete-
ras antiguas, han desaparecido. No cabe la menor duda
de que si comparamos, en este momento, la carretera
actual Llucmajor-Campos con la que existia, la carrete-
ra actual permite un trafico seguro, permite un trafico
intenso, por lo tanto, es adecuada a la capacidad de
trafico que tiene que soportar, consecuentemente creo
que es una obra, en su dfa, proyectada por el Ministe-
rio, correctamente proyectada, pero de lo que no cabe
duda es de que el impacto que ha tenido en el territo-
rio ha sido muy fuerte. Ha representado una transfor-
macién paisajistica, estética en todo su recorrido, fran-
camente fuerte. Eso quiere decir que si a todo el trifico
tuviéramos que diversificarlo y transformar todas las
carreteras en el mismo sentido en que se han trans-
formado estas, y alguna mds que puede que tenga que
transformarse, evidentemente el impacto seria muy fuer-
te en todo nuestro territorio y en todas nuestras carre-
teras. Mientras que si, por contra, se aprovechan estas
carreteras para el trafico debido, en mejores condicio-
nes de seguridad, pero, en cambio, para los tréficos
fuertes y rapidos e intensos se habilitan vias exprofeso
para ellos, el impacto es mucho menor, se hace una sola
via, que es la que reune estos requisitos, que es la unica
que corta el territorio, si queremos emplear este tipo
de expresidn, pera son muy pocas, muy contadas. Por
otra parte, en ellas se concentran las inversiones, no uti-
licemos expresiones alegres de costo o no costo, habria
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Bajo este criterio, entonces, se programaron una
serie de actuaciones, las mas importantes de las cuales,
estan recogidas en el convenio suscrite con el Ministerio
de Obras Puablicas, que nos permitian, desde ya, empe-
zar a invertir en serio en algo tan necesario como nues-
tras carreteras, v que, evidentemente, si hubiéramos
tenido que esperar el Plan de Carreteras, todavia no
hubiéramos empezado a hacer estas inversiones.

Curiosamente, me ha dicho usted que estaba de
acuerdo con este Convenio y, de una manera especial,
estaba de acuerdo con la autovia central, aunque des-
pués la haya criticado. Después hablaremos de este
terra.

Digo entonces que empezamos a planificar y adop-
tamos una, acordes con esta filosofia, una programa-
cién que también puede definir en muy pocas lineas,
que basicamente se refieren a Mallorca las actuaciones
que hemos tenido importantes, en este sentido. Por
una parte, evitar el trafico de transito por dentro de
Palma, este enlace, esta condicién de centro radial
de todas las carreteras de Palma y enlace con los
barrios periféricos de la propia ciudad, esto era a
través de la consiruccion de terminar la via de cintura
Y, en su dia, el segundo cinturén de ronda. Por otra
parte, mejorar los enlaces radiales y mejorar los acce-
$0s a la costa. Estos enlaces entre los distintos radia-
les y esta mejora de los accesos a la costa se hacia a
través de lo que hemos venido llamando anillo comar-

ria o red basica, comstituida por el anillo comarcal y
vias radiales.

Esta es la filosofia que ha regido para la progra-
macién de las inversiones y, como decia antes, se han
plasmado las principales inversiones en el convenio es-
tablecido con el Ministeric de Obras Piblicas, y en
otro en obras de menor cuantia no establecidas en el
convenio, muchas de ellas son numerosisimas y no es
el momento de reseflar ahora, mejoras de las carrete-
ras interiores de nuestra comarca central.

Creo que queda clarc con esto que la politica de
carreteras, las fuertes inversiones que se estan hacien-
do, ademas de responder a una necesidad de infraes-
tructuras, que crec que esta clarisima, usted hacia una
mencidén a una tesis doctoral, yo le guiero hacer una
mencién a un libro blanco sobre el turismo, reciente-
mente publicado, en el que ponia claramente de mani-
fiesto la necesidad de una inversién fortisima en nues-
tra red viaria, pero esto no lo dice solamente el Libro
Blanco de! Turismo, lo dice todo el mundo, lo dicen
todes los ciudadanos de estas islas y lo dice cualquier
agrupaciéon o asociacién que, de alguna manera, tenga
la relacién con el transporte, sean entidades como Céa-
maras de Comercio, Federacién de Comercio, como
Gremio de Transportistas, de todo tipo de transportes,
Empresarios, etc., etc.

Y vayamos, después de haber explicado la politica
de carreteras, a hacer un comentario de la critica que
usted ha hechc de dos obras muy concretas, y sigo
pensando que no es el momento oportuno, aqui, creo
que no es fundamental debatir en detalle cuales son
las caracteristicas del trazado de estas carreteras,
porque csto no responde a una interpelacién so-
bre politica generali de carreteras, pero lo primero
que si sorprende es que si no he entendido mal,
ha dicho usted que estaba de acuerdo en la auto-
via a Inca, en la autovia central incluida en el convenio
con el Ministerio, pero que no estaba de acuerdo
con el proyecto que habia elaborado el Servicio
de Carreteras. Sinceramente, yo no entiendo cudl
es esta diferencia entre una cosa y otra, porque
en el convenio con el Ministerio no especifica qué
tipo de autovia se va a hacer y, consecuentemente,
no puede haber contradiccién. Y define usted la auto-
via como la solucién de lujo, faradmica, con un exce-
sivo coste, etc., etc. Bien, yo no sé qué entiende usted
por una autopista faradmica, porque los faraones no
hacian autopistas, ni sé qué entiende usted por una
autopista de lujo, si, como yo esperaba, hubiese salido
el clasico portavoz en materias de ordenacién del te-
rritorio del Grupo Socialista, yo le hubiera tenido que
preguntar qué entendia por una autopista de camellos
0 una autopista americana de los afios 60, que es co-
mo habia calificado en su dia a esta autovia, pero, aho-
ra, tengo que preguntarle a usted, qué entiende por
una autovia de lujo. Esto es una autovia, no hay otro
tipo de autovia, dice usted que podria hacerse una
autovia mAas econdmica, mas austera, no hay otro tipo
de via que retina los mismos requisitos, este es un
tema que no es politico, las carreteras, igual que las
tuberias de agua, las de saneamiento, tienen unas con-
diciones adecuadas para el trafico que tienen que so-
porlar, y no es de lujo ni de no lujo, es la autovia ne-
cesaria. De todas formas, por si a usted le sirve de
modelo de comparacidn, la autovia central que nos-
otros tenemos proyectada, a pesar de ser una autovia
atfpica, porque da a la proximidad de los pueblos de
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a zona central de Palma, resulta que tiene que tener
ma proporcion de accesos y de enlaces muy superlor

[ e ac hohiteinl S| ~
i 4G QuC &5 fnacittar Cn CuanUICL tlpc e auto‘.’la vie-

1e a costar del orden de 200 millones de pesetas/Km,,
7 le puedo decir que en el ultimo Correo de la Cons-
ruccién de fecha 18 de septiembre, se informa de la
wdjudicacién de un tramo de la autovia de la Costa
lel Sol Malaga-Algeciras, puntos quilométricos, 214 a
119, donde un iramo de 5 kms. cuesta 1.400 millones
ie pesetas, es decir aproximadamente 280 millones de
sesetas por km. y, en cambio, otro tramo de la auto-
sista del norte, Madrid-Burgos, un simple desdobla-
nientc de calzada en una carretera ya existente, cues-
a 175 millones de pesetas/km. Quiero decir que la
wesira con un coste de 200 millenes, tenga en cuenta
que es toda ella de nuevo trazado, con dos calzadas
separadas, no es con desdoblamiento de calzada, creo
que anda dentro de una cifra trancamente modesta y
iustera, y ademds le puedo decir que esta es la opi-
1ién sincera de los técnicos especialistas del Ministe-
-io de Obras Publicas que constituyen la Comision de
seguimiento de! convenio que tenemos establecido. No
35 una carretera lujosa, es una autovia con la que se
sodra estar de acuerdo o no, pero es una autovia ab-
solutamente normal.

Que es un excesivo coste por comparacién con
stras necesidades o por ahorrar diez minutos, aqui yo
zreo que es muy importante hacer una aclaracion. La
finalidad béasica de esta autopista no es ahorrar diez
minutos, el tiempo que se pierde en estos momentos,
algunos dias y algunas horas punta, en la carretera de
Palma-Alcudia, en uno y otro tramo de esta carretera,
puede llegar fAcilmente a media hora, una hora y has-
ta a una hora y media, y esto, en algiin caso bastante
conocido, ha tenido incluso repercusiones, gravisimas
repercusiones para el transporte de enfermos. Por
otra parte, vamos, me parece que es algo indiscutible
que la carretera actual no tiene capacidad, que es la
gue esta mas rebasada en su capacidad de absorcién
del trafico que por ella discurre y no puede comparar-
se, en absoluto con el trafico que discurre por la ca-
rretera de Soller. Consecuentemente, decir que no se
puede gastar dinero en la construccidon de esta carre-
tera porque antes habia que gastarlo en la carretera
de Séller o en cualquier otra de las carreteras, €so es
no querer contemplar cudl es el mapa de trafico, el
mapa de trifico que supongo que usted también co-
noce perfectamente.

Es mucho mdas importante la seguridad en el
transporte que ‘da una autevia, y eso no se valora en
tiempo, que el ahorro de diez minutos que, como digo,
no son diez minutos, sino que es mucho mas. Por oira
parte, es evidente que Palma existe, Palma es la capi-
tal de Mallorca, y los equipamientos importantes, fun-
damentales estan en Palma, y la mejora de esta carre-
tera supone la mejora de un trafico muy intenso de
pasajercs.

El trazado es conflictivo porque afecta a alguna
vivienda. Bien, creo que esto es evidente que no es po-
litica general de carreteras. Puede ocurrir que el tra-
zado pueda modificarse, el trazado se estudid en su
dia, por comparacién entre cuatro sclucicnes distin-
tas, v la de consideracién global de las cuatro solucic-
nes, si usted acepta la autovia, v me ha dicho que la
aceptaba, de la comparacién de estas cuatro solucie-
nes, se llegd a que el trazadc este es el més convenien-
te, lo cual no quiere decir que en un punto o en otro

.

no pueda sufrir modificaciones puntuales que permi-
tan evitar, a lo mejor, alguna u otra afeccidn, pero,

EHEEGl Fanaesie ba) Salide s Lmisnaaciont piblicali;

para esto han podido presentar cuantas alegaciones
quieran.

Yo, en este sentido, queria dejar clara una cosa,
mi comentario no tiene que ser, en absoluto, peyora.
tivo para con los propietarios afectados por la cons.
truccién de la autopista. Yo entiendo peprfeciamente
que por mids que se valoren las expropiaciones, y yo
diria que las expropiaciones no son expoliaciones,
por mas que se valoren —Sr. Presidente, enseguida
termino, gracias—, por mas que se valoren siempre
hay una afeccién sentimental que no puede ser valo-
rada, entonces yo respeto perfectamente todos los ar-
gumentos que pueda dar en defensa de sus legitimos
intereses un propietario afectado, pero no entiendo
que seriamente, como poriavoz de un grupo politico
serio que est4d haciendo una politica de mejora de to-
das las carreteras espafolas cuando ostenta el poder
en el Gobierno Central, pueda esgrimir este tipo de
argumentos.

Que hay una competencia con el ferrocarril. Yo
aqui quisiera hacer una pequefia mencién con el
ferrocarril. No se trata de establecer una compe-
tencia entre la autovia y el ferrocarril. Sr. Car-
bonero, no tiene nada que ver una cosa con otra
ni cxiste competencia. Usted me ha dicho que el
ferrocarril tarsnporta del orden de un millén de
pasajeros anuales, lo cual supongo que debe ser
verdad, la carretera actual de Inca transporta del
orden de 14 millones de pasajeros anuales, como usted
comprenderi, el millén de pasajeros del ferrocarril no
afecta ni en pro ni en contra la carretera. No tiene
nada que ver, son dos irificos absolutamente distin-
tos. Por otra parte, por la carretera cabe el transporte
colectivo, el transporte de autocares y podria decirle,
por si le interesa, a titulo de informacién, que estos
pasajeros, este millén de pasajeros que transporta el
ferrocraril, si en lugar de querer ir en ferrocarril, por-
que asi lo desean, prefiriesen ir por carretera, a tra-
vés de un transporte también colectivo, como es el
transporte de autocares, representaria un trafico de
50 o 60 autocares diarios, que, si lo comparamos con
los 15.000 coches de IMD que tiene la carretera, el que
tenga 60 coches o autocares mas o menos, comprende:
ra usted que no es en absoluto significativo, de ‘modo
que ni la potenciacién del ferrocarril que Gltimamenté
se ha potenciado, se ha mejorado, se han incrementado
servicios, ha conseguido que el ferrocarril siga sien:
do mas que un porcentaje pequefiisimo del trafico to
tal, ni la mejora de las carreteras va a alterar subs-
tancialmente la voluntad de la gente que emplea el
ferrocarril de emplearlo. Son cantidades que absoluta-
mente no tiene nada que ver la una con la otra.

En cuanto al tunel de Séller, y para terminar, me
parece, sinceramente, de muy mal gusto, de muy mal
gusto, después de saber que el pueblo de Séller masi-
vamente, tanto a través de sus representantes legiti-
mamente elegidos, como es el Ayuntamiento de Séller,
el Ayuntamiento de Fornalutx, que también cuenta, y
siempre nos olvidames de él, se ha manifestado a fa-
vor del timel, v que, ademés, el pueblo, a través de
6 mil y pico de firmas se ha manifestado a faver del
tinel, pretenda usted en estos momentos con un ar-
gumentc que tengo que decir que es claramente de-
magdgico, hablar de discriminacién del pueblc de So-
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ller con respecto de los otros pueblos de Mallorea,
porque ellos van a tener que pagar peaje, diciendo
ademds una serie de razonamientos cadticos sobre lo
que representa la posicién de un tuinel de peaje, por
favor, las carreteras y los thneles de peaje estdn a la
orden del dia en todo el mundo, el planteamiento era
claro. Séller necesita una mejora bdsica de la carrete-
va, crec que la solucién adecuada es el tunel, no se
ha descubierto ninguna otra solucién mejor, por lo
menas hasta el momento nadie ha aportado ninguna
solucidén mejor, pero si tenemos que comparar el tra-
fico que tiene esta carretera con la inversidn necesa-
ria, hay otras muchisimas carreteras en todas nues-
tras islas, aqui si que vale aquellc de decir gque hay
otras muchisimas carreteras cuyo volumen de trafico
justifica mucho antes las inversiones, los 2.500 mi-
llones de inversién que puede costar el tinel, lo
justifican con mucha anterioridad al tiumel. Eso
querria decir que Séller podria ser un tanel no
de peaje, pero dentro de cinco, seis, ocho o diez afios,
v el pueblo de Sdller, mayoritariamente, ha dicho que
queria el tunel ahora, aunque fuese de peaje. Me pa-
rece que eso no es hablar de improvisacién, es hablar
de un planteamiento realista.
Gracias 'y perdone, Sr. Presidente.

EL SR. PRESIDENT:

Per fixarne la posicié i per un temps de cinc mi-
nuts, poden fer 1is de la paraula els Grups Parlamen-
taris que ho demanin.

Si, el Sr. Sebastia Serra té la paraula.

EL SR. SERRA I BUSQUETS:

Gracies, Sr. President. Sres. i Srs. Diputats. El
Grup Parlamentari PSM-Entesa de 1'Esquerra de Me-
norca vol intentar fixar una posicid, si bé, certament,
notam a faltar en el moment de fer aquest debat, el
que entenem nosaltres per un Pla General, un pla que
fixi una politica global, conjunta, i quan deim gle®al,
volem dir en carreteres, i quan deim conjunta, volem
dir també en matéria de transports, perqué si bé avui
el Conseller ens n'ha parlat, certament, durant hastant
de temps, haviem notat a faltar aquesta missié globa-
litzadora i conjunta entre transports i comunicacions
€n aquest cas, carreteres.

Nosaltres, a la passada Legislatura varem insistir
molt en aquests tipus de temes, fins al punt que una
InterpeMacié d’aquesta naturalesa no €s va veure en
aquest Plenari, perque es varen convocar les Eleccions,
i sempre hem partit d’'uns quants criteris que creim
que han de ser clars, perque hi ha d’haver uns planteja-

€1 un marc desenvolupista i triomfalista del crei-
Xement sense limits, i creim que, en aquest mo-
ment, a Mallorca i a Eivissa i també comenca a Me-
Norca a detectar-se el mateix moviment, ens trobam amb

practicament per toi, era terriblement exagerat, perd
avui en dia estam comengant a pensar que existeix una
certa filosofia i potser una certa practica que ens du
precisament a aquell mapa, on l'autopista no només
arribava a Inca, sindé que després arribava a Alcudia i
després d’Alcudia aribava cap a Manacor, per una ban-
da, i cap a Pollenca per l'altra. En definitiva, pensam
que en aquest moment estam davant una fixacié de
criteris, i nosaltres la volem dir ben clara. Aprioristica-
ment estam en contra de solucions tipus autopistes, per-
que creim que la poblacié que té Mallorca fixa, els ma-
llorquins, entenem per mailorquins els que vivim i tre-
ballam en aquesta illa, i també les dimensions d’aquesta
illa, que és petita, no permeten politiques d’aquest tipus
d’autopistes, d'aquest tipus de desenvolupament. Nos-
altres creim en alires alternatives, perd, és clar, creim
que tot govern ha de solventar les demandes sccials
gque existeixen, i en el moment en qué hi ha unes de-
mandes socials a qualsevol de les illes, pensam que cer-
tament s’han d’estudiar solucions, perd les solucions
han de venir per un Pla General, un Pla on hi hagi una
solidaria del projecte, on hi hagi unes analisis compa-
ratives, entre costos, poblacié i excepcid, per exemple,
parlant de costos, nosaltres tenim una xifra que ens té
esgarifats, aproximadament 800 milions de pessetes per
quilometre del projecte de via cintura a Palma, vol-
driem que aix0d fos desmentit técnicament, perque sén
xifres esgarrifadores que pensam que no es poden per-
metre en el plans de desenvolupament que aqui se'ns
presenten.

Cal millorar carreteres, certament, cal estudiar so-
lucions per anar cap a Séller, per anar cap a Inca, per
arreglar els problemes entre Mad i Ciutadella i aquest
transit, aquests morts que continuament existeixen a
aquella carretera, o Sant Antoni o Formentera, certa-
ment, perd també ens trobam que un pla integrat, un
pla global, intentar sortir del desenvolupisme, intentar
fugir d’'aquest triomfalisme i que aquest peix que es
menja la cua que sempre hauran d’invertir més i que
sempre tendrem una illa, unes illes, cadascuna pel seu
compte i en el seu conjunt, on estiguem destruint-nos
a nosaltres mateixos, és una de les pors que tenim, des-
prés d’haver escoltat, després d'haver estudiat i des-
prés de veure certs projectes i certes planificacions.

Desde un punt de vista técnic, atés el poc
temps que disposam, també volem aportar una
cita, la dels professors Segui i Brunet, on, a les
seves tesis doctorals, estan absolutament i fent-ho
aquest mateix any 87, analitzant que no es poden per-
metre solucions com les que s’'estan plantejant, si bé,
certament, s’ha d’estudiar un pla globalitzador,

EL SR. PRESIDENT:
Té la paraula el Sr. Miquel Pascual.

EL SR. PASCUAL I AMORGOS:

Sr. President, Sres. i Srs. Diputats. Atés el poc
temps que tenim, procuraré fer una exposicié telegrafi-
ca de quins sén els principis en que es basa, segons
Unié Mallorquina, el que nosaltres entenem que ha de
ser la politica de carreteres. I comencarem parlant del
principi de les bones comunicacions. Cap poble de Ma-
llorca, cap poble de les Illes no ha de tenir un desenvo-
lupament econdmic frenat per la manca de bones co-
municacions. I ja anirem a exemples concrets, perque
aqui, realment, estam parlant d'una politica general,
perd també parlam de dos exemples concrets. Nos-
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altres no podem fer que Séller sigui castigada
continuament per manca de comunicacions bones,
Peconomia de Soéller és una economia en Ietroces
a causa de la manca de comunicacié. ¢él punt
més greu de comunicacions de Ulilla de Mallorca
es troba a lenilac Palma-Inca, em aquest moment
hi ha un problema acuciant de comunicacions en-
tre Palma-Inca i Alcidia. El segon principi és el prin-
cipi d’aprofitament dels tragats existents, i en aixd pos-
siblement hi estam d’acord tots en aquesta Cambra, i
aixd mnosaltres ho deim, que possiblement a totes
les illes hi ha molt poques excepcions, o sigui,
aquest principi es pot aplicar practicament al 90 %
de les carreteres existents, perd hi ha diverses ex-

un tragat hauriem d'anar a Sencelles, Sencelles en lloc
de fer 18 kms., n’hauriem de fer 22, aquest 4 kms. de
més, contant a 10.00 vehicles dia a 10 pts. de cost i
365 dies a Vany, sén 150 milions de pessetes que coOs-
taria a Mallorca. Perd, a part d’aixd, tal vegada huariem
de posar un guardia urba perque, tal vegada la gent
no hj voldria anar. Aixd em fa pensar en una cosa que
em va passar fa devers deu o dotxe anys, que vaig anar
en un Cotxe a la Costa Brava, i varem arribar a Nar-
bone i varem trobar un rétol, unes pintades, perque hi
havia un desviament, que deia «De Narbone a Carca-
son, per Madrid et Barcelone», i a mi em recorda aixd
d’anar per Sencelles a Inca, una mica aixd que em va
passar.

no s’hagi de passar per Inca, perque si es pot evitar
una obra molt grossa, s’ha d’evitar.

fer res, no es poden resoldre el

sense fer aquest Pla de Carreter

aixd és una fallacia, si nosaltres

fabrica, si nosaltres hem de fer una fabrica nova, no

aturam la fabrica, nosalires, mentre s’estan fent

les obres, continuam. Doncs aqui hem de fer una

cosa semblant. Jo crec que el principi que hem
planificacié és fer alld que
resoldre els problemes i el
hi ha dubtes, en el que és més
hem de resoldre el problema

mentrestant. I j

a resoldre el p

tenguem el Pla

feim a tots els

comarca d’Alcidia, de la comarca de Pollenga. Jo pens
que hem de trobar una solucié per resoldre, almanco
en gran part, immediatament aquesis probieimes.

Després hi ha els principis de diversificacié de les
inversions. Amb aixd també crec que hi ha un acord
bastant important d’aquesta Cambra. Si nosaltres en
aquest moment féssim el projecte de quatre mil
sent-cents milions de pessetes, el projcctc del tu-
nel de Séller, és igual, o el projecte d’Eivissa a
Sant Antoni, és igual, tal vegada ens quedariem
sense diners per fer tantes i tantes obres que
fan falta i que possiblement no hi ha problemes quant
a la seva admissié per part dels Grups Parlamentaris
aqui representats.

Per consegiient, nosaltres pensam que hem de con-
jugar hem de mirar tots els problemes quin sén i fer
moltes obres ... I aqui, jo vull dir el segiient, la transfe-
réncia de carrcteres, en la nostra opinié va venir mai
dotada, i va venir mal dotada per la segiient rad, pel fet
que nosaltres som una comunitat insular, i no hi ha
xarxa basica de carreteres que s’hagi quedat I’Adminis-
tracié Central, sind que se’'ns ha transferit tota. Perd
del 1984 a 1991, I'Estat esta gastant molts de doblers a
la xarxa basica que s’ha quedat 1’Estat, i nosaltres hem
hagut de recorrer a un conveni de carreteres de 3.200
milions de pessetes entre la Comunitat Autdonoma i el
Ministeri d’Obres Publiques. Idd bé, 3.200 milions de
pessetes, si ho comparam amb les altres Comunitats
Autonomes és totalment, totalment, totalment injust,
nosaltres necessitam molta més inversid, i haurem de
fer estudis per demostrar-ho, perd aixo és aixi, nosal-
tres necessitam, primer, posar-nos d’acord quant a les
inversions que hem de fer, que sén moltes, i després
tots fer forca per dur els doblers de cap aqui, perque
és una cosa absolutament necessaria.

Per acabar, només voldria tocar el punt d'una pos-
sible solucié per substituir aquest impas a la inversis,
ja no al tracat, sind a la inversié per resoldre el pro-
blema de transit fins a Inca. Jo consider que quan es
diu que no es pot fer una autopista sense pla de carre-
res, es té molta rad, perd també consider que no es té
gens ni mica de raé quan es diu, hem d'esperar el Pla
de Carreteres per fer una via rapida, per fer una auto-
via, per fer una carretera de dos carrils. I que sigui
ampliable I'autopista quan es faci el Pla de Carreteres,
d’aqui a Inca, perqué en aquests moments, evident-
ment, hi ha un transit superior als 12 o 13.000
cotxes a l'altura d’Inca, i que aix0 no ho pot
absorbir de cap manera la carretera existent. Per
consegiient, jo proposaria, i supds que tendrem
ocasid de tenir uns intercanvis, possiblement al Consell
Insular de Mallorca, per donar una solucié conjunta al
tema i treure endavant la inversié aquesta que és molt
important, i possiblement tots els pobles que hi ha en
aquella zona i molts d’administrats ens ho agrairan.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Pel Grup Parlamentari del CDS, té la paraula el Sr
Francesc Quetglas.

EL SR. QUETGLAS I ROSANES:

Moltes gracies, Sr. President. Sras. y Srs. Diputats.
Procuraré dirigir-me al Govern, perqué al Govern s’ha
interpelat i no al Grup Socialista, i rapidament en fun-
cio de les mancances de temps que assenyala el Regla-
ment. Simplement, fer una fixacié de la posicié del nos-
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tre Grup Parlamentari en relacié amb el tema duna
politica general de carreteres, que, efectivament, aquest
4s el sentit, aquesta és I'expressié usada dins el text de
la Interpelacié i Vexpressié a que el nostre Grup va
donar suport, perque es debatés un tema d’especial
rranscendéncia per a Ja nostra Comunitat Autdnoma.
Jo crec que seriem injusts si no comengassim reco-
neixent un gran esforg per part de la Coanselleria d'Obres
publiques en relacié amb la pclitica de carreteres, d’a-
dequacio de la xarxa de carreteres a les necessitats d'un
transit de demanda creixent en qualitat i en intensitat
dels ferms, dels tragats i seria injust i quedarien fora
de lloc les nosires visions critiques, que també les te-
nim, si no féssim d'entrada aquest tipus de reconeixe-
ment, perd, immediatament, haurfem de dir que dins
aquesta politica general de carreteres, nosaltres hi tro-
bam a faltar, deim, una vegada més, i ho repetim, ho
han dit altres Grups Parlamentaris, la falta d'un Pla
General de Carreteres, un Pla General de Carreteres que
el mateix Govern en el seu Projecte de Llei d’Ordenacié
del Territori, en el projecte que va remetre a aquesta
Cambra i que aquesta Cambra va aprovar, va
fer, va recon¢ixer que havia d'estar, a través de
de la figura que la mateixa Llei d’Ordenacié del
Territori d’aquesta Comunitat Autdnoma contempla,
dels Plans Sectorials, dels Plans Directors Secto-
rials, que aquestes Directrius d'Ordenacié del Territori
de les quals emanen fossin parlamentaritzades, fossin
aprovades per aquest Parlament. Per tant, ens sentim
en l'obligacié de demanar i de reclamar un Pla General
de Carreteres debatut i aprovat per aquest Parlament,
en tant que ne es desenvolupa, i jo em deman per qué
no es desenvolupa amb la suficient celeritat, el con-
tingut i els imperatius de la Llei d’Ordenacié del Ter-
ritori. Perque, Sr. Conseller, si és cert que aqui no exis-
teix una xarxa estatal que exigeixi una coordinacié que
faci tan necessari un Pla de Carreteres, segons vosté
ens ha explicat, si és cert que existeixen a les nostres
illes xarxes administrades pels Consells Insulars, que si
convé absolutament tenir coordinades amb la xarxa de
rdinades, si més no, per-
respongui a aquest criteri
de donar aquest Pla Gene-
Sectorial que re-
i urgent. Perque
nt, des dels dis-
tints foros, que la urgéncia ens obliga a retardar el
Pla, a adoptar resolucions puntuals per resoldre els
temes puntuals, temes concrets de transit, com és el

planificacié global, a una concepcité global que permeti,
en conseqiieéncia, un desenvolupament un creixement,
una adequacié de les estrutures econdmiques a una pla-
nificacié que des d'aqui es reclama.

Tot aixo també em du a una alira reflexié =n rela-
cié amb el que és la manca de participacié democrati-
ca a I'hora d'aquests projectes que sorgeixen una mica
com bolets i que sorprenen, no solament al Parlament,
que en definitiva és el representant del poble de les
nostres illes, sind també sorprenen fins i tot els interes-
sats que moltes vegades veuen amb sorpresa com s'a-
costen brigades que comencen a treure tealits i
altre tipus d'aparats, i sense saber molt bé el
que es cau damuni, comencen un cercle de ru-
mors i comencen a sembrar una incertitud i, en
definitiva, la consciéncia que només a través de
la pressi6 serd possible que els seus punts de

v ue passa a
c e 1'Ordena-
c al que sén,
a un sistema
democratic.

Per dltim, no voldria que un debat general sobre
carreteres acabas, sense fer una allusié a un tema que
crec que €s despec1a1 importancia dins la nostra Co-
munitat Autonoma i que fa referéncia no solament a
les obres, als tragats i als ferms i a les senyalitzacions,
siné a la conservacié i a I'embelliment de les nostres
carreteres, de les voreres, de les
tes vegades les carreteres sén el
mer mostrador en qué es troben
quan arriben a l'aeroport, s'afiquen dins un autocar i
comencen a veure un panorama moltes vegades desola-
dor de cunetes ocupades per vegetacié, de cunetes ocu-

de Mallorca, de Menorca i d’Eivissa, amb el conseguent
perill per al transit i la circulacié.

Simplement, per acabar, en relacié amb els dos
temes plantejats, el tinel
vull dir, els voldria reitera
dir ja a la Sessié Plenaria
llorca, nosalires defensam, en relacié amb el ttnel de
Séller un referéndum, la celebracié d'un referéndum
previst a la legislacié d’Administracié Local, celebra-
cié a la qual es

a majoria
no han de tenir seguretat
que el poble de tinel, per
tant, jo deman el i referent

a l'autopista, una vegada més ens du a la primera re-
flexio, és evident que s’ha de resoldre el problema del
transit, és un problema que sentim tots els mallorquins,

erd també és evident que sense un horitzé que asse-
nyali un Pla Director de Carreteres, que podria afectar
tant les caracteristiques constructives com les caracte-
ristiques de tragat, es fa dificil establir un pronuncia-
ment sobre una obra que sorgeix una vegada més com

un bolet i aillament del seu context, sense respondre
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més que, voste, Sr. Conseller, ho ha dit, a una filosofia
i no a un pla, a una idea i no a un pregrama.

Moltes gracies, Sr. President.

EL SR. PRESIDENT:
A continuacié, té la paraula el Sr. Gonzalez i Ortea

per part del Grup AP-PL.

EL SR. GOZALEZ I ORTEA:
Gracias, Sr. Presidente, Sras. y Sres. Diputados. De-
cia antes el Sr. Conseller de Ordenacidén del Territorio,

ller. Yo, sin embargo, me sorprendo de otra cosa, por-
que, en cierto modo, yo me congratulaba de que nos
centremos en algo que, nc nos engafiemos, por hablar
con claridad, es lo que realmente en este momento,
quizis, se esta debatiendo en la calle, y es bueno que
se debata en el Parlamento. ¢Qué pasa con la autovia

tener, ¢ plantea-
do, que n publi-
cayqu royecto,
en otro

Yo creo que respecto del Pian General de Carreteras,
respecto de lo que nuestro Grupo o la posicién de nues-
tro que es la que tenga que definir aqui, se basa preci-
samente en traducir o tratar de traducir a realidades
una filosofia, una situacién como la que hay y una
trayectoria de ejecuciones, una trayectoria de ejecu-
ciones que viene de antiguo, y no me voy a remontar
a la via que los romanos parece que trazaron segun los
historiadores dicen entre Palmaria y Pollentia, no me
voy a
tengo
en lo
dades que ahora desconocemos, pero que entonces eran
una realidad, comenzé a conformarse una red de carre-
teras, una red de carreteras que como nos ha expuesto
el Conseller esti en este momento, todavia, llena, inva-
dida, dirfa yo, de problemas y de necesidades. La filo-
soffa est4 aqui, est4 sobre la mesa, el Conseller de Orde-
nacién del Territorio nos la expuseo, la filosofia del tra-
tamiento en Mallorca, la filosofia del tratamiento en
Menorca y en Ibiza, otro Grupo, el Grupo de Unié Ma-
llorquina nos la expuso también, bueno serd, quizis,
discutir sobre ella. Pero no se ha discutido sobre ella y
no se ha planteado en realidad sobre ella. Se habla, eso
si, de que hay que hacer un Plan General de Carrete-
ras, y yo me pregunto, ¢qué es el Plan Sectorial de Ca-
rreteras? El Plan Sectorial de Carreteras creo que €s
la traduccién inmediata de esas tres cosas que he ci-
tado, de una filosofia en el tratamiento del transporte
por carctera, de una trayectoria de ejecuciones en la
red de carreteras, de la trayectoria existente y de la
que hay que partir y, desde lucgo, unas necesidades

derivadas de la situacién existente. Y con esto, creg,
como digo, que dificilmente podemos definir una nueva
posicién, puesto que escasamente se ha dispuesto aqui
o se ha expuesto aqui.

Aqui, insisto, se ha reiteradamente solicitado el
Plan de Carreteras, y yo me pregunto, {por qué no se
ha hablado ya de la filosofia que informa cada Grupo
de esta Cédmara, con las reservas que haga del Grupc de
Unié Mallorquina, que si la ha expuesto, por qué no se
ha hablado ya de eso? ¢Por qué no hemos aprovechado
para entrar en la materia? Tal vez, como digo, para bus-
car o para discutir o debatir las soluciones al tinel de
Séller y a la autovia de Inca. Muy bien, entremos en
las soluciones al tunel de Sdller v a la autovia de Inca.

Respecto del tunel se ha dicho que es un asunto
que afecta a Séller, afecta a Séller y a Fornalutx, para
ser mas exactos, y que por consiguiente como afecta
extraordinariamente y especial o singularmente a estos
pueblos, debia de hacerse un referéndum, yo tambicn
expuse la teoria de nuestro Grupo en la reunién del
Consell Insular de Mallorca, en el Pleno, y yo no soy
partidario de hacer este referéndum. Y me explico. La
razén por la que no soy partidario de hacer este re-
feréndum es porque si efectivamente la obra publica
afecta especialmente en este caso a Séller y a Forna-
lutx, también afecta al resto de la isla de Mallorca, por-
que vamos, suponer que la ejecucién de una obra como
el tinel de Sdéller va a afectar exclusivamente a solleren-
ses y a fornalutxenses es verdaderament pintoresco. La
obra va a afectar, naturalmente, a toda la isla de Ma-
llorca, va a afectar al comercio de toda la isla de Mallor-
ca, va afectar a las relaciones de la isla de Mallorca
con la peninsula, va a afectar, como digo, a todo un
montén de cosas. Y, por consiguiente, si la teoria es
que hagamos un referéndum para esta obra publica,
entramos en una dinamica peligrosisima, cualquier obra
publica debe entonces someterse al referéndum de aque-
llas partes que alguien considere especialmente inte-
resadas en el tema. Creo que ese no es €l planteamiento
adecuado. Séller debe pronunciarse, evidentemente, pero
Soller tiene sus instituciones democraticas, Séller tiene
el Ayuntamiento, y, en ese sentido, creemos que la voz
del Ayuntamiento, independientemente de una voz po-
pular, que también estd en la calle, que pide el tinel.

Con respecto de la autovia, simplemente centrar
nuestra posicién en cémo vemos la situacién de la auto-
via. Se ha dicho aqui que era la solucién mads costosa,
que se pretendian gastar 4.000 millones y pico de pese-
tas para ahorrar diez minutos, realmente si esta fuera
1a situacidn, nosotros no estariamos a favor de la auto-
via, pero estamos a favor de la autovia de Inca por
razones de la demanda, y las razones de la demanda
son varias. La primera es la capacidad, nosotros esta-
mos por la autovia porque por alli pasan casi 16.000
vehiculos cada dia, por ese corredor, y para satisfacer
esa demanda de trafico en condiciones adecuadas de ca-
pacidad, resulta que o arreglamos 'y ponemos en condi-
ciones o hacemos cuatro nuevas carreteras de dos carri-
les, cuatro nuevas carreteras de dos carriles o hacemos
una autovia de dos calzadas con cuatro carriles, y esto
no lo digo yo, esto lo dicen los manuales de capacidad
que funcionan en todo el mundo y que estan a disposi-
ciné de quien los quiera consultar. Pero ademas de la
capacidad, hay otra segunda demanda importantisima,
la cuestién de la seguridad, el tema de la seguridad es
tan importante que una autovia con control total de
accesos v dos calzadas separadas tiene un indice de
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EL SR, PRESIDENT: .
Vagi acabant, Srt. Diputat.

=) i ONZALEZ I ORTEA: .
. SS?(; laracias, Sr. Presidente, un minutc, nada

cancias peligrosas, los cortes que supone el trafico, se
dice que una autovia corta, sefiores, miren, lo que
corta son los 15.000 vehiculos, los 16.000 vehiculos cir-
culando eso es lo que corta realmente el territorio, no
una carretera que les dé servicio que permita los cru-
ces a distinto nivel.

Y finalmente, para terminar, el tema de la veloci-
dad, la velocidad es especificamente, no son diez
minutos, son muchos minutos en el corredor en-
tre Palma y Alcudia, multiplicados por 40 o 45.000
viajeros diarios, son millones de horas, quitando
el tema de las urgencias derivadas de enfermeda-
des, de cuestiones comerciales, de cuestiones co-
merciales, de negocios, etc.,, etc., que no se pue-
den despachar con un alegre, son diez minutos.

Y finalmente, como vamos de citas, y todo el mun-

“ tad de expresién. Nosotros lo creemos asi.
Gracias, Sr. Presidente.

EL SR. PRESIDENT:

__Per replicar, té 1a paraula el Portaveu del Grup So-
Cialista, Sr. Jaume Carbonero.

EL SR. CARBONERO I MALBERTTI:

Gracies, Sr. President. Sres. i Srs. Diputats. Preci-
saré, comengaré la réplica per la darrera de les per-
sones que han intervengut, Portaveu del Grup d’Alianca
Popular, Sr. Gonzalez Ortea. Sr. Gonzalez Ortea, jo crec

S0m aqui estrictament per parlar només de filosofies,

som de documents,
per debatre d'una
man s que nosaltres
dem trajectoria, és

un document previst a la Llei
i el criteri d’aquest pla director
cia de les Directrius Territoria

discutibles.

Voste ha parlat d'un altre argument que empra mol-
tes vegades, 'argument de la seguretat, sis i busques, de
vegades menys accidents, accidentalitats en un tipus
de vial d’altres caracteristiques, en control d’accessos,
en calcades separades que, per al mateix fransit, un
vial, una carretera normal. Es veritat, evidentment &s
veritat, perdo també és veritat un altre argument, i és
que, per la mateixa inversid, pels mateixos doblers gas-
tats, si aquesta inversié es diversifica, aquesta diversifi-
cacié6 pot donar lloc a una seguretat repartida molt
major que la concentracié d’aquesta inversié només a
un vial. Es a dir, que si nosaltres a la vegada milloram
les condicions de carreteres com poden ser les que he
csmentat abans d’Eivissa, com poden ser les de Ma-
llorca que es troben en males condicions, com pot ser
el mateix tinel de Soéller, diversificam els doblers, els
recursos que tenguem, la seguretat s’incrementari mol-
tissim de manera, també diversificada i no concentrada
exclusivament en un punt.

El Sr. Miquel Pascual ha dit que ens hem de posar
d'acord en el tragat, el que es évident i el seu
grup defensa s’ha de fer una nova carretera, per
arribar a Inca, no es pot exclusivament desdoblar la car-
retera existent, s’ha de fer una nova carretera. I fins
aqui nosaltres hi estariem d’acord, fins aqui nosalires
hi estariem d’acord. Perd aquesta nova carretera, com
ha de ser? I aquest és el dubte que vosté plantejava i és
el dubte que jo també he plantejat, jo no he dit que
s’hagin de paralitzar totes les actuacions fins que es
discuteixi €l Pla Sectorial, jo he dit que el tracat, que
es presenta €s un tracat que té molts de dubtes, que té
moltes qgiiestions dubtoses i que aquestes giiestions han
de venir a debat i s’han de discutir, i quin és €l mar¢
per debatre i discutir aquestes qiiestions?°
batrem, Sr. Pascual? Quan ho podrem fer ,
discutir el tragat i resulta que la Conselleria ja ha pre-
sentat un projecte de tracat, quan es podra entrai’
consideracié d’aquest tragat. D'aquesta i d’altres miol-
tes giiestions que informen o que donen peu a aquesta
filosofia de carreteres, que no és un pla de carreteres.
Jo pens que, no hi ha dubte, I'dnic instrument que ens
permetra debatre, de manera democratica, de manera
participativa quin ha de ser aquest tragat i com ha de
ser, quines caracteristiques geomeétriques ha de tenir i
per on ha de passar, és el Pla Sectorial de Carreteres,
exclusivament el Pla Director de Carreteres ens perme-
tra, com a marc de planificacid, ens permetra discutir
aquest aspecte.

Voste diu també que no es té rad quan es diu que
es paralitzaran totes les actuacions, que es paralitzin
totes les actuacions fins que tenguem el Pla de Carre-
teres. Miri, totes les actuacions és dir molt, perd els
projectes de que parlam, els projectes de carretera de
l'autopista entre Marratxi-Inca i el tinel de Séller, sén
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projectes que necessiten d'unes inversions molt impor-
tants. I aquestes inversions tan importants s’han d'in-

tantar Adivr A tarmma Aa 1. sansara  mac  ranmahla
wWilial GUl 4 Wl G 1a manlla  iuats  dabilavit

i de la manera més racional. Voste diu, bé, fa-
cem una carretera de caracteristiques relativament
petites, i després, quan tenguem el Pla de Carre-
teres, ja farem la gran autopista. Bé, nosaltres
deim, bé, miri, nosalires estam d'acord que s'ha de fer
un nou vial entre Marraixi 1 Inca, estam d'acord, {ins
aqui, perod no podem estar d'acord que aquest nou vial
no vagi per on ha d’anar, que no tengui les caracteristi-
ques que ha de tenir i no contempli tota la realitat
urbanistica, geografica i social que passa pel seu vol-
tant.

El Sr. Saiz s’ha queixat de manera dura que nosal-
tres no haviem planiejat una Interpellacid respecte de
politica general de carreteres, que exclusivament ens ha-
viem centrat en dos aspectes: en la carrctera de Mar-
ratx{ a Inca, Yautopista, i en el tinel de Séller. Miri,
per a nosaltres, la politica general de carreteres, en
aguest moment, passa per aquests dos punts, perqué
sén el punts que requereixen la major inversié amb
molta diferéncia, sén els dos projectes de més inversié
en els quals vostés treballen. Perd é€s que, a més, des-
prés de sentir la intervencid dels restants portaveus dels
Grups Politics, voste també pot ser que hagi canviat
I'opinié respecte al que pot significar un debat de politi-
ca general, perque fins i tot el Sr. Gonzalez Ortea ha sig-
nificat, jo crec que amb molt d'encert, que avui per
avui, el que esta en debat, el que interessa, no només
al Parlament, que ha de ser la caixa de ressd d’aquest
interés, a tota la poblacié li interessa l'autopista i li
interessa el tiinel. Per consegiient, avui, parlar de poli-
tica general de carreteres, significa necessariament par-
lar de l'autopista i parlar del tiinel. I significa necessa-
riamen parlar de planificacio, i aquest aspecte de la
manca de planificacié, 1'abséncia d’'un Pla Director de
Carreteres, jo crec que ha estat el fil conductor de la
intervencié que el nostre Grup i altres Grups han ten-
gut, i aixd, Sr. Saiz, és politica general de carreteres.

Vosté ha posat una serie d'exemples del que signi-
fica per a voste, que no per a un Pla, siné per a vosts,
del que significa per a vosté la politica de carreteres
d’aquestes illes, tipus de carreteres, anells, carreteres
que no tenen per qué tenir el mateix tracat que les
existents, ha posat I'exemple de la de Llucmajor a Cam-
pos, també la de Manacor a Felanitx, bé, nosaltres en
aquests aspectes no hi voldriem entrar, perque signi-
fiquen aspectes de planificacié i no d’opinié personal
i no de visié estrictament dels politics que en aquest
moment se’n responsabilitzen. Perd, en qualsevol cas,
respecte d’aquest tipus d’actuacions m’agradaria recor-
dar-li una cosa. Efectivament, s’han fet actuacions, s’han
fet inversions en carreteres que han millorat les carre-
teres existents o que han donat un nou tracat i millor
servei, s’hi pot anar més aviat i, efectivament, amb més
gran impacte, efectivament, amb més gran impacte. Ara
també hi ha hagut actuacions d’aquest tipus summa-
ment desafortunades, com la carretera de Sdller a Deia,
voste ho recordara, un projecte que es va haver de re-
tirar, precisament perque l'impacte que es produia era
un impacte massa gros, era un impacte que no era assu-
mit, en absolut, ja no per la poblacid, sind per la ma-
joria dels Grups Politics representats en aquesta Cam-
bra.

Voste m’ha acusat de mesclar termes, de no saber
que és una autovia, de no saber que és una autopista, i,

en qualsevol cas, de ser contradictori i confas a 1'hora
d’explicar per que nosaltres estam d’acord amb una in-
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lautovia central i per qué no estam d'acord amb una
autopista que costas més de 4.000 milions de pessetes,
Jo crec que, en definitiva, no entraré en discusions téc-
niques ni tecnicistes, perque, a més, no és el meu paper,
ni en sé, nosaltres entenim que una carretera desdobla-
da, amb dues calgades, amb unes determinades caracte-
ristiques de vorera, de «arcén», i amb unes determina-
des caracteristiques de mitjana, quant a les seves di-
mensions, amb control absclut d’accessos, aixd és una
autopista, entenem que entre aquesta autopista i una
carretera hi ha diferents alternatives, i fins i tot entre
una autopista i altra hi ha diferents altrenatives, no
totes les autopistes sén iguals, i voste ho deu saber més
que ningd, no totes les autopistes son iguals, n’hi ha que
sén per anar a 140, n’hi ha que sén per anar fins a 80,
rebaixant els graus. Ni entre aquestes de 80 ni amb
altres tipus de possibilitats, encara que siguin calgades
desdoblades, hi ha possibilitats, hi ha alternatives, i
aquestes alternatives sén a les que jo em referia a la
meva intervencié, no té per qué ser una carretera, un
vial de grans dimensions, no té per que ser un vial de
generosissimes dimensions, siné que pot ser perfecta-
ment un vial, fins i tot amb calcades desdoblades que
pugui anar des del punt actual de l'autopista a Marrat-
xi fins a Inca amb molt manco impacte i amb molt
manco cost.

Per acabar, Sr. Saiz, voste ha dit, em sap greu que
hagi dit que jo era una persona de mal gust o que
havia fet afirmacions de mal gust, jo no li he fet afir-
macions de mal gust, m’he referit a la discriminacié
que suposara per als habitants de Séller haver de pagar
un peatge. Jo en aixd no hi vull entrar, de manera ge-
neral, perque evidentment sobre gusts hi ha molt po-
ques coses escrites, perd si que li vull dir que segura-
ment els habitants de Sdller a I'hora de pagar el peatge
no pensaran el mateix que vosténo pensaran que som
jo la persona de mal gust.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Té la paraula el Conseller d’'Ordenacié del Territori,
Sr. Saiz,

EL SR. SAIZ I GOMILA: :

Gracias, Sr. Presidente. Sras. y Sres. Diputados.
Atendiendo la peticidn, creo que de todos los compa-
iteros de la Camara, voy a ser muy breve, y entonces,
no voy a contestar, perdén, no voy a contestar punto
por punto a todas las intervenciones de los distintos
Portavoces, sino que me voy a centrar en lo que creo
que ha sido, digamos, denominador comiin de todas las
intervenciones. Y probablemente el denominador comtn
de todas las intervenciones ha sido el tema Plan de
Carreteras.

Bien, yo sigo soteniendo que este debate era para
hablar de politica general de carreteras, y en €l, yo no
he expuesto opiniones personales, yo he expuesto cudl
era la filosofia de la Conselleria, que ademAs en muchas
cosas no es original de la Conselleria, porque como he
dicho al principio, era continuacién de planes muy an-
tiguos, porque las actuaciones en materia de Obras Pu-
blicas se desarrollan a lo largo de muchos afios, he
expuesto cual era la folosofia que informaba la actua-
cién, he expuesto lo que creo que son las lineas basicas
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de la politica de carreteras de la Conselleria de Obras
pablicas, no opiniones personales. Otra cosa es que
estas lineas bdsicas no estén reflejadas, como decia el
sr. Gonzalez, en un Plan de Carreteras, en cualquier
caso, NO sen opiniones personales, sino que son lineas
peliticas de actuacién, objeto del debate y que, conse-
cuentemente, podrian haber sido debatidas aqui y no se
ha queride que fuesen debatidas. Imaginense ustedes
que no existiera la figura del Plan de Carreteras, v aqui
habriamos estado discutiendo de filosofia, de si toma-
bamos un tipo de actuaciones u otras, o no, esto es
logicamente lo que debia de haberse discutido, con mads
¢ menos especial hincapié en actuaciones mas importan-
tes, se han querido centrar en la autovia central y en
el tunel de Séller, v en cambio, no se ha hablado de
la via de cintura de Palma, que representa 4.000 millo-
nes de pesetas terminar la autovia, ademas de la que
faita, y aprovecho para tranquilizar al Sr. Serra que no
cuesta 800 millones de pesetas por km., el tltimo tramo
que hemos terminado, 2 kms. y medic han costado 600
millones. Quiero decir que también es una inversién
importante, 4.000 millones, y no se ha mencionado, ¢por
qué?, no lo sé, curiosamente, politicamente, sélo inte-
resa hablar de Inca o de autovia central i de Séller, no
ha interesado hablar de la via de cintura de Palma.

Bien, creo que queda claro y lo he dicho desde el
principio que la Conselleria no es opuesta al Plan Ge-
neral de Carreteras, evidentemente, el Plan General de
Carreferas se estd redactando, el Plan General de Carre-
teras es un plan sectorial que esta introducido en la
Ley de Ordenacién Territorial, porque asi lo propuso €l
Gobierno cuando propuso el proyecto de ley, de modo
que es evidente que tiene que hacerse y que es necesa-
rio, y he explicado que no era tan urgente como en
otras comunidades, pero que si, evidentemente, tiene
que hacerse.

Lo que si he querido dejar claro es que el Plan de
Carreteras no es todo ni es condicién necesaria ni sufi-
ciente, la existencia del Plan de Carreteras para seguir
haciendo inversiones. El Plan de Carreteras va a fijar
una serie de cosas va a fijar caracteristicas de trazado,
como se ha pedido, va a fijar caracteristicas geométri-
cas de las carreteras, va a fijar muchas de todas estas
cosas, de estas y de otras muchas carreteras, pero, por
favor, la mayoria de estas cosas no van a ser debatidas
en el seno de.esta Camara, porque.son consideracio-
nes de. tipo. técnico, que, ‘como muy:bien  decia el Sr.
Carbonero hace un momento, y.yo le doy toda la razén,
ni él, ni yo, ni ninguno de nosotros en esta CAmara so-
mos técnicos en. carreteras, somos politicosy tomamos
decisiones ' politicas, y en este sentido podremos ha-
blar de filosofia de carreteras, y no vamos a hablar de
trazados, ni vamos a hablar de radios de curvatura, ni
vamos a hablar de anchuras ni de medianas ni de cosas
de estas, creo que eso es evidente. Entonces, lo que se
va a venir a discutir aqui del Plan de Carreteras, por
imperativo de la Ley, porque creo que lo aceptamos
todos, y es légico, van a ser los criterios generales de
disefio de las carreteras, no vamos a discutir pequefios
detalles de trazado, de si debe tener una calzada o dos,
9 una anchura u otra, o un radio pasar por una casa o
basar por otra, por favor. Esto son detalles que corres-
ponden al Gobierno en su actuacién a este o al otro
0 al otro, porque muchos gobiernos van a ir desarro-
llando este Plan de Carreteras, discutiremos de prin-
cipios, de criterios que perfectamente podiamos haber
discutido hoy, pero que muy bien se ha obviado esa
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discusidn y ya la tendremos en su dia, el dia que traiga-
mos aqui los criterios basicos del Plan General de Carre-
teras, que espero que sea en breve,

Pero todo esto, v lo quiero dejar bien claro, porque
no nos ceguemaos por la planificacién, que es importan
te, no tiene que impedir, como decia el Sr. Pascual, que
sigamos haciendo inversiones en temas que son impres-
cindibles. Y en estos momentos, la necesidad de inver-
siones en carreteras, en esta Comunidad es urgente, es
urgentisima, no sélo en estas dos carreteras, en otras
muchas, v en éstas, evidentemente, se ha llamado la
atencidén, ;por que?, se ha llamado la atencién porgue
al ser un trazado nuevo hay algunos expropiados que
han movido mucho clamor popular, porque eran afec-
tados, aparte, quiero recordar, evidentemente, a algunos
grupos politicos que de siempre, y asi 1o han confesado,
que han venido oponiéndese a la construccién de auto-
pistas pensando que la construccidn, el llenar Mallorca
de autopistas, creo que algtin plano incluso las ponia
con unos camiones cargados de misiles americanos hacia
el Puig Major, y cosas de estas, bien, ya lo sé, que hay
unas filosofias que son totalmente opuestas. No se trata
ni de hacer ni de no hacer, se trata de hacer el tipo
de carreteras que sea adecuado a las necesidades del
trafico. Y las necesidades del trafico, las necesidades
de nuestra red, en este momento se conacen perfecta-
mente, y cuando hablamos del Plan de Carreteras no va
a venir el espiritu santo a iluminarnos, porque lo que
vamos a poner sobre la mesa van a ser los mismos co-
nocimientos que tenemos ahora, y por eso, precisamen-
te, podemos estar hablando de programacién de inver-
siones, no improvisacién, sino programacién porque
programamos de acuerdo con unos datos que tenemos
y que son los mismos que se pondran encima de la
mesa, y que, consecuentemente, cuando vengan aqui los
criterios del Plan de Carreteras, van a ser los mismos
que yo acabo de exponer, y sobre estos vamos a discu-
tir. Entonces, si lo que se pretende es paralizar, porque
se ha hecho una cuestién de bandera politica, parali-
zar la 'construccién de la autovia central, que 'se diga
claramente, como ha habido un Grupo que lo ha dicho,
que no quiere que se haga, y todos nos entendemos y
todos estamos a lo que esperamos. Y si lo que mo se
quiere es que se haga el tinel de Séller para poder
alimentar la facil demagogia de decirles:a los vecinos
de Soller y Fornalutx que son unos desgraciadoes, que
estan discriminados porque tienen una mala tarretera,
que se diga claramente que no quiere que se construya
el tunel de Séller. Pero mas de esto, que no se haga,
porque argumentos, no va a haber argumentos nuevos,
van a ser exactamente los mismos.

Y digo y repito que esto no quiere decir que esté
contrario al Plan, porque es necesario, porque hay mu-
chisimas cosas que va a definir el Plan de Carreteras,
entre otras cosas la jerarquizacién de la red, la distri-
bucidn de competencias entre los distintos organismos
con responsabilidades en materia de carreteras, etc., etc.
Es muy necesario este Plan, pero no es imprescindible
para tener que paralizar todo.

Termino, Sr. Presidente, con un pequefio comen-
taric que creo que es opertuno hacer. Dos pequefios
comentarios. Uno, recalcar la inversiénm, porque, cui-
dade, las cifras que dan son recogidas después por Ia
gente y repito que se manejan con mucha alegria, En
este momento, el Plan de Carreteras Nacionales esti
gastando, segdn confesicnes del Director General de Ca-
rreteras, alrededor de 150 millones de pesetas por km.,
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de media, todo e! Plan, que tiene algunos tramos de
autovia, no hacen autopistas, tienen algunos tramos de
auiovia, oiros de desdoblamiento y otros de simple mie-
jora de trazado. El Plan General gasta una media de
150, que la obra mds cara que se puede hacer, que
es la autovia, cueste 200 millones contra esos 150, y
estemos haciendo otras obras porque las inversiones se
diversifican, y creo que todo el mundo sabe Ia cantidad
de obras que se estan haciendo, en obras pequenas, de
mejora de pequefias carreteras, que van desde 4, 10,
20 hasta 40 millones de pesetas por km., entre 40 y 200,
que es la media de 150, no puede ser nunca exagerado
que una autovia cuesta 200 millones de pesetas por ki-
lémetro, es, como obra de autovia, es una obra real-
mente barata, es barata, en Espafia se gastan como
media 150, como media en cualquier tipc de actuacién.
Primer punto.

Segundo punto, y repito el tema de cudl es la vo-
luntad politica. De acuerdo con la planificacién, pero,
sefiores, hay otros criterios que también tiene que tener
en cuenia el gobernante a la hora de actuar, y uno de
los criterios es el criteric de oportunidad, que no de
oportunismo, que oportunidad tambié es satistacer las
aspiraciones de la gente. En este momenfo, ustedes sa-
ben perfectamente que aparte de algunos grupos opo-
nentes, y yo quiero nada mas, a titulo de curiosidad, re-
cordar una alegacién en contra de la autopista, una per-
sona, muy respetable por su parte, que dice que se opo-
ne a la autopista, la llama asi, su area de servicios, por-
que se perjudica su terreno porque se le expropia un
vid que tiene cinco afios y estd en su apogeo. Bueno,
estas son ¢l tipo de razones que se esgrimen por la
gente para oponerse a la autovia, se afecta una vid
de cinco afios. Sefiores, aparte de esto, la gran mayo-
ria de la poblacién mallorquina estd deseando estas dos
construcciones porque sabe que son necesarias. Ahora
bien, en un tiempo se decia que cuando se queria con-
gelar un proyecto, una obra, se nombraba una Comisién
para que lo estudiase, yo no quisiera que aqui cambia-
semos la Comisién por un Plan de Ordenacién, y la excu-
sa del Plan de Ordenacién fuese paralizar unas inver-
siones que la gente estd deseando. Como altermativa
contraria, tampoco quiero que se crea, y lo dejo muy
claro, que con las razones de urgencia obvian una ne-
cesidad de planificacidn, no estamos actuando puntual-
mente por razones de urgencia, sino por razones de
prioridad, que no es lo mismo.

Muchas gracias, Sr. Presidente.

Iv—1)
EL SR. PRESIDENT:

Acabat el debat sobre la InterpeHacié, passam a
tractar el darrer punt de I'Ordre del Dia, que consta
dels debats de presa en consideracié de dues Propo-
sicions de Llei.

La primera que debatrem seri la registrada amb el
numero 733/87, presentada pel Grup Parlamentari So-
cialista, relativa a la declaracié de S'Estany des Peix de
Formentera, com a Area Natural d’Especial Interds.

Té la paraula el Portaveu del Grup Parlamentari So-
cialista per iniciar la seva proposta de presa en con-
sideracié d’aquesta Proposicié de Llei.

EL SR. TORRES I CARDONA:

Sr. President. Sres. i Srs. Diputats, em permetran
que les primeres paraules adregades ai Ple d’aquest Par-
lament, just a comenzar la meva feina com a parlamen-

tari de Formentera, integrat com a independent al Grup
Socialista d’aquesta Cambra, siguin per manifestar la
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fer-ho, presentant a la consideracié de tots vostés la
present Proposicié de Llei relativa a la Declaracié de
S'Estany des Peix, com a Area Natural d’Especial In-
teres.

Efectivament, ja és la tercera vegada, si no record
malament, amb la qual cosa crec que ningii no ens po-
dra acusar d'oportunistes, el Grup Parlamentari Socia-
lista ha pres la iniciativa legislativa per tal de
salvagnardar una de les zones naturals més im-
portants i estimades de TFormentera, crec també
que de Balears, i, per tant, de tot 1’'Estat Espa-

nyol. T per qué hem pres aquesta iniciativa? Per
molites i variades raons, i Obviament, en primer
lloc, pels seus singulars valors naturals. S’Estany

des Peix, i ara utilitzaré basicament la descripcidé que
fa el bidleg Santi Costa, en un llibre recentment publi-
cat que es diu S’Estany des Peix, queda localitzat a la
cara nord-oest de Formentera, i constitueix, juntament,
amb S’Estany Pudent un paratge singular i, sense cap
dubte, diferenciat de la resta del que és el paisatge de
Formentera, amb unes costes gairebé rectilinies i sense
cales abrigades.

I existeixen dues raons, com a minim, per fer aques-
ta afirmacié. Una és que S’Estany des Peix és practi-
cament 1'inica zona, juntament amb S’Estany Pudent,
una de les dues zones humides que tenim a Formente-
ra. T tal vegada perqué tots es facin una idea més
clara, intentaré dir també, descriure, un poc, com és
aquest estany. Com he dit abans, aquest estany és de
forma rodona, semi-circular, amb una extensié de 112-
114 hectarees, una profunditat maxima de 5 metres i
mig més o menys, i comencant una descripcié a la
banda del nord, direm que seguint cap a mestral té
una boca de comunicacié amb la mar oberta, amb una
profunditat d'un metre i una amplaria de 20, que se-
guint cap a ponent es fa una franja de dunes que lia-
vors segueix en una costa rocosa que s’endinsa cap a
dins la mar donant forma al que és la Punta Pedrera,
baixant per avall segueixen llavors que s'escampa en
une basses formant el que es diuen els estanyets, i la
resta, cap a migjorn i llevant seguint llavors cap a tra-
muntana, la resta de la boca, estd practicament encai-
xonat en les construccions que s’han fet i queda amb
unes voreres molt estretes. Tot aquest espai, per tant,
configura una unitat paisatgistica, singular que hem de
contemplar amb tota la...

T si bé aquest paisatge és singular i de gran be-

llesa, no menys importants sén els seus valors faunis-
tics i floristics. Hem de tenir en compte que la forta
lluminositat que tenim, una temperatura practicament
sense canvis espectaculars al llarg de Pany, la quasi
abséncia d’onades i la salinitat circundant, conformem
un eco-sistema ric i equilibrat en nutrients que donen
lloc, encara que sigui un lloc reduit, a una important
flora i fauna. I aixi, anomenar-los en els seus llocs di-
ferents, els... i... d’aigua, logicament, d’aigua salada,
es caracteritza per una vegetacié natural, de tipus ha-
10fil, solseres, joncs, a les zones on hi ha dunes inci-
pients logicament la vegetacié és de tipus salobrar
de platges, carritx, cards marins, races marins, i
a la zona aquesta on hem dit que es formaven
les dunes, hi ha wuns interessants boscs de savi-
nes. Quant a la fauna, per no fer una relacié exces-
siva de coses, direm que, quant a aus, algunes hi
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troben ¢l seu lloc optim per a la cria, d‘altres,. el’seu
itoc de repos en l'espai d'emigracié, d’altres hi vénen
a hivernar i, per dirmne algunes, destacarem el 'C(.)rb
marin, els flamencs, els agrons, pica-platges, juies,
camarotges, becs, etc. Perd aqui, i aqui veldria entrg?
a laspecte més important, crec que ¢s a l'extensiod
d'aigua en si mateixa, i a les seves voreres i fons, a
causa de la tranquillitat i netedat de les aiglies i aig
putrients minerals que sembla ser rep l'estany per al
seu fons €s on es troba la raé que ha donat nom a
Vestany, que sén l'abundancia i varietat dels peixos.
1 aqui em permetran que si faci una relacié, que tam-
poc ne és exhaustiva, perd si que és més extensa,

A Vestany i avui, que crec que aixd també és un
valor imporiant, s’hi troben, perquc de fet s’hi han
pescat, i és una relacié que m’ha proporcionat_ gent
que vui alld i que hi pesca, anguiles, llises, variades,
sorells, moixd, mabres, aranyes, cabots, molls, ablades,
vaques, bogues, esparalls, llavions, rescases, donzelles,
salpes, tremeloses, llobarros, i pedriem dir que més
etceteres. Aixd només dient els peixos que es pesquen
dins l'aigua, queden llavors, i ja no els esment, perqué
no crec que sigui tampoc tan exhaustiu, totes aquelles
que viuen al costat de les voreres a la zona de fang
o a la zona de...

I tots aquests valors naturals que he explicat, no
crec que tenguessin massa valor si els hagués dit
nomeés aquest bidleg recentment o jo els hagués expli-
cat a aquest Cambra, siné que vénen avalats tots ells
per una s¢rie de nombrosos organismes cientifics o
culturals. L'ICONA, per exemple, en el seu estudi del
medi fisic, diu, parlant dels espais humits que és
necessari protegir, logicament abans diu alires coses,
«petits sortints abandonats de S'Estany des Peix i de
la seva bona litoral». El CEOTMA, en 'estudi de les Ri-
beres Maritimes, Fluvials i Lacustres, de 51 zones humi-
des que recull a tota Espanya, 5 sén de les Balears,
i una d’elles és precisament aquest Estany de Peix.
L'INESE també hi fa referéncia i l'inventari obert
d’espais naturals protegits inclou l'estany com a nume-
ro 25, i com a justificaci6 posa les caracteristiques
naturals de la llacuna. I crec també convenient ano-
menar les entitats més proximes a nosaltres, com sén

GOB, I'Institut d’Estudis Eivissencs i el coMoqui

que es va fer a Formentera l'any 85 i,
el llibre blanc del Turisme, que també hi
mencié. Totes aquestes entitats s’han manifestat

diu que «malgrat les logiques apeténcies dels urbanit-
zadors turistics» —i en aquesta zona tots sabem que
hi sén «es fa necessari rebutpar unes ganancies imme-
diates per guanyar espais que assegurin les ganincies
futures»,

Quani als usos per part dels formeterers, com a
refugi o port i lloc de pesca, i d’altres, es remunten ja
des de temps llunyans, demostrant-ho, sense cap dubte,
la quantitat de restes prehistdriques que han estat
trobades als seus voltants, i hi ha per escrit les refe-
rencies que fa en Guillem de Montgri, a l'any 1246,
quan indicant poder pescar a la mar i a la mar
gran, ail a la mar i a l'estany, m’he equivocat perque
a Formentera solem dir a l'estany, la mar, i a laltra
banda de l'estany, la mar granm.

I, a més, dic, tota aquesta série d’'usos, continuen
essent molt apreciats i estimats, avui encara, en aquests
dies, i, sobretot, i d’'una manera unanime, han estat
exposats pels habitants de Formentera, quan han estat
en perill de ser perduts aquests usos, i aixi, com a
referencia, diré o esmentaré les dues vegades que
unanimement el Ple de I'Ajuntament de Formentera
s’ha manifestat en aquest sentit: l'any 1932 i lany
passat, el 1986.

I, quin dubte hi ha que lestany pot complir
també una funcié educativa. Em permetran que faci
aquesta referéncia o aquesta incursié dins I'educativa,
atés que jo som mestre d’escola i tenc, crec, una
especial predileccié de veure en totes les coses unes
possibilitats educadores. Crec que perqué educar sigui
eficag s’ha de lligar amb el medi alla on és viu, i aqui
ho voldria fer, simplement indicant que S’Estany des
Peix, en aquest cas, hauria de ser, com ho ha estat
per a nosaltres i per als nostres vantpassats, un lloc
de pas obligat per als nostres escolars, perque allo,
en el fons, no és siné un llibre obert de la naturs i,
a més, també, de la nostra histdria.

Altres raons importants podrien ser, evidentment,
la seva actualitat, el seu caracter d'urgéncia i també,
logicament, la seva oportunitat. I aqui m'agradaria
també manifestar que el Grup Parlamentari Socialista
no vol capitalitzar en exclusiva la voluntat proteccio-
nista d'aquesta zona, que entenem que comparteixen
tots els Grups, i aqui també crec que és interessant
dir que a les darreres Eleccions, a Formentera, totes
les formacions que s’hi presentaren, firmaren un docu-
ment en aquest sentit, com deia, dic, no volem en
exclusiva la voluntat proteccionista, siné que volem
simplement complir amb el compromis electoral que
varem adquirir, i complirlo ara, quan encara hi som
a temps, i quan les propostes especuladores i urbanit-
zadores de la zona no sén realitats, siné que només
sén projectes.

Aixi, doncs, aquesta proteccié urgent que es me-
reix S'Estany des Peix de Formentera, aquesta heren-
cia que hem rebut dels avis i els avantpassats i que
crec que tenim el deure de poderlo transmetre als
nostres fills, que reuncix les condicions que preveu la
Llei d’Ordenacié i Proteccié d’Arees Naturals d’Espe-
cial Interes, i que, a més a més, tenim la Llei, aquesta
Llei d’Ordenacio és I'adequada per protegir-lo, és aques-
ta la proteccié que avui demanam.

Sres. i Srs. Diputats, esperam, esper que axi ho
considerin també tots vostés.

Moltes gracies.
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EL SR. PRESIDENT:

Procedeix, ido, ara, la intervencié dels Grups que
vulguin fer us de la paraula, a favor o en contra, de
la Proposicié de Llei presentada.

T¢ la paraula el Sr. Mayol, pel Grup PSM-Entesa
de 'Esquerra de Menorca.

EL SR. MAYOL I SERRA:

Gracies, Sr. President, Srs. Diputats. Si el Sr. Tor-
res expressava la seva alegria per intervenir per pri-
mera vegada en aquesta Cambra amb una llei conser-
vacionista, jo ho vull fer doblement, per intervenir
amb una llei conservacionista i, a la vegada, donar
suport a un Grup Politic diferent. Crec que si aquesta
concordia fos general, podriem aconseguir grans avan-
¢os a la politica conservacionista a les nostres Illes.
Perd, a la vegada, a la vegada que espresse l'alegria
per poder intervenir a conservar un territori, he d'ex-
pressar una gran tristesa en el sentit que aquest
territori €s, en gran part, un territori mari, i em sem-
bla vertaderament trist haver de defensar la mar des
de la tribuna d'un Parlament.

S’Estany des Peix, tots ho saben, és un golf, estret,
perd obert a la mar des de temps immemorial, com
a minims, des dels anys dels romans on ja hi ha uns
testimonis escrits. Aquesta gala és navegable, és refugi
d’embarcacions i, com esmentava ara el Diputat Torres,
s’hi coneixien tota una seérie d’especies de peixos.
Sembla que s’accepta la seva inscripcié en el Registre
de la Propietat, utilitzada a rels de les amortitzacions
del segle passat, utilitzant I'eufemisme de «solar inun-
dado», aixd és una burla al sentit comi, és clar que
es troba inundat, no tan sols aix0, sind que és un solar
submari. Hem diran que ningl no pot construir al
fons de la mar, no ho sé, perd, en tot cas, si que es
pot reblir, muntar malecons, fer obres, i sobretot,
eliminar la zona maritimo-terrestre, eliminar el domini
public del litoral, cosa que em semblaria, em sembla,
un vertader hurt al poble de Formentera i un vertader
hurt al poble de les Illes Balears. A part que ja es
parla, tots ho hem llegit fa pocs dies, de club nautics
flotants a Calvid, d'una illa artificial prop de S’Espal-
mador, etc., etc., hi ha gent, és clar, disposada a
donar-nos feina.

Si la proteccié de la naturalesa, com es diu repe-
tidament, és de sentit comu, el cas de S’Estany des
Peix és pura coheréncia, logica i evident. Senyors
meus, si una area aixi no es protegeix, si deixam arri-
bar l'especulacié i la balearitzacié al fons de la mar,
aquest Parlament podria passar a la historia, d'una
manera molt trista. Naturalment, els companys del
Grup Socialista no proposen sols protegir la mar, siné
també una delimitacié costera, un fragment del litoral
illencs, immediat a l'estany. Aix0 seria ja suficient
també per donar suport a la proposta. Perd, en aques-
ta comarca, a més a més, s’hi troben efectivament
elements naturals summament interessants, no sén,
per ventura, grans boscos expectaculars ni enormes
concentracions faunistiques, perd si savinars, vegetacid
de platges, de zones salabroses, espeécies de plantes
rares i meridionals, ocells de platja i de salina, que
s’han fet molts rars arreu de les nostres costes.

Ei que si és evident és que l'admissié a tramit
d’aquesta Llei i no un acord incondicional als limits
proposats per aquesta. Es una llastima que discrepan-
cies de detall de la mateixa categoria de les nostres
no hagin permés a I'Ajuntament de Formentera donar

suport explicit a la Llei que sabem que és esperada j
desitjada de manera unanime per les forces socials
de la pitilisa menor. En aquests darrers projectes de
desenvolupament urbanistic que poden afectar aquesta
zona, s’hi han manifestat 14 entitats a Formentera,
aixd crec que ¢€s importani: la Cambra de Comerg, el
GOB de Formentera, les Associacions de Veins, les
Confraries de Pescadors, el MAP. Empresaris hotelers,
Unié de Pagesos, etc. Pens que aquesta unitat I’hem
de tenir en compte i n’hem de prendre un exemple
avui vespre. Oposicié de la qual se n’ha fet resso, fins
i tot, el «Corriere de Ia Sera», i sabem que la definitiva
proteccié de S'Estany des Peix i de la seva ribera,
amb la consideracié de la Proposicié de Llei, avui ves-
pre, pot aportar la resposta que espera, com a minim,
el poble de Formentera, i que crec que esperam tots
nosaltres.

El cas d’aquest projecte, massivament refusat, és
molt notable. Es parla de trabucar tota la historia dé
Formentera amb un macro-negoci turistic que inclou
un camp de golf, dissenyat per Severiano Ballesteros,
a una illa on en aquests moments s’esth potabilitzant
l'aigua marina. També hi ha un port esportiu, una
platja artificial, hospitals i un aerddrom. Es parla del
«mas importante complejo turistico de Europa». I,
naturalment, he faig en castella, perqué dubto molt
que d’aixd sen parli en catald. Si Mallorca i Eivissa
han estat les grans victimes d’un creixement turistic
mal planificat i poc harmoniés, Menorca i Formentera
no han patit encara aquest procés d'una manera tan
accentuada. Si Mallorca i Eivissa és urgent salvar res-
tes, conservar puntualment les darreres despulles d'un
patrimoni natural, a Menorca i Formentera encara
som a temps de promoure un desenvolupament correc-
te, pensat per beneficiar al maxim als menorquins,
als formenterers o als balears, no als suecs, els italians
o els libanesos.

S’Estany des Peix és un element importantissim
a l'illa de Formentera, per la seva posicié és impossi-

ble que qualsevol visitant de l'illa no el repari, no el

noti només arribant, és, en certa manera, un element

substancial de Formentera, i alterar-lo seria alterar

tota la imatge que reben de l'illa tot i cadascun dels
seus habitants i visitants. Quan aquest Parlament va

protegir Ses Salines d’Eivissa i Formentera, les va

amputar, va amputar la seva unitat ambiental, deixant
fora S'Estany des Peix, avui tenim la possibilitat de
restaurar aquesta errada, i abans que es produeixin
accions irreversibles, procurar la conservacié del con-
junt, L'admissié a tramit de la Llei salva un element

important de lilla i assegura l'eficicia d’'una altra llei,

la de Proteccié de Ses Salines, d’aquest Parlament.

Formentera és, en aquest moment, camp d’estudi ]

i de treball, per part del programa Home i Biosfera
de Ia UNESCO. L’adequada proteccid territorial, la
férria conservacié del patrimoni natural i dels espais
d’interés ecologic, 1i ddna personalitat i riquesa i és
una de les constants recomanacions d’aquest organis-
me. El valor de S’Estany des Peix és notable i, per
tant, el nostre Grup, com ja he anunciat votariy afir-
mativament aquesta Proposicié i procurara millorar-1a
a la tasca en Comissid que ens espera.
Gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Pel Grup Parlamentari d’Unié Mallorquina, t¢ 12
paraula e! St. Miquel Pascual.
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proteCCié de S’Estany des Peix i ens demanen ebl nos-
tre vot. MNosaltres votarf:en'{ aﬁrmatn{amer.lt, amb una
reserva respecte dels limits, que ja discutirem en
i5516.
COmIl\?gsaltres sempre deim que si a la dec‘[ar;—}ci(’?
d’espais naturals com a Arees d'Especial I{lterés, si hi
ha un valor ecologic i paisatgistic i si esta amel}agat,
s'han de complir dues condicions,’perqu‘e en la postra
politica general, pensam que no és bo (;ur aqui cada
dia un espai a discutir, siné que si no hi ha una ame-
naca o si el valor ecologic és no tan impo_rtant, per
aixdo hi ha d'haver les Directrius d’Ordenacié Territo-
rial, per aix6 hi ha d’haver el Cataleg d’Espais Natu-
rals, que esperam que prest sigui dut a aquesta
Cambra.

Jo voldria felicitar el Sr. Isidor Torres, perque ha
fet una bella descripcié del que és S'Estany des Peix,
ell, com a formenterer, coneix prou el que és aquest
hermds recd que ens ha descrit, aqui, d'una manera
que jo pens que tothom, tota aquesta Cambra 1'ha
escoltat.

Pero, també hem de dir que si nosaltres votam
que si, a part del seu valor ecologic que, per cert, no
recull el Pla Provincial, desgraciadament el Pla Pro-
vincial de 1973 no recull els espais naturals de valor
ecologic, siné que simplement es va limitar als valors
paisatgistics, perd si ho fa ICONA, com s'ha dit, si ho
fa el CEOTMA, si ho fa INESE, i també, fins i tot, el
llibre blanc del turisme. Aquests sén avals suficients
.com per considerar que estam en un dels espais natu-
‘rals més importants de les Illes Balears.

Quant a l'amenacga, bé, aquest espai natural es

dins sd! no urbanitzable a les Normes Sunsidix
de Formentera, que estan en fase d’aprovacié defi-
a la Comissié Provincial d'Urbanisme. Ara bé,
precisament, jo vull recordar el que ha dit el

Mayol, abans, estam en un tros de mar, el Sr. Tor-

ha dit, exactament, la mar, perqué¢ S’Estany és la

aixd vol dir que estam en una propietat privada

és totalment atipica a Balears i possiblement a

aquesta és una rad de pes per dir, en aquest

, no s’ha de fer res dins aquesta propietat
Privada que no ho hauria de ser i que possiblement
ha de revertir, a llarg termini, diriem a aquesta Comu-
hitat Autdnoma.

Per tant, nosaltres, com he dit, ens reservam res-
Pecte dels limits, actuacions a Comissié, perqué sabem
Que si, efectivament, els grups politics de Formerttera
Varen dir, abans de les Eleccions, que estaven d’acord
a protegir S'Estany, abans d’ahir, a un Ple no va ser
Possible aquest acord perque hi va haver unes discre-
Pancies en els limits. Jo crec que seria bo que, ja
Que no hi va haver possible acord a I'Ajuntament de
Ormentera, s’anas a una cosa raonable, perqué pens
Que posar dins arees naturals cases fetes de fa molts
anys, crec que no és massa racnable.

Moltes gracies.

(El Molt Ilustre Sr. President s'absenta del Salé
de Sessions i la IHustre Sra. Vice-president Primer el
substitueix en la direccié del debat).

LA SRA, VICE-PRESIDENT PRIMERA:

Por parte del Grupo CDS, tiene la palabra D. An
drés Tuells.

EL SR, TUELLS I JUAN:

Muchas gracias. Sras. i Sres. Diputados. Permitan-
me, en primer lugar, anticipar nuestro voto afirmativo
a la toma en consideracién de la Proposicién de Ley.
Y lo hacemos con enorme satisfaccién y verdadera-
mente convencidos de su oportunidad, conveniencia 'y
necesidad. He escuchado con atencién las palabras
pronunciadas por mi querido amigo e ilustre Diputado
Isidoro Torres, y las comparto plenamente y me consta
ademds de ciencia propia muchas de las cosas que él
ha manifestado, y he de afiadir que él, en la linea
expuesta, ha manifestado que estd integrado como
independicnte en el Grupo Socialista, y que actuaba
en este momento como Portavoz del Grupo. Ello era
obvio, pero creo, ademds, que el Sr. Torres actuaba
no solamente como Portavoz del Grupo Socialista, sino
que actuaba como fiel reflejo de Io que es la voluntad
popular en el sentir general y undnime del pueblo de
Formentera.

Simplemente, suscribir, por tanto, lo que he dicho,
con una observacién y un reparo. El reparo ya se ha
expuesto también, se refiere al articulo 2 de la Propo-
sicién, en cuanto al continente, en cuanto al perimetro
en cuanto a los limites. No hay acuerdo, desconoce-
mos con detalle la autoria, los planos y los criterios
seguidos para esa delimitacién que no ha obtenido el
consensc, si no ... contrario de los Grupos Politicos
en la isla de Formentera. Con esa reserva, simple-
menie una observacién, en cuanto al primer punto,
en cuanto al contenido, en cuanto al espacio. La
exposicién la avalan razones histéricas, geograficas,
ecoldgicas, sociales, etc., histéricamente se ha venido
desarrollando en Formentera un cenflicto, una tensién
entre lo que es el espacio natural, si es un bien de
uso 'y dominio ptiblico o una propiedad privada. For-
malmente, y asi estd inscrito en el Registro de la
Propiedad, es una propiedad privada con base en una
venta que produjo el Estado en el afio 1897, a una
compaiiia,” pero esta accién hecha de formalidades,
es claro que es un derecho histérico de Formentera,
que este espacio es un bien de uso y dominio publicos.
Ha sido refugio de pescadores, y no solamente refugio
de pescadores, sino también sustento de pescadores
en épocas en que la economia de Formentera era muy
precaria. Y parece un absurdo el que un espacio como
S’Estany des Peix pueda ponerse en cuestién si real-
mente es un bien de uso y dominio puiblicos o un bien
privado. No tengo nada mds que afiadir, sino, una vez
mas, suscribir iy felicitar la Proposicién de Ley y las
palabras de mi distinguido y querido amigo Isidor
Torres.

LA SRA. VICE-PRESIDENT PRIMERA:

Por parte del Grupo AP-PL, tiene la palabra el
Diputado Bartolomé Planells,

EL SR. PLANELLS T PLANELLS:
Gracies, Sra. Presidenta, Sres. i Srs. Diputats. El
Grup Parlamentari d’Alianca Popular i Partit Liberal
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¢s totalment partidari que avui es prengui en conside-
racié la Proposta de Llei de declarar S'Estany des Peix
com a Area d'Especial Proteccié.

Som totalment partidaris de declarar aquesta area
com a d’Especial Proteccid, perqué sabem que és un
sentiment majoritari de tot el poble de Formentera i
€s una aspiracié dels formenterers que aixd sigui una
area de domini piblic, una area d’tis comt.

Empero, voliem fer dues limitacions a aquesta
presa en consideracié, La primera és que parlam d’una
propietat privada, entenc que no és aqui el moment
de discutir si la venda que va fer I'Estat a l'any 1897
€s legal o no és legal, si la Llei de Desamortitzacié de
Béns de I'Estat, de l'any 1855, és ben aplicada o mal
aplicada, si aixd era propietat de I'Església o no ho
era, la realitat es que és una propietat privada, esta
inscrita en el Registre, hi ha senténcies del Tribunal
Suprem i, com a tal, 'hem de tractar a I'’hora de
redactar la Llei,

L'altre emperd que hem de fer a aquesta presa en
consideracié és la de limitacié que aqui, tantes voltes
s’ha anomenat. Estam en contra d’aquesta delimitacié

per dos perque
agafa un que és
completa del que
hi estan, s, i, en

segon lloc, i aixd ho voldria fer notar al Portaveu del
PSM-Entesa de I'Esquerra de Menorca, que ens ha
vengut aqui a fer una relacié6 de camps de golf, de no
s¢ quantes coses, aixd no és dins S’Estany des Peix,
aix0 és fora de S’Estany des Peix i, per cert, queda
fora de l'area de proteccié, i queda fora de V'area de

Per donar més suport a aquesta teoria, tampoc no
voldria mencionar més, ja ho han fet abans el Sr. Por-

LA SRA. VICE-PRESIDENT PRIMERA

Muchas gracias.

Para el turno de réplica, tiene la palabra por el
Grupo Socialista, el Diputado Isidoro Torres Cardona.

EL SR. TORRES I CARDONA:

Gracies, Sr. President. Sres. i Srs. Diputats, Vol-
dria ser capac de contestar, en conjunt, cadascuna
d’aquestes intervencions que hi ha hagut, en tant en
¢l fons de la qiiestid, estan d’accrd, grups com el PSM,
especialment, Entesa de 'Esquerra de Menorca, també,
Unié Mallorquina, el CDS i Alianca Popular. Crec que

€s un acte important que es prengui en consideracie,

sense cap dubte estam reparant, com hem dit, un poc,

aquella pata coixa que ens havia quedat quan varem
prendre en consideracié declarar zona natural des-
pecial interés el que sén Ses Salines i larea de
S’Estany Pudent, ara tenim l'ocasié i Vinstrument
per posar cada cosa al seu lloc, i declarar tam-
b¢ que en la meva intervencié no he volgut en-
trar en qliestions de propietat ni dins qiiestions
d’edificaicons que han sortit a la premsa els dar-
Ters Imesos, perque crec que velia fer exclusiva-
ment, si era possible, i jo crec que si, que ho era,
demostrar, aportar aqui davant el sentiment profund
que tenim els formenterers que aquella zona té en si
lors naturals i paisatgistics suficients
que, a més, sén els que reclama la
i Proteccié d’'Arees Naturals d'Especial
siguin protegits, i perque, a més,
aquesta Llei no contempla o no arregla propietats,
crec, si jo la interpret bé, aquesta Llei serveix tnica-
ment i exclusivament per determinar 1'is i qualificar
el sol que queda dins aquesta delimitacié. Per tant, jo
ésper que aquest consens que agraesc, torn a repetir,
imperi també a la Comissié corresponent i faci possi-
ble, al sen moment, aprovar definitivament aquesta
llei. I podeu estar ben segurs, tots els parlamentaris
que sou aqui, que el poble de Formentera, que el poble
de Formentera, repetesc, sabri agrair com a fet histd-
ric més important que hem rebut els habitants que
ara som aqui. Per qué? Perqué histéricament, aqui ho
ha dit, ja no record exactament qui, que era un senti-
ment que allb és una area del poble, en tant que
hem usada tots, des de sempre i l'an vista d’aquella
manera.

Aixi, idd, amb l'esperanca que també els nostres
fills hi podran continuar vivint i podran continuar
veient aixd, esper que a la Comissié sigui possible
també arribar a aquest acord de fons al qual avui hem
arribat.

Moltes gracies.

EL SR. MAYOL I SERRA:

A T'empara de l'article 73.1, voldria contestar a les
alusions inexactes a la meva intervencié que s’han
fet abans, contradiccions, concretament als meus argu-
ments.

LA SRA. VICE-PRESIDENT PRIMERA:
De acuerdo, tiene la palabra el Sr. Mayol.

EL SR. MAYOL I SERRA:

Gracies. Una part, efectivament, de les infraestruc-
tures previstes al macroprojecte de Formentera es
troben dins l'area, en aquests moments, contemplada
com a d’especial proteccid, perd nosaltres ja hem dit
que no estavem d'acord amb els limits actuals, i em
pens, pel que he pogut interpretar de les intervencions
dels grups de la dreta, que no estan d’acord, en un
sentit totalment contrari, als grups de la dreta. Es a
dir, que pensam que, en tot cas, els limits sén petits
i no excessius.

Moltes gracies.

LA SRA. VICE-PRESIDENT PRIMERA:

Muchas gracias.

Una vez finalizadas las distintas intervenciones, la
Presidencia pregunta si la Cdmara toma en considera-
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cién la Proposicion de Ley relativa a la declaracién de
g'Bstany des Peix de Formentera, como Area de Espe-
cial Interés.

(Votos a favor?

Al haber votado toda la Camara por unanimidad,
queda tomada en consideracion dicha Proposicién de
Ley. o . ) Rl
1 Moit THustre Sr. President repren la direccid
bat}.

v—2)
£I. SR, PRESIDENT:

Passam, idd, a tractar sobre la presa en counsidera-
ic de la Proposicié de Liei relativa a la declaracid
iz Sa Canova d’Arth, com a Area Natural d'Especial
ntres.

Com que ha estat presentada per dos Grups Parla-
mentaris, aquesta Presidéncia demana al Grup PSM-
Entesa de 1'Esquerra de Menocrca, el Sr. Mayol té la
paraula.

L0

f

e

FEL SR. MAYOL T SERRA:

Gracies.

Bé, no és, ni tan sols avui vespre, la primera
vegada gue aquesta Cambra considera la tramitacid de
proposicions de llei de proteccié d'arees naturals, no-
salires esperam que quaique dia siguin projectes, no
em sembla gaire probable, perd no volem perdre
l'esperanca que les coses canviin.

Tots els Diputats de la Cambra hauran notat que
fins ara les arees, si no m'equivoc, totes les arees que
shan acceptat o rebutjat fan referéncia, sistematica-
ment, a espais litorals, i és clar, perquée el litoral, aques-
ta linia que tots els nins dibuixen com a mapa de les
Balears, aquesta linia que ens déna forma, ha estat
sistematicament desfigurat, alterat, explotat i degradat.
I de desfiguracions, alteracions, explotacions i degra-
dacions ja n’hi ha prou. Entenem que aquesta idea és
compartida per diverses raons i des de diverses Opti-
ques i ideologies per una gran majoria del nostre po-
ble, en conseqii®ncia, aquesta Cambra, com deia 1'Tl-
lustre representant d’Unié Mallorquina, no pot rebutjar
la presa en consideracié de lleis que suposen la protec-
ci6 dels darrers plegaments d'uns espais d’interés eco-
1bgic com sén tots els espais litorals, i sempre amena-
cats al Harg del litoral de les Tlles.

Per qug, perd, avui vespre es presenta el cas de Sa
Canova, precisament? No hi ha, per ventura, llocs més
importants, arees d'interés natural més manifest? En
efecte, n’hi ha d’altres, i el nostre Grup, sol o conjun-
tament, té en estudi altres proposicions, perot el cas de
_Sa Canova resulta especialment urgent per mor de pro-
Jectes que els mitjans de comunicacié han airejat re-
betides vegades. Si avui no prenim en consideracié la
Llei de conservacié de Sa Canova, és probable que ja
no hi fossim a temps. El PSM-Entesa de I'Esquerra de
Menorca, i m’atrevesc a dir que la immensa majoria
daquesta Cambra, té interss a veure quan el Govern
Complira el mandat parlamentari de presentar el fa-
MGs cathleg d'arees a protegir, quan ei Govern establi-
'a un llistat basic d'espais definitivament conservats.

erd, mentre aquest dia no arribi, nosaltres continua-
"SI complint el deure en ¢l qual ens consideram, de
Promoure aquest tipus de llei, perqu2, en cas conirari,
Veure'm com, aquests espais, gque ara podem midar
PEr quarterades, per mer de 'especulacié, es transfor-

Men en metres quadrats,

e = D—— = p—— — —

Sa Canova comnstitueix un arenal impressionant, el
darrer bosc ben conservat del terme municipal d’Arta,
tan castigat per incendis repetits. La pluviositat d'a-
questa area, molt més elevada que la d’Bs Trenc, 1
déna unes caracteristiques hidroldgiques i botaniques
propies i permet un desenvolupament esponerds de la
vegetacid, amb especies més higrofiles que les de S’'A-
renal de mitjorn que aquest Parlament va protegir
adequadament, altra cosa és 1'is reglamentari que de
les lleis de proteccié es fa. El torrent de Na Borges,
que forma el limit occidental de I'drea constitueiz una
zona humida permanentment innundada, amb interes-
sants especies de fauna i flora, alires animals protegits
per la Llei, interessants, des del punt de vista cienti-
fic, luny de les dunes i els arenals, el conjunt de pla:
ges, bosc i torrents forma una unitat harmoniosa i
extensa, visible des de gran part de la Badia d’Alctdiz,
pel relatiu pendent de 1a zona. Es cert que a Sa Canova
s'hi inicia una urbanitzacid, i aquestes cbres suposaren
una certa degradaci¢é puniual, Si, una urbanitzacié gua-
lificada com a centre d'interss iuristic «nacionals, i
em permetran una altra vegada que utilitzi la paraula
en castelld, perque captin un matis diferent al que so-
lem donar el PSM-Entesa de I'Esquerra de Mencrca a
aquesta paraula. Una urbanitzacié que alla en els anys
60 va illusionar, com encara ara ens passa, al paoble
d’Arthd o als pobles de les Illes que poden creure que
per aguest cami ve la solucié dels problemes, cregue-
ren aleshores que havia arribat el mani inesgotable,
tanta illusié i expectativa fou recollida per l’Ajunta-
ment, que va decidir nomenar fill adoptiu de la vila
el promotor de l'obra. Doncs bé, el poble d’Artd re-
corda encara i ho comenta com fou impossible portar
a efecte el nomenament, perque el promotor va des-
compareixer pocs dies abans, i la policia, concretament
la Interpol, sembla ser, el cercava per estafador.

Es diu que Sa Canova ié infraestructura, perd tot-
hom sap que és ben inservible, que seria imprescindi-
ble comencar de bell nou i que ara, després de deu
anys, la naturalesa ha rescatat una part d’aquestes des-
trosses. També vull evocar co m«Ravedna», que era el
nom d’aquesta urbanitzacié va mergixer un tristissim
honor, el primer programa en color que va emetre la
BBC, a l'any 69 o 70, va ser dedicat a Mallorca, «Ma-
llorca observed», se’n deia, un documental sobre la na-
tura mallorquina, els seus ocells i la seva destruccid.
Ido bé, algunes de les seqii¢ncies destinades a aquest
darrer aspecte, a la destruccié de Mallorca, estaven de-
dicades a «Ravedna», estaven dedicades a Sa Canova.

Per a la conservacié de Sa Canova, entenc, juguen
també una série d'arguments i consideracions molt im-
portants, referides al marc socic-economic. La Badia
d’Alctdia, on aquest espai natural es troba enclavat, dis-
posa d'una infraestructura turistica molt important que,
de fet, ja utilitza directament o indirectament Sa Ca-
nova i altres espais naturals proxims, igualment valuo-
sos. L’oferta conjunta de Port d’Alctdia-Piatja de Muro-
Cz'n Picafort i altres centres elimina la possible objec-
cid que la proteccié de Sa Canova suposi perjudicis
per a la comerca, objeccions que s’adduien, recordem-
ho, en el cas d'Es Trenc, 1 gue serien aqui, molt espe-
cialment, fora de lloz,

A nivell municipal 6 no és excessivament
diferent, Arta discosa d'una ciriz de nuclis cosiers, Bat-
iem, Colonia de Sant Pere ¢ S’Estanyol, que permeten
una oferta determinada i que no esta, ni de molt, satu-
rada, La pripia meajoria municipal no ha part
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mai d’eufories urbanitzadores en aquesta area, ni tan
sols en periodes electorals, de manera que no €s po-
dria dir que el puble se sentis frustrat per aquesta llei,
siné al contrari.

Tanmateix, vull deixar clar que aquesta linia argu-
mental sols es presenta aqui com a secundaria, nosal-
tres creim que la defensa dels espais naturals s’ha de
fer amb una visié de pais, amb una visié de totes les
Tlles Balears i no amb la visi¢é d'una comarca o d’'un
terme municipal, per aixd, aquests temes es decideixen
aqui, al Parlament, una altra cosa €s que tenguem pre-
sent i coneguem amb detall els sentiments locals, perd
els interessos afectats son els de tots els balears i, com
a tals, hem de respondre.

Podriem treure, detalladament, argumenis iecnics
i cientifics que aconsellen la proteccié de Sa Canova, hi
ha documents que els Srs. Diputats coneixen o poden
congixer, estudis, inventaris, descripcions, reiterada-
ment esmentats a aquesta Cambra, que coincidei-
xen a assenyalar aquestes arees com a impor-
tants per a la seva conservacié, bioltgicament, botani-
cament, ecoldogicament i zooldgicament aquest €s un
espai natural de gran inter2s. Aquesta circumstancia,
amb una lectura de la Llei d’Ordenacié i Proteccié
d'Arees Naturals d’Especial Interes, determina la con-
veniéncia d'aplicar-la, Sa Canova esta amenacgada, els
seus valors naturals descompareixerien en cas de mate-
rialitzar-se les amenaces i mereixen ser conservats.

Com a resum dels arguments socio-econdmics, con-
vé apuntar, per tant, que per a un correcte funciona-
ment del sistema turistic vigent, tan perjudicial pot ser
un mercat en excéds com un deficit de demanda, i no
som nosaltres, siné moltes veus de color ideoldgic ben
divers les que consideren que hem superat la frontera
de la rad en determinades ofertes turistiques. Es clar
que algun dia ens hem d'aturar, podria ser, «ad absur-
dum», quan no tenguéssim ja un metre quadrat per
construir, llavors resoldriem el problema de com és
possible el progrés sense construccid, qué manca per a
aix0? Deu anys, vint anys? Per que no aturar ara? Re-
convertir una oferta que és de mal gust, que és duna
qualitat molt baixa, quan al nostre pais encara tenim
plaiges belles, dins barraquers o lliris d’arenal. Quina
diferéncia tenim? Naturalment que hi ha diferéncia en
el plantejament, i ben a favor nostre. Conservar signi-
fica encara la possibilitat de millorar 'oferta, cosa que
no farem carregant-nos els espais naturals que queden,
sind reconvertint els espais urbanitzables i mantenint
els espais naturals com un marc de qualitat.

Vull fer notar, molt especialment, que conservar és
també mantenir una opcié de futur, si els nostres fills,
els nostres néts o més lluny, necessiten Sa Canova, si
consideren que una Llei de Proteccié hagués estat un
error, cosa que naturalment no pensam, amb una altra
llei ho solucicnarien, destruir, en canvi, és un procés
irreversible, les Albuferes de Santa Ponga o de Maga-
Tluf sén irrecuperables, com ho sén les Feixes d'Eivissa
i tantes altres arees o com ho seria Sa Canova si avui
vespre aquesta Llei no es prengués en consideracié. Si
els nostres descendents troben que ens hem equivocat
o que s’han equivocat urbanitzant ¢ edificant, no hi
pedran pesar remei, nosaltres tenim la seguretat que
conservar és encertat, i que és el que ens reclama una
gran part dels habitants del nostre pais, perd admetem,
com a principi tedric exclusivament, la possibilitat
d’error, un error que, en aquest cas, no tendria con-

seqgiiencies irreversibles ni seria, a part d’improbable,
intranscendent.

Encara que imagin que aquest sera un punt impor-
tant a les preses de posicié dels diferents grups, no vull
passar per alt un aspecte puntual i concret del tema
gue ens ocupa: les possibles indemnitzacions, les famo-
ses indemnitzacions. Supds que tothom ha reparat que
les teécniques dels especuladors combinen adequada-
ment pastanaga i garrot, com qgualsevol carreter, amo-
totes les técniques publicitaries, primer, fan veure que
el seu negoci significaria una pluja de milions enorme,
sobre el municipi, illa o comunitat, segons quina sigui
l'autoritat que hagi de decidir. Es clar que si la com-
panyia és estrangera i les ganancies han d'anar a l'es-
tranger, aixd no se sol explicar. Avui, la pluja de mi-
lions se sol combinar amb una pluja de llocs de treball,
aquestes son les pastenagues que pengen del garrot per-
gu2 I'ase camini, perd si no fa tanla via com el carreter
desitja, vénen les garrotades o les amenaces, les indem-
nitzacions, si aixd no s'autoritza, rcclamen tants de
cents ¢ de mils de milions. Hem escoltat la cangd de
Sa Dragonera i el Poder Judicial ha donat la rad als
conservacionistes, hem escoltat la cangd en el cas d'Es
Trenc, i res no s’ha materialitzat, Podem desmentir ro-
tundament i amb tota responsabilitat que hi hagi un
dret indiscutible i clar en les indemnitzacions, en aquest
cas. Sa Canova, és cert, esth emparada per un Centre
d’Interss Turistic Nacional, instrument de planificacid,
certament revisable i concedit per I'aplicacié d'una llei,
i avui proposam a aquesta Cambra 'admissié a tramit
d'una Llei que modificaria aquest Pla, que el Pla sigui
iniciat és discuiible, perque practicament res del que
esta fet és 1itil i, per altra banda, han passat molts
d’anys des que s’abandonaren les obres i l'incompli-
ment de terminis ha estat reiterat. Aquest €s un aspecte
important sobre el qual no hem d'admetre posicions
inamobibles i que, en Comissidé, mereix i tendra un exa-
men detingut, perd, d’entrada, podem tenir la seguretat
que I'admissié 2 tramit de la Llei, que d’aixd tractam,
no ha de generar ruina ni despesa a la Comunitat.

Avui es presenta als IMustres Diputats del Parla-
ment Balear la presa en consideracié d'aquesta Llei, una
mesura concreta de conservacid, la conservacié no és ja
una opcié de dreta i esquerra, és una opcié de sentit
comii. El fet que aquesta frase que subscric sense reser-
ves no sigui meva, siné d'un conegut empresari turistic,
i no d’esquerres, precisament, ho ratifica. Tenim l'espe-
ranga que una vegada més, el sentit comu doni la una-
nimitat a la presa en consideracié de la Proposicié i, si
no és possible, esperam que sigui la majoria.

1D

EL SR. PRESIDENT:
Pel Grup Parlamentari Socialista, té la paraula el
seu Portaveu, Sr. Francesc Triay.

EL SR. TRIAY I LLOPIS:

Sy. President, Sres. i Srs. Diputats. En certa ma-
nera, aquest debat d’avui, amb alires cares, amb altres
persones, amb altres Grups Parlamentaris, és, per la
nostra part, una repeticié d'un debat que ja varem ce-
lebrar fa un any, fa un any, juntament amb PSM-Es-
querra Nacionalista, que ha canviat de nom, defensa-
vem aqui la declaraci¢ d’area natural d’especial inter2s
per a Sa Canova d’Artd, una tramitacié que va trobar
entrebancs, va trobar dificultats, inconvenients, no tots
inevitables ni tots involuntaris, i no va ser possible con-
cloure abans de la dissclucié de la Cambra. I per aixd,
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solucio, que si ens veim obligats a continuar, des de
l'any 84 que es va aprovar aquesta llei, tres anys més
tard, encara ens veim obligats a venir aqui a demanar
l'aplicacié singularitzada d’aquesta llei, 'aplicacié d'una
legislacié excepcional, sense cap dubte, extraordinaria,
diria jo, és perqué continuam amb aquella situacié de
no tenir una definicié global, una definicid que corres-
pon a I'Executiu plantejar principalment de tots els
espais de les Illes Balears que vists en' conjunt, vists
amb la perspectiva de les Illes, no dels municipis, ni
de les comarques siné del conjunt de les necessitats de
les Illes Balears, per tant, de la Comunitat Autdonoma,
mereixen una proteccié definitiva, una proteccié vincu-
lant, una proteccié que ja no doni lloc a posteriors dis-
cussions amb planejaments urbanistics o amb amenaces
o amb inversions extraordinaries on tot aquest procés
que damunt qualsevol espai natural no protegit, cada
dia més s'esta desencadenant.

Els valor dit el Diputat
Sr. Mayol, en de I'Esquerra
de Menoreca,

) sén valors re-
coneguts, sén valors que sén documentats, no venim
aqui a fer una defensa personal o voluntarista d’arees

I els quatre espais que considera d'extraordinari valor
a Mallorca sén Es Trenc, ja protegit pel Parlament,
S’Albufera d’Alctidia i Muro, amb una declaracié de
parc natural i propietat puiblica ja en la seva major part,
i ses platges de Sa Vall, de la Colonia de Sant Jordi al
cap de Ses Salines, que per ara no han estat objectes
de perill concret, perd que no hi ha dubte que qual-
sevol perill que pogués anar damunt questa zona extra-
ordinaria i verge hauria de ser objecte d'una actuacio
urgent del Parlament. Amb Sa Canova d’Arta, amb 'area
més ampla de Sa Canova d’Arta, perque arriba fins a
Ca'n Picafort, saltant damunt les arees construides,
amb Sa Canova d’Arta, aquests sén els quatre espais de
maxim i extraordinari valor que considera aquest estu-
di a lilla de Mallorca, comparables a S’Albufera des
Grao a Menorca, protegida també per aquest Parla-
ment, al Port de Daia, a La Vall i al Barranc d’Algen-
dar, el Barranc d’Algendar, un altre espai que en ¢l seu
moment va ser en perill, que continua en perill i que
realment també va ser objecte d'una discussié parla-
mentaria, perd que no va tenir el mateix resultat afor-
tunat, des del punt de vista de la proteccié. I a For-

naturals d’especial interés.

—nosaltres ho traduim tot, no miram tan prim—, de
Centre d'Interés Turistic Nacional suposa prioritat
absoluta a la concessié al titular del Centre d’Interés
Turistic Nacional, no hi ha dubte que ja, per si mateix,
aquest port esportiu suposaria la destruccié total de
S’Arenal de Sa Canova d’Arta.

Per tant, és clar quin és el perill, quina és la si-
tuacid, quina és la urgéncia, i jo cre¢ que no cal insistir
én arguments donats que compartim plenament, que
hem tingut ocasié d’explicar ampliament, que hem de
protegir la naturalesa per si mateixa, perque és una
obligacié que tenim de mantenir al maxim la vida en
conjunt damunt el nostre territori, per assegurar un
futur on existeixin una naturalesa viva, als espais més
fragils, perd que, a la vegada, protegir, defensar la na-
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turalesa és defensar el nosire model econdmic, és de-
fensar la nostra economia turistica, és defensar un fu-
tur miilor i no piijor per als ciutadans, per al nivell
de vida econdmic amb material dels ciutadans de les
Illes Balears.

Per tant, estam davant uns valors clars i estam
davant uns perills imminents, jo crec que, a grans mals,
grans rcmcis, i aixd és I'efectivitat, aixd és la contun-
déncia de la Llei d'Arees Naturals d’Especial Interées.
Es una Llei que permet resoldre, de cop, permet resol-
dre aquestes situacions, permet plantejar una poste-
rior protecci6, a través ja de les planificacions especials,
permet desqualificar urbanisticament actuacions que,
com aquesta, afortunadamenl han incomplit tots els
seus terminis, han incomplit totes les seves obligacions
i, afortunadament, en aquest moment, per tant, som a
temps d’impedir la seva destruccié definitiva i sense
paliatius,

Jo, com deia al comengament, deman, voldria avui

fa un any, la
de protegir i
uest espai, al-
la tramitacié
parlamentaria obrira
intencié de la presa
luntat de la presa en
pus és estar d'acord
que aquest espai mereix una actuacié com la Llei d’A-
rees Naturals d’Especial Interés permet i que, per tant,
tots estam d'acord que els perills sén certs i que els
valors sén indiscutibles.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Procedeix idd intervenir a aquells Grups Parlamen-
taris que ho vulguin fer per consumir un torn a favor
0 en contra.

El Sr. Miquel Pascual, del Grup Unié Mallorquina,
té la paraula.

EL SR. PASCUAL I AMOROS:
Fa no gaire
la declaracié
interés, s’ha-
estic content
que el Sr. Triay, que m’ha precedit en 1"is de la parau-
la, hagi manifestat un criteri consemblant. Pero, en
aquest cas, jo crec que estd justificada la intervencid
del Parlament en el cas de Sa Canova.

En primer lloc, hem de parlar dels valors ecolo-
gics, no descriurg, altres ho han fet i ho saben fer
millor que no jo, perqué en saben més, perd si vull
recalcar que I'INESE, efectivament, 'INESE en el seu

sié i en aquest mateix Ple, shaurd de tenir en compte
quan parlem de fins a quin punt s’ha de protegir, quins
sén els limits, etc., etc.

L’altra cosa que hem d’analitzar és a veure si Sa
Canova realment es troba menacada. B¢, ja sha dit
que aqui estam davant un Centre d’Interes Turistic
Nacional declarat I'any 1974, de 3.165.270 m2, i que pre-
veu una poblacié de 27.243 habitants, una cosa senzilla-
ment aberrant. I, a més, que sembla que es vol tirar
endavant. Per tant, estam realment davant un espai na-
lural vertaderament amenacat, perd nosaltres ens hem
de fer una pregunta, perque nosaltres estam davant un
Centre d'Interss Turistic Nacional, i ens hem de pre-
guntar, aquest Parlament té competéncies per invadir
el que és un Centre d’Interes Turistic Nacional? Aixo,
fins ara no s’ha dit, i jo crec que n’hem de fer una re-
flexié. Jo, quan era President de la Comissié Provincial
d’Urbanisme, entre el 1979 i 1983, vaig demanar un Dic-
tamen Juridic respecte de les Normes Subsidiaries de
Mercadal, perque té els Centres d'Interés Turistic Na-
cionals de Cala Tirant i Son Parc, i se'ns va dir en
aquell dictamen juridic que la Comissié Provincial d'Ur-
banisme no podia entrar dins aquests centres d'inte-
T€s, perque es creia que estaven davant ordenaments
parallels, Llei del Sol, Llei de Centres d'Interés Tu-
ristic i Centres d'Interés Turistic Nacionals del 1963.
I nosaltres podem incidir o no?, repetesc. Bé, jo crec
que s’ha de fer referéncia, en primer lloc, al nostre
Estatut d’Autonomia. L’article 10.3 diu que és compe-
téencia exclusiva de la Comunitat Autdbnoma l'ordenacié
del territori, I'urbanisme, inclos el litoral i la vivenda,
i diu ordenacié del territori, no diu una part del terri-
tori, diu de tot el territori, competéncia exclusiva. Perd
no s'acaba aqui. L'article 10.9 també diu que és compe-
tencia exclusiva el foment i la promocié del turisme,
Vordenacié del turisme al seu ambit territorial, per
consegiient, jo he de concloure que aquest Parlament
pot legislar sobre centres d’intergs turistic, i no només
des del punt de vista urbanistic, siné també des del
punt de vista turistic. Perd encara hi ha més, no fa
gaire, hi ha hagut una senténcia molt important que
ha canviat la filosofia de lleis paralleles, d’ambits pa-
rallels, la Llei del Sol i Ia Llei de Centres i Zones d’In-
terés Turistic, que ha estat una senténcia que afecta,
precisament, un altre Centre d'Inter¢s Turistic d’aques-
tes illes, el Centre d'Interés Turistic de Cala’m Turque-
ta, aquesta senténcia que no té desperdici i que
sentard jurisprudéncia, diu que el Pla General
d'Ordenacié Urbana és linstrument d’ordenacié in-
tegral del territori municipal, i diu que un Pla
Especial d’Ordenacié Urbana dins un Centre d'In-
terés Turistic s’ha d’ajustar al marc urbnaistic,
en aquest cas el Pla General de Ciutadella, i per
tant, de la Llei del Sol. Per tant, nosaltres hem
de concloure que nosaltres tenim des del punt de
vista legislatiu i des del punt de vista també executiu
i d’aprovacié de plans poder incidir sobre els Cen-
tres d’Interés Turistic Nacional, al contrari d’aquells
antics informes juridics que deien que no s’hi podia
incidir des de la Llei del Sdl.

Una altra consideracié que hem de fer. Nosaltres
estam davant unes construccions ja fetes, hi ha
carrers, hi ha una xarxa viaria executada en un 50 %,
hi ha pas de la xarxa d’abastiment d'aigua potable, hi
ha clavegueram, hi ha quinze transformadors, hi ha
cinc xalets, o sigui, que no som a un territori verge.
A nosaltres aixd ens preocupa, jo, fins ara, no he sen-
tit cap parauia sobre aixd. Aqui sembla que nosaltres
hem de declarar Sa Canova com a area d'especial in-
terés, sence res més, i qué passa amb cl trafic immo-
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] un altre punt amb que hem de pensar també

una mica, e quan estan en joc
gen rerals, aquest cas, del
hnh d’est ats als inferessos

bé hem una mica en el
1 jo, del poble d’Arta vull dir el
de gent d’Artd va a fer feina a Cala Ratjada, va
a fer feina a Canyamel, al municipi de Capdepe-
ra, i jo no sé de cap grup politic d’Arta que
doni suport a aquesta Proposicié de Llel aixi com
ens ve presentada avui, perqué hi ha un sentiment,
entenc, majoritari en el poble d’Arta, de poder viure,
de qualque manera, del turisme. I nosalires, el que
dic, per acabar, és que nosaltres defensarem la pro-
teccié de l'espai en tot el que faci falta, i serem tot lo
durs que haguem de ser perd no ens oblidarem d’a-
questes dues coses que he dit abans.

perd no ens oblidarem d'aquestes dues coses que he
dit abans.

Finalment, dic que votarem si, naturalment, a la
presa en consideracid.

segiient, moita

EL SR. PRESIDENT:

Pel Grup Parlamentari CDS,
Sr. Francesc Quetglas.

t¢ la paraula el

EL SR. QUETGLAS I ROSANES:

Moltes gracies, Sr. President. Sres. i Srs. Diputats.
Voldria ser breu, perque crec que tots els arguments
que el meu grup vol pesar damunt la taula per donar
suport o per emparar la seva decisié de votar afirma-
tivament a la presa en consideracié de la Proposicio
de Llei, amb matisos que immediatament exposaré,
sén reiterats al llarg d’aquesta sessié i seran, sens
dubte, reiterats, al torn de répliques i contrarépliques.

5: El CDS anuncia, en conseqiiéncia, el seu vot favo-
rable a la presa en consideracié de la Llei, que no

de la Proposicié de

existeixen seriosos i

’han dit amb major
autoritat cientifica i probablement amb més brillan-
tesa parlamentiria que no la meva, és cert que la zona
Constitueix un conjunt paisagistic i medi-ambiental
dins un paratge digne de la proteccié i que, efectiva-
ment, avui es troba seriosament amenacat. També és

d'evitar una cosa que jo crec que tots els presents a
aquesta Cambra no dubtarien de qualificar de mons-
truositat, Per tant, és més que justificada una crida
d’atencié, una accid immediata d’aquesta Cambra per
detenir ¢l que podria constituir, sens dubte, un atemp-
tat que ni Vopinié ptiblica ni tan sols el prepi sector
interessat, com ja s'ha dit, pels oradors que m'han
precedit er 1"as de la paraula, estan disposats a assu-
mir socialment.

Perd també és cert, 1 jo voldria ja esbrinar, rapi-
dament, uns quants arguments de matis, que ia propia
Carta Eurcpea d'Ordenacid del Desenvolupament asse-
nyala a lordenacid del territori un primer objectiu
fonamental, gque parla del dese‘lvolupament socio-eco-
nomic eguilibrat amb una tendéncia d’eliminacié de
les grans diferéncies en nivell de vida. I jo crec que
aquest primer objectiu de l'ordenacié del territori no
pot deixar de tenir-se en compte en el cas que ens
ocupa. Perque és evident que d’alguna manera podem
estar cometent una injusticia relativa, una accentuada
injusticia relativa cap als habitants del terme munici-
pal d’Arta que, no cal recordar que és un terme muni-
cipal amb 15 km. de costa, 15 km. lineals de costa i
que té, si no estic mal informat, 20 places hoteleres en
tot el seu litoral i que, per suposat i per descomptat
i en conseqiiéncia, clama de la injusiicia relativa que
suposa una constant accié paralitzadora de les seves
iniciatives. Crec que qualsevol politica d'ordenacié del
territori ha d’estar regida per criteris compensadors,
el nostre grup entén que qualsevol tipus d’accié ha de
venir suportada per una compensacié dins aquest o
dins uns altres sectors que eviti i que faci complidor
aquest primer objectiu de la politica d’ordenacié del
Territori que dicta la Carta Europea d’Ordenacio del
Territori.

Crec que aquest argument no és banal, és molt
important i, per suposat, matisara, que no determinara
la nostra actitud dins el procés dels treballs de la Llei,
dins la Comissié corresponent d’aquesta Cambra.

No és manco cert, que hi ha una realitat urbanis-
tica, hi ha una situacié juridica que sense enirar,
tampoc, en la dinamica de calibrar possibles expecia-
tives, drets o amenaces, fan referéncia simplement
a una realitat juridica que s’ha de tenir en comp-
te, dins la seva dimensid, mi exagerada ni minus-
valorada, 1 joj voldria, per acabar, la meva tira:
llonga argumental, simplement, qué una vegada' 'més
ens trobam en una situaci6 qué impéllida per
les urgéncies, no s’estableix un horitzé global que
ens permeti dotar de la suficient seguretat juri-
dica als ciutadans del nostre pais, és absoluta-
ment necessari la remissié a aquest Parlament d'un
cataleg d'espais naturals a protegir, perqué aixd
produirh una seguretat juridica que jo vull, que nosal-
tres volem, tant per aquelles persones que dins una
activitat absolutament lcita i normal vulguin exercir
la seva feina de promocid urbanistica dins les
severes limitacions que també volem imposar =zl
creixement turistic, perd també ddna wuna segure-
tat juridica a aguells cutadans preocupats, cada
vegada més nombrosos, els ciutadans preocupats
per la degradacié medi-ambiental que els efectes
d'un desenvolupament inconscient produeixen sobre
la natura. Es urgent, e¢n conseqiiéncia, assenyalar
de manera clara aquests limits, aquests horitzons,
a mitja 1 a llarg termini, perqué cascs com aquest no
tornin a ser necessaris, que no torni a ser necessaria



104 DIARI DE SESSIONS / Num. 5 / 7 d’octubre del 1987

una actuacié urgent i, fins i tot, podria ser que preci-
pitada d’aquesta Cambra per tal d’evitar el que, sens
dubte, és una amenaga.

En consegiiéncia, també volem escoltar el poble
d’Artd que, a través dels seus representants, evident-
ment aquest nc és el cas del tinel de Séller, sindé que
a través dels seus representants, a través del seu
Ajuntament faci una pronuncia sobre aquest tema,
segons sembla dia 19, si no tenc entés malament el
Ple de l'Ajuntament es pronunciarad sobre aquesta
gliestié i, en conseqiiencia sera un element important,
que no determinant, insistesc una vegada més, perd
si important conegixer l'opinidé dels representants de
la zona, perque, a poc a poc, d'una manera tranquila i
reflexiva al llarg dels treballs d’aquesta Proposicié de
Llei dins la Comissié vagi perfilant una mesura radical
quant a la defensa dels valors medi-ambientals, perd
equilibrada quant a les compensacions que, sens dubte,
amb una mesura com aquesta li devem al poble i als
habitants d’Arta.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Pel Grup Parlamentari AP-PL, té la paraula el
Sr. Miquel Capé.

EL SR. CAPO 1 GALMES:

Gracies, Sr. President, Sres. i Srs. Diputats. En
aquesta intervencié meva, realment ja s’han repetit
bastant dels arguments que jo tenia, en principi, pre-
vists, 1 en el mateix sentit que el Portaveu del CDS,
per no ser repetitiu, només els passaré per damunt.

Realment, he llegit la Llei amb molt de deteni-
ment, m'he trobat amb una exposicié de motius que
a mi m’havia paregut molt insuficient, perqué estava
solament explicada de dalt fins baix la descripcié de
la zona, i molt exhaustivament, dic, perd al mateix
termaps, també s’hagués pogut dirfem explicar una mi-
queta més el que hi ha i el que ha dit, realment, el
Portaven d’Unié Mallorquina, és a dir, que hi ha
carrers, que hi ha faroles, que hi ha actuacions fetes.
També és ver que el Portaveu del Partit Socialista
m’'ha aclarit bastant els antecedents que no estaven
expressat a la Llei. Aix0, probablement, vendra moti-
vat pel que deia el Portaven del PSM, que per raons
d’urgéncia s’ha hagut de fer una Llei un poc aviat per
arribar el més prest possible, per no fer tard, i
aquesta és la sensacié que a mi m’ha fet, que hi havia
un poc d'improvitzacié en aquesta llei, un poc d'impro-
vitzacié per fer les coses un poquet massa aviat.

També m’havia cridat l'atencié que només era una
zona d'un sol terme municipal, i en aquest tema, crec
que no importa incidir més, ja que hi ha hagut encer-
tades intervencions, tant per part del Portaveu d'Unié
Mallorquina, com per part del Portaveu del CDS, en
els quals jo compartesc plenament i, en principi, podia
ser, com molt bé han expressat podia ser una agressio
a l'autonomia municipal, en un tema que afecta només
el seu terme.

També coincidesc plenament amb el Portaveu del
Grup Socialista, quan ha dit que unes lleis d’aquest
tipus, aprofitar la llei 1, per lliurar porposicions de
llei a zones molt delimitades i molt concretes, és una
cosa que només s'hauria de fer quan tenen uns valors
molt molt interessants i en casocs molt molt excepcio-
nals o en casos plurimunicipals o que tenen una justifi-
cacid de l'actuacid d’aquest Parlament, ja que aquesies
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institucions nostres, tan joves, crec que s'’haurien qg
dedicar, com també s’ha expressat abans, en un perio.
de tan curt de sessions com el que tenim, s’haurien de
dedicar, tal vegada, a fer un alires tipus de lleis, molt
més importants per la propia economia parlamentiris
i dels nostre temps que és escas.

L’objecte de la llei només és un, que és protegir,
efectivament, protegir aquesta zona, protegir de Ia
terrible contaminacié de l'home. Certament, hi ha
molts d’arguments que defensen un proteccionisme i
els coneixem, estan explicats, proteccionisme, sobretot,
de zones verges, i hem de recordar que aquesta, també
s’ha dit, ja nc ho és, bé, els arguments també s’han
explicat aqui, un ¢és no caure dins la balearitzacio,
nomeés el propi nom ja ens escarrufa, també s’ha dit
que és una zona de gran valor ecologic, també se n’han
expressat una série que hi ha a les Balears, per¢ hem
de tenir en compte que no hem de confondre S’Estany
des Peix amb Sa Canova, és a dir, el valor ecologic
en aquest cas és bastant relatiu. També s’ha dit per
part del PSM que protegir aquest paisatge, sobretot,
vist de la mar i fins i tot, molt habilment el PSM ha
parlat d'un pseudo-proteccionisme de la naturalesa
per realment protegir la nostra economia d'un excés
d'oferta. En aquest cas, aix0o és eficag, jo entenc que
a moelt curt termini, perd a llarg termini és molt
perillés, ja que ens podriem quedar sense roda de
recanvi a la primera foradada.

Estam d'acord amb la proteccid, efectivament, del
nosire patrimoni natural, que és tan ric, amb aquestes
varietats, perd que déna la casualitat que aquest patri-
moni natural és tangible per a uns i intangible per a
uns altres. Nosaltres hauriem de procurar que, en tots
els casos, si és tangible ho sigui per a tots, com
procuram que aquesta intangibilitat, quan és necessa-
ria, I'aprofitem tots els habitants d'aquestes illes.

Es un fet assumit per tots, crec que si comencas-
sim el turisme avui, el comengariem d’una altra ma-
nera, que no fariem el que hem fet, perd també és

ver que si per comencar haviem de fer el que deim .

en aquestes Proposicions de Llei que vendran o que

vénen en cascada, que deim gue hauriem de fer, no -
hauriem fet res, estariem, no importaria autopistes, 3
no importaria debat de carreteres, aniriem en quatre
utilitaris, amb una agricultura de subdesenvolupament :
propi d'una illa i d’'una situacié de poca estructura

productiva. Ty
Per desgracia, nosaltres tenim poc per protegir;

des del punt de vista ecoldgic, tenim poc a protegir
comparat, com és natural amb altres nacions. Aqui
tenim tortugues, tenim voltors, tenim moltes espéecies
animals, tenim coses que podem protegir, perd no

hem d’oblidar una cosa, la nostra base és el turisme,
i la gent que ens visita a nosaltres, no ens visita per
veure tortugues, ens visita per veure les platges. Ens
visita per veure les platges, per estar al sol i
amb aquesta mar que tenim tan agradosa per als
habitants europeus. Per tant, nosaltres el que hem de
fer és protegir el nostre patrimoni, efectivament, hem
de protegir les nostres platges.

Hem de tenir en compte que hi ha possibles for-
mes de proteccionisme, hi ha un proteccionisme que
podriem dir de zones absolutament verges, proteccioc-
nisme total proteccionisme que aqui no s'hi en-
tra, que aqui no s’hi fa res, aquest és un, mol-
tes vegades és molt necessari, no queda més remei de
fer-ho, sobretoi quan es tracta d'éssers vius i, sobretot.

|
i
|
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del regne animal i terrestre, ateses les seves peculia-
ritats genériques i de mobilitat, és a dir, s’ha de tancar
la zona, perqué la propia lentitud reproductora seva
ens pot dur a pérdues irrecuperables, des del punt de
vista arqueoldgic, i clar, necessiten un habitat adequat.
Aquesta solucid té un inconvenient molt greu, i és que
és malt car, sobretot per a una illa com la nostra, per
a una comunitat com la nostra, on tenim petits espais
sense cap compensacid, perd I'hem de considerar com
un sacrifici, com un sacrifici nostre, com un sacrifici
social, ja que és un patrimoni intangible, com deiem
abans, i al qual no podem renunciar ni hi hem de re-
ounciar pel bé de la propia Comunitat.

Hi ha un altre sistema de proteccid, que és un
sistema diriem integral, o sigui, seria de tota la costa,
intermig no tan drastic que en aquest cas podria
ser molt adequat per al regne vegetal i per al
regne mineral, com és natural, que és el que
s‘nntenta protegir en aquest cas. Perqueé som to-
talment contraris als sistemes de proteccionisme
que deéiem abans, a causa de la propia immobi-
litat de l'espécie a protegir i a causa, també, de
les seves possibilitats zonals, reproductores, en el
cas dels vegetals que ens evita, com és natural,
un possible desastre,

En aquests supoOsits, pareix compatible que hi
hagi l'existéncia de I'home amb l’entorn, sempre que
T'home, clar, sigui respectudés amb l'entorn, sempre i
quan I’home sigui com aquests visitants que, a la gran
majoria, hem de recongixer que sén respectuosos amb
I’entorn vegetal.

Deixar que un bosc sigui tot sol, efectivament, és
econdmic i es manté, el que no tenim sén garanties
que es mantengui durant molt de temps, i aixo ho ha
expressat molt bé el Portaveu del PSM, quan ha dit
que hi ha incendis continuament i aixd sén factors
imponderables que sén allunyats de la voluntat de
I'home i que poden provocar la seva destruccid. Abamns,
els boscs es conservaven perqué l'home, precisament,
hi vivia, perqué l'home, precisament, hi estava dins,
aleshores a base d'una explotacié racional del bosc,
llenya, carbd, etc., permetia que es pogués conservar,
que hi hagués una garantia de conservacié. Avui en
dia, com és natural, la proteccié ens ha de venir de
fora, i crec que, a posta, parlam aqui d’aquesta llei.
Hi ha molts d’especialistes que coincideixen que la
proteccié de masses forestals és molt compatible amb
la preséncia quotidiana de I'home, de fet, també és
un fet, que 'home és qui ha protegit els boscos que
ara nosaltres tenim.

Per una altra part, el proteccionisme de masses
vegetals, no animals, repetesc, a la nostra Comunitat,
com a zones verges, a més dels costs i d’aquesta falta
de garanties, no és adequada deixar-les tancades, com
a zones verges, perqué hem de reconéixer que la pres-
sié urbanistica és molt forta, com més ben situat
estigui el terreny, més aviat acabard per ocoérrer
I'inevitable, tots sabem que s’és verge fins que es deixa
de ser-he, com en aquest cas, que es va perdre fa
molts d’anys.

En canvi, un proteccionisme compatible, repartit,
no a base, tal vegada, de cunyes, siné continu, és molt
més recomanable ja que es pot ordenar millor, orde-
nar millor, el que es fa avui es manté i si es fa bé,
es manté bé. Es més igualatori de les possibilitats
municipals, és a dir, és més solidari, fa més efecte

a aquesta tangibilitat que déiem abans que s'havia de
complir,

I, per una altra part, és compatible amb una
millora de l'accié turistica, perque quanta més pro-
teccié té, més qualitat té Voferta i manco impacte
ambiental.

En aquest cas que ens ccupa, nosaltres donarem
suport, efectivament, també la Llei, perd no perque
estiguem, i amb aixd coincidim amb el Portaveu del
CDS, no perqué estiguem d'acord amb el contingut
exacte, creim que si, efectivament, és una zona que té
uns certs valors, perd que hi ha zones molt més
importants des del punt de vista ecologic, i que neces-
siten de proteccid, tal vegada d’aquesta manera, com
ha estat el cas de la Proposicié de Llei anterior. 1
perque aquesta ja no €s una zona verge ni té especies
animals d'envergadura a protegir i, en canvi, si que
hem de protegir, amb tota la seva intensitat, la massa
forestal, que ja s'ha dit que és important.

En el benentés que som partidaris de la proteccié
d’aquesta zona segons hem expressat, votarem a favor
de Vadmissié d’aquesta llei com a mesura per poder
negociar més bé una millor proteccié compatible amb
altres usos. I al llarg d’aquest desenvolupament de la
Llei, com molt bé deia el Portaveu d'Unié Mallorquina,
hi haura solucions satisfactbries de proteccié paisatgis-
tica amb un més couneixement de causa i cercant el
millor als efectes.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Per part del Grup PSM-Entesa de l'Esquerra de
Menorca, té la paraula el Diputat Sr. Mayol.

EL SR. MAYOL I SERRA:

Gracics. Jo crec que la unanimitat anunciada per
la presa en consideracid, mereix, com a minim, la
deferéncia d’'una intervencié molt breu, perque essent
el darrer punt de I'Ordre del Dia, aixo pot ser d’agrair.
Perd no vull deixar passar algunes de les giiestions
que s’han dit aqui i que pens que anuncien una dura
batalla a la Comissié i que crec hi ha desacords de
principis molt importants quant a aquesta llei.

Se'ns ha dit, per exemple, que hi ha una infraes-
tructura, jo he anunciat i he parlat d’aquesta infra-
estructura que ha sorprés al Sr. Pascual, que en aquell
moment no hi era, hi ha ruines d’'infraestructura,
infraestructura com a tal, no hi és, hi ha estudis
econdmics que permeten veure el que costaria restau-
rar aquestes ruines perqué tornin a ser infraestructu-
ra, realment.

Em preocupen moltissim aquestes afirmacions que
caben nuclis urbans dins els espais protegits, i em
deman on posarem el nuclis urbans d’Escorca, d'Es-
tellenchs, de Cabrera, de S’Albufera, si pensam que
dins espais protegits hi caben nuclis urbans, urba-
nitzacions, anam per molt mal cami, aix0 és realment
molt preocupant.

Hem sentit parlar, i aquesta és una vella idea, de
criteris compensadors. Efectivament, pensam que sén
absolutament imprescindibles i els demanaren e¢n el
cas de la censervacié d’Es Trenc, els tornarem a
demanar en el cas de Sa Canova, pers creim que
aquests criteris han de ser intermunicipals i s’han de
contemplar amb perspectiva d’illes, com a minim, i
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no pensar que cada terme municipal, cada espai neces-
sita el seu nucli que compensi, en certa manera la
proteccié que pareix que ¢s com una llosa quc hi pesa
damunt.

Vull acabar, molt rapidament, per dir que, efecti-
vament, aquesta llei, la llei que avui debatem, té, a

humanes, no sén problemes naturals.

EL SR. PRESIDENT:

T¢ la paraula el Sr.Triay, per part del Grup
Socialista.

EL SR. TRIAY I LLOPIS:

Aqui on jo crec que hi ha una interpretacié erro-
nia i ha donat lloc a diverses intervencions, és en el
tema de com l'estudi de la Conselleria d’Obres Publi-
ques, I’
que va
aquesta
ris valo

de Mallorca i de les deu fonamentals de les Tlles
Balears. No ho interpret jo com ho han fet alguns
dels que han iniervengut aqui, el que diu exactament,
les consideracions descrites és que es tracta d'una
zona que en el seu estat actual és tan important per
a la conservacié com les anteriors, es refereix a Es
Trenc i a S’Albufera, no obstant aixd, és molt manco
coneguda, per tant, s’ha de recomanar el maxim émfasi
en la seva conservacié al nivell de les anteriors. Amb
la creacié d'un parc natural, on es possibiliti el creixe-

xa, amb 800 hectarees.
Per altra part, shan tocat altres giiestions, com
la possibilitat que el fet que només afecti un terme

seves responsabilitats, i nosaltres les assumim i real-

urgent i tan contundent com la que la Llei d’Arees
Naturals estableix. Ara bé¢, tampoc no ens hem de
sentir preocupats per aquestes xifres de mils de mi-
lions que pugen de dia en dia, jo record que fa un
any, quan va ceincidir, quan es va debatre aqui el
tema de la presa en consideracié per primera vegada,
la premsa, logicament, informada de part, va parlar
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rable i és recuperable.

Jo crec que, com que ningu ha dit, ho dic en gene-
ral no em referesc a ningu, que seria realment tragic
que perque aquest territori té aquesta petita ferida,
aquesta esqueixada, i hagim de fer un diagnostic mor-
tal. En absolut, és perfectament recuperable aquest
territori i aquestes obres, la naturalesa ha fet una fei-
na, per6 l'accié humana, positiva, a través d'un plane-
jament especial pot fer la complementaria.

1 per ultim, S’Estany des Peix té uns valors ex-
traordinaris i Sa Canova d’Arti té uns valors extraor-
dinaris, i no sén el mateix, no sén comparables, sén
dues coses diferents, perd que els estudis, i ens hem
de basar en qualque cosa, en qualque documentacio,
no ho hem d'improvitzar aqui, els estudis els donen
una categoria similar, és més, jo me n’alegro que en
el Grup Popular hi hagi hagut un canvi d’opinions en

relacié amb S'Estany des Peix, perqueé aquests valors
extraordinaris que avui hem concordat aqui que exis-
teixen, fa dos anys els posava en dubte la majoria del
Parlament i per aixd no es va poder protegir, mentre
gue Sa Canova d'Arta, fa un any, ja va tenir una una-
nimitat suficient per protegir-la. Tots dos els hem de
protegir, cadascun té els seus valors i no hi ha dubtes
que el desig, l'agraiment del vot favorable aunciat va
per endavant, pert el desig és que realment el que
surti, realment, sigui l'espai natural, siguin els valors
basics del sistema dunar i del bosc de Sa Canova
d’Aria.
Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Acabat, idd, el debat sobre aquesta Proposicié de
Llei, procedeix demanar a aquesta Cambra si pren en
consideracié aquesta Proposicid. Per tant, deman.
Sres. i Srs. Diputats que voten a favor de Ia
presa en consideracié per la Cambra de la Propo-
sicid de Llei, relativa a la declaracié de Sa Canova
d’Arta, com a area natural d’especial intergs, es volen
posar drets, per favor?

Sres. i Srs. Diputats que voten en contra?

Sres. i Srs. Diputats que s’abstenen?

Per tant, es pren en consideracié per unanimitat
de la Cambra la Proposicié de Llei relativa a la decla-
racié de Sa Canova d’Artd, com a Area Natural d'Es-
pecial Interes.

S’aixeca la Sessid. Bon vespre.
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