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EL SR. PRESIDENT:

Bones tardes. En primer lloc, demanariem si hi ha
substitucions. No n’hi ha.

1) Compareixenca RGE num. 1843/07, sol-licitada pel
Governde les llles Balears, de I'Hble. Sr. Conseller de Medi
Ambient, per tal d'informar sobre les linies d'actuacio de la
conselleria.

Passam, id0, al primer punt de I’ordre del dia d’avui, relatiu
a la compareixenca RGE nim. 1843/07, de I’Hble. Sr.
Conseller de Medi Ambient , Sr. Miquel Angel Grimalt i Vert,
per tal d’informar sobre les linies d’actuacié de la seva
conselleria.

Assisteix I’Hble Sr. Miquel Angel Grimalt, conseller de
Medi Ambient, acompanyat de I’ll-Im. Sr. Josep Lliteras,
director general de Qualitat Ambiental i Litoral, la Il-Ima. Sra.
Malena Estrany, directora general de Canvi Climatic, el Sr.
Manuel Patifio, vicepresident de Ports de les Illes Balears, la
Sra. Joana Francisco, cap de Gabinet, i Sr. Josep Jiménez,
assessor.

Té la paraula el Sr. Miquel Angel Grimalt i Vert, per fer
I’exposici6 oral.

_ EL SR. CONSELLER DE MEDI AMBIENT (Miquel
Angel Grimalt i Vert):

Gracies, Sr. President. Senyores i senyors diputats. En
aquesta compareixencad’avui em pertocaexplicar quines seran
les linies basiques d’actuacié de la Conselleria de Medi
Ambient durant aquesta legislatura, atés que és una conselleria
gran, amb moltes competéncies, I’exposicio, tal vegada, sera
una mica llarga, pero és que d’altra manera no explicaré el que
hem de fer i quedaria coixa. Per tant, els agraesc per endavant
la paciencia.

Comencarem per la qliestio dels recursos hidrics, on una de
les actuacions principals sera I’elaboracio i aprovacié del nou
Pla hidrologic de les Illes Balears per tal d’adaptar-lo a la
Directiva marc de I’aigua; a banda d’aquest important
instrument d’ordenacid, evidentment haurem de dur a terme tot
un seguit d’infraestructures algunes de les quals no poden
esperar, obviament, que estigui aprovat el nou pla, sin6 que ja
s’estan implementant i basicament les podem dividir en dos
blocs. Per una banda, les infraestructures d el’aigua, on durem
a terme un pla amb un doble objectiu: primer, assegurar un
proveiment d’aigua de qualitat a la poblacié; per aquest tema
tenim en execuci6 les obres de Sa Costera que, com vaig
anunciar ahir al plenari, properament es finalitzacio; i també la
finalitzacié i posada en funcionament de les dessaladores que
en aquests moments hi ha en execucio, a Andratx, Alcudia,
Ciutadella i Santa Eulalia; i completar la xarxa de distribucié
d’aigua potable en alta per tal que I’aigua, en el cas de
Mallorca, arribi als nuclis més importants i puguem aprofitar
els recursos que tendrem a la xarxa que en aquest moment ja hi
ha, que connecta Palma i s’Estremera amb Sa Marineta.

A part d’aixo haurem de fer front als problemes de nitrats
que tenim a diverses poblacions, jo crec que en aquests

moments el cas més greu que tenim és Menorca, on les
poblacions d’Es Castell i de Sant Climent tenen greus
problemes per preséncia de nitrats a les aiglies de consum, i en
aquests casos no quedara més remei que posar en marxa plantes
potabilitzadores per assegurar un proveiment de qualitat de
I’aigua. Hi ha altres llocs amb aquest problemes de nitrats, pero
entre aquesta xarxa de distribucio que ens permetra dur aigua
de qualitat a determinats llocs i als llocs on no hi arribi, plantes
potabilitzadores, hem de donar aigua de qualitat a tots els
municipis que ho necessitin.

Aguest és un tema, proveiment d’aigua; i un altre és el tema
de tractament d’aiglies residuals. Aqui basicament durem a
terme dos tipus d’actuacions, primer actuacions a depuradores
i col-lectors que sén necessaries perqué determinades
infraestructures han quedat antigues, tenim depuradores,
algunes, que ja fa molts anys que estan fetes i, per altra banda,
moltes depuradores o0 algunes estan saturades perqué
I’increment de poblacié d’aquests darrers anys ha fet que
aquestes infraestructures necessitin ampliar o en algun cas fer-
se de nou. Per tant, és una linia d’actuaci6 que pensam dur
endavant. | també avancar en el tractament terciari i en la
reutilitzacio de les aiglies depurades, amb un doble objectiu:
per una banda, millorar la qualitat de I’aigua depurada que
s’aboca a la mar, perqué no podem oblidar que som comunitat
turistica, i la qualitat d’aigua de bany, la qualitat de les aigies
del nostre litoral és un tema estrategic important, i per altra
banda, és important també potenciar la reutilitzacié de I’aigua
per evitar precisament aquests abocaments, en una comunitat
com la nostra que també té mancances d’aigua, és important tot
el que sigui reutilitzacid; en aquest sentit farem feina, i ja
n’estam fent, en implantaci6é de terciaris i per potenciar la
reutilitzacio, tant per a usos agraris com de jardineria o fins i
tot per d’altres com, per exemple avui mati em comentaven que
a Alcudia, on hem fet una visita d’obres al terciari de la
depuradora, la usaran també per a reg a carrers, per a altres
usos que, en definitiva, aquesta aigua si que és bona si ha estat
correctament tractada.

Per altra banda, en recursos hidrics I’altra linia d’actuacid
son els torrents. Hi ha tres tipus d’actuacions a fer. Per una
banda, actuacions importants en alguns torrents que presenten
situacié de risc i que requereixen una actuacié d’una certa
entitat i, per altra banda, les actuacions habituals de millora i de
manteniment que també s’hi ha de dedicar recursos, sobretot en
epoques de pluja; i per I’altra, determinades actuacions de
millora de la qualitat urbana associada a torrents, per exemple
voldria esmentar dos casos que volem dur endavant, un és el
cobriment d’un tram del torrent de sa Llavanera a Eivissa i
I’altre el cobriment del torrent de Manacor o de la part del
torrent de Manacor que esta descoberta que, sens dubte,
milloraran la qualitat urbana d’aquelles zones i pensam que s6n
actuacions que, si bé des del punt de vista estrictament hidric
no son importants, si que ho sén des del punt de vista de la
qualitat urbana.

Deixant el tema de recursos hidrics, passam a la gestio del
medi natural. El primer aspecte que s’ha de tractar son els parcs
naturals i els paratges naturals. En aquest sentit, abans de
comencar a explicar les concretes linies d’actuacié que
desenvoluparem, voldria assenyalar dos objectius que al nostre
parer s6n fonamentals i que orientaran la nostra actuacid en
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aquest tema. Per una banda, la importancia de la gesti6 dels
espais jadeclarats, per assegurar la seva preservacio i viabilitat;
és a dir, tan important o molt més que declarar nous espais
naturals és gestionar correctament els que tenim i, per tant,
aquesta gestid, aquesta tasca positiva de fer feina dins els espais
ja declarats és un objectiu prioritari per a nosaltres. I per I’altra
banda, també és molt important la col-laboracié i la complicitat
de la propietat de les finques afectades com de les altres
administracions implicades, basicament consells insulars i
ajuntaments. Per tant, en base a aquests dos eixos durem a
terme les nostres actuacions.

Quines actuacions? Gestio, com ja he dit, de parcs i
paratges naturals, per garantir la seva protecci6 general i en
especial de els seves arees més sensibles i implantar férmules
que permetin la viabilitat econdmica i social d’aquestes arees,
bé sigui a través de turisme sostenible, d’agricultura ecoldgica,
potenciant I’artesania o el foment de productes tradicionals
perqué, evidentment, els parcs i els paratges naturals han de
tenir una viabilitat social per funcionar correctament.

Per altra banda, haurem de tramitar els PORN de Llevant,
Cala d’Hort, es Trenc i la costa sud de Menorca, incloure
algunes arees dels municipis de Calvia i d’Andratx dins la Serra
de Tramuntana ja que al nostre parer I’exclusié completa
d’aquests dos municipis no té justificacio des del punt de vista
de proteccio de I’entorn i el nostre objectiu és introduir algunes
finques d’aquests dos municipis dins el paratge protegit de la
Serra de Tramuntana.

Per altra banda, durem a terme tot un conjunt d’inversions
en millora d’infraestructures, equipaments i elements naturals
0 patrimonials dels parcs i de paratges naturals, com sén
centres d’interpretacio, itineraris, recuperacié de paisatge,
reintroduccié d’espécies, recuperacié d’habitats naturals,
patrimoni cultural i etnologic, camins, refugis, aules d’educacié
ambiental, i voldria fer esment d’un punt que consideram
important i que, a més a més ja ens ho han reclamat a les visites
que hem fet a les diferents illes i concretament Formentera i
Eivissa, que és dur a terme un pla de senyalitzacié dels parcs i
els espais naturals. Es molt important que ciutadans, quan
entrin a un parc natural, siguin conscients que son dins un espai
protegit, és important que hi hagi una correcta senyalitzacié
perqué a les llles Balears tenim molts de visitants, i aquests
visitants han d’estar correctament informats, aixi com també els
mateixos ciutadans de les Illes quan estiguin a espais protegits
0 preservats.

També continuaremamb la liniad’ajudes als propietaris per
a laconservacié i millora de les seves finques perqué, com hem
dit abans, és fonamental la complicitat de la propietat de les
finques ja que, en certa manera, ells sén uns dels millors
col-laboradors que podem tenir en la conservacio d’aquests
espais. Hem iniciat també, i I’acabarem, I’ampliacid de les
ZEPA per complir amb la senténcia del Tribunal de Justicia de
les Comunitats Europees, tant a la Serra de Tramuntana com a
Menorca en relacié amb el tema de la proteccio6 de la milana.
També desenvoluparem un programa de control de fauna, amb
especial incidéncia a determinades espécies que poden
esdevenir problematiques, com son les cabres, cans i moixos
assilvestrats, animals exotics, conills, algunes d’aquestes
espécies que sén molt esteses i molt arrelades poden convertir-

se en auténtics problemes si no es gestionen correctament i,
evidentment, uns col-laboradors molt importants en tot aixo sén
els cacadors. Per tant, també potenciarem la caca com a
activitat que contribueix a la gestio i a la conservacié dels
espais naturals i dels ecosistemes, i continuarem amb la
introduccié de caca major de cabra salvatge mallorquina,
perque consideram que fa una doble funci6: és una modalitat
turistica o ho pot ser, interessant i sostenible; i, per altra banda,
tot aquest engranatge pot ajudar a I’eliminacié de la cabra
assilvestrada i a la reintroducci6 de la cabra autoctona.

Per altra banda incrementarem el control i la persecucio de
I”Gs del veri perqué és un tema que ens preocupa i darrerament
hi ha hagut morts d’ocells, alguns d’ells espécies protegides per
I”Gs de veri, és un tema important perque tots els esforcos que
feim en introduccid i proteccié d’espécies el veri els pot fer
malbé molt facilment.

També desenvoluparem un programa de recuperacio
d’espécies amenacades que anira acompanyat de I’aprovacio
dels corresponents plans de recuperacié per a cadascuna
d’aquestes especies. Aprovarem i implantarem també un plade
reforestacid, un pla integral de reforestacié que combini la
plantacié d’arbres amb la seva proteccid, amb la proteccié dels
arbres plantats davant la devastacio que impliquen, jaho déiem
abans, les cabres assilvestrades i els rosegadors. No volem
gastar doblers en reforestacions sense procurar que els arbres
que haurem plantat acabin sent el dinar de les cabres i que, per
tant, estiguem tirant doblers publics, ens hem d’assegurar que
aquelles zones que reforestam estaran correctament protegides
d’aquests animals.

També potenciarem la prevencié i lluita contra incendis
forestals, precisament la setmana passada ja varem aprovar el
nou decret contra incendis que posa al dia I’anterior normativa
de I’any 95 i que crec que és un decret, una nova regulacié molt
interessant perque, per una banda, déna flexibilitat, permetent
al’administracio adoptar mesures especifiques en els casos que
es requereixi, per circumstancies climatologiques o per
determinades activitats, i per altra banda, donar seguretat
juridica, i pensam perque estableix ja definitivament les
temporades sense necessitat que cada any hi hagi un ordre
d’inici i fi de temporada d’alt risc d’incendi, per tant pensam
que és una normativa positiva i que ens sera Util.

Passant ja al tema del litoral, basicament voldria esmentar
dues linies d’actuacio6. Per una banda, executar les obres de
millora del litoral previstes al vigent conveni signat amb el
Ministeri de Medi Ambient, actuacions que hauran de combinar
respecte al medi ambient i a les solucions més integrades a
I’entorn amb la necessitat de millora i d’utilitzacié per part dels
ciutadans de determinats trams urbans del nostre litoral; és a
dir, hem de fer compatibles la preservacié de I’entorn, adoptar
solucions sostenibles, solucions integrades amb assegurar i fer
viable I’Gs i el gaudi de determinats trams de costa per part dels
ciutadans.

També, com a gran linia d’actuacié wvull esmentar
I’adquisicié de finques del litoral amb financament del
Ministeri de Medi Ambient que, com vostés saben, s’ha
compromes a finangar determinades actuacions d’adquisicio de
finques que reuneixin determinats requisits d’importancia o
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d’especials valors naturals o determinats espais que estiguin en
greu perill de degradacio.

Passam ara a temes de la mar, voldria esmentar tot una série
de punts. Per una banda, la Conselleria de Medi Ambient
aquesta legislatura gestiona els Ports de les Illes Balears, i en
la gesti6 d’aquests ports hem d’esmentar que invertirem en
millora d’instal-lacions dels ports de gestio directa per part de
la conselleria, que continuarem amb la revisi6 de les
concessions amb el doble objectiu, concessions evidentment en
el cas de ports que no son de gestié directa, amb el doble
objectiu -com deia- d’incrementar els ingressos per canon i
d’aconseguir unes inversions importants de millora de les
instal-lacions per part dels clubs nautics. Per altra banda,
avancarem en la millora de gestié dels amarratges, amb la
implantacio de la gestié on line amb la finalitat de millorar el
servei i de centralitzar la gestié de cobrament i control de
transit perqué pensam que aix0 pot ser molt Util als nostres
visitants i al nostre turisme nautic. | també estudiam
I’increment de places d’amarrament en els ports de les Illes
Balears complint, aix0 si, amb els compromisos assumits al
pacte de legislatura de no crear nous ports esportius ni
macroampliacions. També creim que s’han de potenciar les
marines seques i continuar amb les obres del nou port exterior
de Ciutadella que, en aquest moment, ja estan en execucid.

Una altra fita important és I’impuls a la creacié del Museu
de la Mar que en una comunitat turistica i marinera com la
nostra pensam que és una infraestructura que ja fa estona que
hauriem de tenir. Ens visita cada any molta gent i on millor que
a les llles Balears per haver-hi un museu de la mar que sigui
una infraestructura cultural de referéncia dins la Mediterrania
occidental?

També crearem i dotarem una oficina de busseig perque
pensam que és important controlar, ordenar i potenciar la
practica del busseig esportiu i el coneixement dels fons marins;
en aquest moment la practica del busseig esportiu és una
practica que existeix perd no esta suficientment controlada o
regulada, i aixd en determinats moments pot ser un risc, un
perill, perd, per altra banda, pensam que és una activitat molt
interessant des del punt de vista turistic i de coneixement dels
fons marins i, per tant, per un costat I’hem de potenciar, pero
per un altre ens hem d’assegurar que s’exercira d’una forma
controlada i segura.

| passant a la Comissio Balear de Medi Ambient, he de dir
que tots sabem i sobretot els ajuntaments, els consells insulars
i ho saben els particulars que hi han de passar, que és una
comissio que no resol amb la celeritat que els ciutadans
voldrien. Per tant, intentarem i sabem que no és gens facil,
intentarem agilitar la resoluci6 dels estudis i de les avaluacions
d’impacte ambiental i de les avaluacions ambientals
estratégiques, pensam que s’ha de facilitar la feina a les altres
administracions i als particulars i especialment a les altres
administracions quan s’han de sotmetre a aquests tramits i
treballar en la mesura possible en la resolucié de terminis i
simplificaci6 de tramits. Sabem que no és un objectiu gens
facil, som conscients de la dificultat d’aquest tema perqué no
hi ha gaire marge de maniobra ja que, en definitiva, el sistema
i la regulacié vigent vénen en gran mesura imposats per la
legislacié comunitaria. Aixi i tot pensam que val la pena, i aqui

si que s’accepta la col-laboracid de totes les administracions i
de tots els partits politics, pensam que val la pena fer un esforg
per intentar agilitar i fer més facils les coses, sense que aixo
impliqui de cap manera una reduccié de garanties de proteccié
del medi ambient, és a dir, mantenim les garanties pensant que
hauriem d’intentar fer les coses més facils a totes les
administracions que al final tots els partits aqui presents
governam a qualque banda i als mateixos ciutadans.

Per altra banda, en relacié amb aquesta comissié, hem de
modificar la seva composicid i la de la seva permanent, per tal
d’adaptar-la a I’actual distribucié competencial que ha anat
incrementant el paper dels consells insulars. Tenim basicament
la mateixa composicié que I’any 85, i de llavors enca la
distribucié competencial de la nostra comunitat autdnoma ha
variat molt perqué els consells insulars han anat agafant moltes
competéncies, moltes atribucions, i pensam que els diferents
departaments dels consells insulars haurien d’estar representats
a la comissi6 balear. Per tant, en aquest sentit modificarem la
composicid per adequar-la a I’actual realitat competencial.

Respecte de la qualitat ambiental, abans d’esmentar punts
concrets, voldria destacar la importancia de la qualitat
ambiental a les nostres illes, que va lligada a la qualitat de vida
dels ciutadans i també, no ho hem d’oblidar, a la competitivitat
de les nostres illes com a destinacio turistica. Per tant, la
qualitat de I’entorn, la qualitat de les aiglies, de I’aire, sén
fonamentals, no tan sols per al nostre propi gaudi sind per a la
nostra principal activitat econdmica. En aquest sentit, volem
elaborar i aprovar el Pla director sectorial de residus perillosos
i un programa, que també és important, de deixalleries que ens
permeti anar una passa més enlla dels actuals parcs verds que
hi ha a Mallorca i a Menorca, a Eivissa la veritat és que en
aquest moment s’inicien en aquest cami, i pensam que ja
hauriem de regular definitivament tot aquest tema.

Per altra banda hem de potenciar les EMAS, les 1SO
ambientals i altres marques i certificacions de qualitat
vinculades a les bones practiques ambientals per part de les
empreses, especialment pel que fa al sector turistic. Hem
d’ajudar a tots aquells hotels que vulguin treballar en aquest
sentit perqué per una banda fan bé al medi ambient i, per
I’altra, contribueixen a crear una marca de qualitat que als llocs
d’on ve el nostre turisme de cada vegada es valora més.

Hem d’aprovar el decret de desenvolupament de la Llei de
contaminacié acuUstica, hem de potenciar I’elaboraci6 i
posterior implementaci6 de les Agendes Locals 21, ja que no
tots els ajuntaments han fet igualment els deures, i hem
d’ajudar i pressionar aquells que no els han fet perqué els facin
i de les xarxes, també de sostenibilitat.

Voldria parlar també de les actuacions contra el canvi
climatic, actuacions que vendran emmarcades en una estratégia
balear contra el canvi climatic, que en aquest moment elabora
I’Oficina del canvi climatic, que contendra actuacions de
conscienciacio de la ciutadania en relacio amb temes d’estalvi
energetici s de transport pablic, potenciacid de I’Us d’energies
més netes i implementacié de mesures d’estalvi i eficiéncia
energetica, ja que a les nostres illes, que no son illes industrials
sind turistiques, basicamentels principals provocadors de gasos
d’efecte hivernacle sén el transport i la produccié d’energia.
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Per altim i dins I’apartat de qualitat ambiental, vull destacar
I’elaboracio d’una llei del paisatge, una llei que ha d’assegurar
la preservacio del paisatge de les nostres illes, perqué el
paisatge és un element definitori de la nostra identitat i és un
element importantissim de cara a imatge que donam als nostres
visitants.

Per altim, he deixat per al final un tema que jo crec que és
molt important i que hi volem fer feina, perqué al final per
implantar tot aixd, per treballar pel medi ambient, és molt
important la col-laboracié dels ciutadans i, per tant, és
important que els ciutadans prenguin consciéncia i siguin
educats en les questions ambientals; per aix0, he deixat com a
altim punt la conscienciaci6 i I’educacié ambiental perqué
aquesta legislatura volem potenciar I’educacié ambiental, tant
d’infants com d’adults, amb una amplia oferta educativa i
d’activitats Iligades a la natura i a la proteccié del medi
ambient. He de dir, en aquest sentit, que la col-laboracié, hem
trobat les portes obertes de la Conselleria d’Educacié per
col-laborar plegats en I’establiment d’aquestes mesures i de tots
aquests programes d’educacié ambiental.

Per altra banda, volem incrementar la presencia a fires, tant
locals, per sensibilitzar la poblaci6 illenca en relacié amb
questions mediambientals, com internacionals, principalment
per donar a conéixer els esfor¢os ambientals que realitzem les
institucions i les empreses de les nostres illes, especialment en
els nostres potencials visitants.

I, per ltim, crec que també s’ha de parlar i és important
anar fent campanyes informatives i divulgatives per
conscienciar els ciutadans de la importancia de la preservacié
de I’entorn en temes d’estalvi energétic, de foment, de
separacio, reciclatge i reutilitzacié de residus, d’Us de
productes i tecnologies netes i sostenibles, etc., etc. En
definitiva, molta feina, molta tasca tenim per davant aquesta
legislatura, en la qual confio comptar amb la seva col-laboracié.

Gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Conseller. Procedeix ara la suspensio de la
sessio per un temps maxim de 45 minuts per tal que els grups
parlamentaris puguin preparar la formulacié de preguntes o
observacions, per la qual cosa demanam si volen una suspensié
de la sessi6 o0 no. No. D’acord.

Per tal de formular preguntes o observacions, procedeix ara
la intervenci6 dels grups parlamentaris, de menor a major. Pel
Grup Parlamentari Mixt, volen parlar tots dos?, d’acord, per un
temps de cinc minuts.

EL SR. MAYANS | SERRA:

Si, compartirem els deu minuts. Bé, moltes gracies, en cinc
minuts crec que és impossible preguntar-li tot el que voste ha
dit. En primer lloc, agraesc la seva compareixen¢a aqui,
agraesc també el nivell de concrecio, entenc que no es pot dir
tot i menys en les reépliques nostres on en cinc minuts també és
impossible esmentar tot el que li voldria esmentar.

El medi ambient és una area importantissim per a Balears,
haesmentat moltissimes coses que s’han comencat, moltissimes
coses que s’han fet, i agraesc també que en certa manera molts
dels programes que ha comentat siguin un poc una continuitat
del que s’estava fent, perque crec que el medi ambient és una
area, un aspecte on crec que tota la majoria estam d’acord.

Intentaré que em pugui explicar un poc més un parell
d’aspectes generals que no ha esmentat, i si no em pot contestar
que els seus directors s’ho apuntin i no hi haura cap problema
perqué em contestin un altre dia. M’agradaria que concretas
una mica més el Pla de neteja de platges que es va iniciar i que
molts bons resultats ha donat, no només en temporada estival
sind també en I’hivern on a Eivissa i Formentera meés
concretament hi havia quatre brigades; el tema d’educacié
ambiental als centres educatius, sé que si un mostra com s’han
de prendre mesures correctes als més joves, li queda inculcat
per a sempre; un tema que voste també ha esmentat, el conveni
amb el ministeri i el Govern balear, i els temes que fan
referéncia a Formentera, hi havia dos projectes importants que
el 2005 els varen dividir, sé que (...) Entre Es Pujols i Ses
Salines se’l va quedar el Govern balear, amb una partida d’uns
100.000 euros; i la recuperacid del circuit hidric de Ses Salines
I’executava el ministeri.

Estic d’acord amb voste respecte del pla de senyalitzacié
dels espais publics o de les arees recreatives, crec que és
important saber exactament, a cada moment, la gent que ens
visita on és i com s’ha de comportar, i crec que si esta ben
senyalitzat crec que és important.

També li vull demanar a nivell general si continuara amb el
tema de legalitzacié dels emissaris de les depuradores, que ens
concretas un poc més si pot, avui, un poc les linies mestres de
la famosa llei de paisatge que ha anunciat.

Igualment també ha esmentat I’adquisicié de finques del
litoral amb finangcament del ministeri, si n’hi ha alguna pensada
a qualsevol de les Illes.

| respecte de les places a ports esportius, a quins, si hi ha
alguna moci6 de cap on es volen places.

Entenc que la Comissié Balear de Medi Ambient s’ha
d’actualitzar, hi ha un consell nou i en principi se li ha de donar
veu perque es pugui actualitzar la nova situaci6 institucional.

Programa de deixalleries, si n’hi ha algunes pensades o si
hi ha algunes bandes concretes pensades.

| ja passant un poc als temes més locals, vosté ha concretat
i jo encara ho faré un poquet més, m’agradaria saber si té
pensat iniciar una segona fase, la de la finca del Cap de
Barbaria a Formentera on es va adquirir la legislatura passada
3 milions de metres quadrats on s’ha fet una primera fase quant
a circuits, arees recreatives, i altres llocs on la gent pogués
gaudir d’aquesta finca. Si ha pensat alguna actuacié més a la
depuradora de Formentera, i en el tractament de fangs que és
un problema greu en una illa tan petita, on la depuradora
produeix molts de fangs i s’han de tractar. Hi havia un projecte
iniciat i actualment adjudicat quant al tractament mitjangant
centrifuga d’aquests fangs.
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El tema de transport de residus de Formentera a Eivissa, ja
li vaig fet una pregunta en el ple, jo estic disposat a seure’m
amb vosté quan vulgui i explicar-li que no és un problema que
haguem causat ni vostes ni nosaltres, és un problema que deriva
del Pla director, on s’establien dos canons per a Formentera i
un per Eivissa, i encara que ens puguem acollir a la subvencié
que vosté em va nomenar al Ple només ens cobreix els nolits
maritims; de fet la subvencié o I’ordre que ho regula diu
textualment els ndlits, el transport maritim; ens queden
practicament, si I’import és 156 euros per tona, ens en queden
130 per pagar. Per tant estic disposat, i ho farem amb vostes,
publicada i tot la tramitacié que s’ha fet, perqué entre tots
puguem demanar-ho al ministeri i obtenir un conveni com té
Ceuta, no les ajudes anuals, que ens cobrien una petita part
d’aquesta partida que ha de pagar Formentera.

Els fondejos ecologics. Entenc que vol continuar amb
aquest tema. El fondeig també de s’Estany des Peix, on hi ha
moltissimes barques sobretot de gent de Formentera, es pot
regular; tenim el PRUG, que ja contempla que mitjancant
I’ Associacio d’usuaris de S’Estany des Peix es pugui fer.

Hi havia un conveni també amb el Govern balear per
financar un centre de descontaminaci6 de vehicles a
Formentera, I’Gnica illa on no hi ha cap centre de
descontaminacié. Hi ha els terrenys cedits al consell o al
Govern, al Govern concretament, perqué es pugui executar
aquest centre.

I per acabar estic molt d’acord amb voste de les marines
seques. A Formentera, a I’entrada del port de la Savina a ma
dreta hi ha un aparcament, s’ampliara aquest aparcament quan
el ministeri doni permis per fer I’explanada de 8.000 metres,
pero si que convé que els camions que hi ha aparcats o altres
coses que hi hagi dipositades es puguin posar a un lloc on no es
vegi. Per tant marines seques si que és important per a
Formentera. Gracies, president.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Mayans. Té ara la paraula la Sra. Suarez durant
cinc minuts.

LA SRA. SUAREZ | FERREIRO:

Moltes gracies, Sr. President. Seré un poc més breu que el
meu company. Li posaré més preguntes, menys preguntes.

Vull agrair la seva preséncia, també la del seu equip, i en
primer lloc vull expressar una coincidéncia basica amb les
linies que ha exposat pel que fa a I’actuacié de la seva
conselleria; hi ha un coincidéncia que és veritat que és
programatica, pero per a nosaltres és molt important que hagi
sortit ja en aquesta primera compareixenca, i és la politica en
relacié a ports esportius. Per a Eivissa suposa realment un
avang important que amenaces tan considerables com han estat
el Port des Viver o el que estava programat també a Punta
Xinx6, de fet fa poc he estat parlant amb ells, que em
demanaven qué passava, si era possible que aquest port tiras
endavant, és una bona noticia que sapiguem ara que aixo no es
fara durant aquesta legislatura. Per tant ens felicitam perqué
aquesta amenaca de moment hagi deixat d’existir.

Només comentaré tres qiiestions concretes. Ens agradaria
saber un poc més sobre el PORN de Cala d’Hort; crec que esta
ara en tramitacié, ens agradaria saber un poc els terminis de
quan podria estar acabat. Per cert, que d’acord també amb el
pla de senyalitzacid; és veritat que és una demanda continua per
part de gent d’Eivissa i és d’agrair que es faci aviat.

En segon lloc el tema de finques al litoral supds que aqui
totes les illes tenen les seves particulars demandes. En el cas
d’Eivissa hi ha un espai que especialment es té interes a
protegir, que és el cas de Ses Feixes; supds que encara estan
fent planificacions i és probable que no pugui concretar, pero
si que voldriem posar damunt la taula la inquietud que hi ha a
Eivissa en relacio a Ses Feixes.

I en tercer lloc un tema que ha estat un dels més critics
durant la legislatura passada, que s’han fet inversions des del
meu punt de vista insuficients. De fet avui repassant algunes
iniciatives de la passada legislatura vaig veure com la
conselleria rebutjava la millora a la xarxa de depuradores
d’Eivissa; és una necessitat continuar amb les millores i la
creacid de noves, i també ens agradaria, bé, saber si tenen
apuntada alguna acci6 en aquest sentit. Simplement aquestes
tres questions puntuals. Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sra. Diputada. Entenc que no intervé el Grup
Parlamentari d’Uni6 Mallorquina. Per tant donarem la paraula
al Grup Parlamentari BLOC per Mallorca i PSM, el Sr.
Llauger, deu minuts.

EL SR. LLAUGER | ROSSELLO:

Gracies, Sr. President. Vull repetir la benvinguda al
conseller de Medi Ambient, i quatre o cinc aspectes que volia
comentar de I’exposicio. Anem directament punt per punt.

Respecte de la qliestio que té a veure amb recursos hidrics
jo crec que totes les actuacions entren dins el consens general
d’allo que s’ha de fer amb recursos hidrics, vull dir Sa Costera,
arreglar les depuradores, millorar el funcionament de les
depuradores, avancar en depuracié terciaria..., tot aixo entra
dins el consens del que jo crec que tots consideram que s’ha de
fer en recursos hidrics. Hi ha una cosa, en tota cas, que hem
trobat a faltar o que ens agradaria que hi fos més: és que, a part
d’aquesta Optica, diguem, de gestié de I’oferta, o sigui de
millorar els recursos perqué arribi amb més facilitat I’aigua a
tots els usuaris, hi hagués una oOptica també de gestié de la
demanda, és a dir, de mesures perqué hi hagués menys consum,
per reduir el consum. Quan parlam de residus parlam de les
diferents erres -reduir, reutilitzar...-, quan parlam d’aigua jo
crec que també hauriem de parlar de les diferents erres i la
primera és la de reduir; jo crec que una politica de gesti6 de la
demanda té capitols tan importants com impulsar I’eficiéncia,
la utilitzacid d’aparells domestics, industrials, agricoles, de tot
tipus, que facin Us de I’eficiéncia; reparar les pérdues en la
mesura que aixo pugui ser una competéncia de la Conselleria
de Medi Ambient, pero jo crec que hi ha d’haver una politica
de col-laboracid entre les distintes administracions; fins i tot
Obviament s’hi pot incidir des de les campanyes de
conscienciacid i fins s’hi pot incidir des de la politica de preus,
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que també algun paper té la conselleria, si més no el Govern, en
laregulaci6 d’uns preus que com a minim siguin dissuasius dels
CONSUMS excessius.

Respecte a la quiestié de medi natural per part nostra jo crec
que ens manifestam d’acord amb aquesta optica que s’ha
expressat que hi ha d’haver complicitatamb els propietaris, que
hi ha d’haver ajuts, i que la politica de declaracié d’espais
naturals ha de servir per a la revitalitzacié social i econdomica
d’aquests espais naturals. Nosaltres és ben sabut que quan..., a
I’etapa anterior del pacte de progrés la Conselleria de Medi
Ambient va ser objecte de campanyes de desinformacié molt
potents, perd en cap moment no varem deixar de mantenir
aquesta posiciéd que la proteccié d’espais naturals havia de
servir per a la seva revitalitzacié social i economica i que els
propietaris i els pagesos havien de ser no els perjudicats ni
castigats, ni molt manco, sin6 els principals beneficiaris.

En tot cas, parlant de topdnims concrets d’espais naturals,
jo voldria referir-me a tres. En primer lloc Llevant i Cala
d’Hort, la peninsula de llevant de Mallorca i Cala d’Hort a
Eivissa. S’ha fet referéncia, ha fet referéncia el conseller a la
necessitat de redactar un nou PORN, si no ho entés malament.
Jo crec que aqui la demanda que ens agradaria expressar és que
latornadaenrere, aquellaretallada drastica, retallada que va ser
quasi absoluta, sobretot en el cas de Cala d’Hort, i molt granen
el cas de Llevant, que es va fer per aquella via de disposicié
addicional de llei d’acompanyament de pressuposts, a mes
aplicant aquella doctrina que sempre hem qualificat de
pintoresca que les coses s’han de protegir o no en funcié de la
seva titularitat; no té res a veure aixd amb el dialeg i amb la
col-laboracié amb els propietaris, perd és evident que els
criteris per determinar si una area ha de ser protegida o no, no
son la seva titularitat. Per tant en el cas de Llevant i Cala
d’Hort es demanda la seva restituci6 a I’estat de I’any 2000 o
2001, no?, tenint en compte que en el cas de Llevant ha estat
una demanda d’uns sectors tan poc sospitosos de ser
ecologistes radicals com son els hotelers, que sén perfectament
conscients que aixo és un al-licient per a la qualitat turistica i
per a la vinguda de turistes.

En el cas de Tramuntana també s’ha parlat de la inclusi6 de
finques d’Andratx i de Pollenca, cosa que aplaudim,
Iogicament. Nosaltres quan va sortir el PORN de I’equip
anterior varem dir que la Serra de Tramuntana sempre hem
entés que era aquell espai complet de 80.000, 90.000 hectarees,
no aquell espai en qué incomprensiblement Calvia i Andratx
quedaven fora per motius que no acabaven d’explicar-se bé.
Nosaltres pensam que hem de tenir una Tramuntana completa.
Un detall sobre la qliestié del nom. Per aquesta campanya de
desinformacio tan agressiva i tan intoxicadora que hi va haver
durant I’etapa de I’anterior pacte de progrés, aqui va circular
una por al nom, i ara ja sembla que s’ha establert la figura de
paratge. La nostra postura és que allo important és el contingut
de la proteccid i no el nom, perd a nosaltres ens agradaria
superar aquesta por al nom perqué la figura internacionalment
reconeguda, internacionalment homologada, i la figura que va
bé a alld que és aquest espai de Tramuntana, un espai on
conviuen I’activitat humana i importants valors ambientals,
nosaltres consideram que és la de parc. En qualsevol cas allo
important és el contingut de la proteccid, perd com a
pedagogia, com a pedagogia politica i pedagogia ambiental,

seria bo que des del Govern es fes alguna cosa per superar
aquest estigma que es va col-locar a la paraula parc com si fos
una cosa que vagi en contra dels propietaris, en contra del
benestar, en contra de la qualitat de vida dels residents, quan és
tot el contrari. Seria bo que es fes feina en aquest sentit.

Tema de caca. En tema de caga s’ha parlat de potenciar;
curiosament quan s’ha parlat de caca terrestre només s’ha parlat
de potenciar i quan s’ha parlat de caga submarina s’ha parlat de
regulacié i control. Jo crec que en els dos casos s’han de
potenciar aquells elements que siguin positius perd hi ha
d’haver també regulaci6 i control. Es evident que hi ha caca,
n’hi ha de continuar havent, perd en una exposicié de linies a
seguir per la conselleria a nosaltres ens agrada que també es
faci referéncia a la necessitat, com a activitat que és que té una
incidéncia sobre el medi, que té molta incidencia sobre el medi,
ha de ser objecte de regulacid i control. I ldgicament el tema de
caca major com a recurs turistic, expressar els nostres dubtes.

Una qlesti6 a qué no s’ha fet referéncia quan es parlava de
medi natural és la qliestio de zones humides. Jo crec que s’ha
d’avancar en la protecci6 de zones humides, s’ha d’ampliar el
cataleg de zones humides, aqui hi ha llacunes importants, i per
parlar d’un tema que esta sobre la taula en aquests moments i
sobre I’agenda a I’actualitat, jo crec que un cataleg complet de
zones humides seria una bona via per preservar un espai en
aquest moment amenagat i en aquest moment també
emblematic com és el de Ses Fontanelles. A nosaltres ens
agradaria que per part de la Conselleria de Medi Ambient
també hi hagués algun gest en aquest sentit.

| de Ses Fontanelles també en podriem parlar quan parlam
del programa d’adquisici6 de finques al litoral. Es a dir, tothom
ha dit que tothom té els seus candidats i té els seus preferits. Jo
més que de candidats i preferits parlaria de criteris; nosaltres
hem expressat algunes vegades que el nostre criteri no és que
es comprin finques que ja tenen la proteccié garantida; és a dir,
comprar Els Canons és interessant perqué sempre és interessant
que hi hagi més propietats -Els Canons d’Arta- que hi hagi més
propietats pabliques dels llocs que tenen valor natural, pero Els
Canons estan protegits, Els Canons sén ANEI en aquest
moment, i per tant... Per parlar d’una zona que esta al mateix
municipi hi ha aquella illeta devora la Coldnia de Sant Pere,
que es diu Moli d’en Regalat, que esta una situacié de risc de
ser urbanitzada i que també té els seus valors, que potser seria
un bon candidat. Per no parlar del que ja he dit abans de Ses
Fontanelles. En tot cas no comprenem, per exemple, i sabem
que aquest govern ho comparteix, que I’adquisicié de finques
al litoral pogués ser aplicada a una zona com els apartaments
famosos de ses Covetes, que nosaltres varem denunciar que no
tenia sentit una cosa que s’ha de protegir per la via judicial, que
de fet la via judicial va bé per a la seva protecci6, i per tant el
cami no és la seva adquisici6 per part del Ministeri de Medi
Ambient.

Una darrera cosa, homés. En alld que fa referéncia a les
actuacions contra el canvi climatic, el canvi climatic jo crec que
cada vegada hauriem de ser més conscients que és la gran
amenaca ambiental global que té tot el planeta, no només
Mallorca, pero ens hi hem d’implicar per dos motius: primer,
perqué podem ser una zona especialment afectada, totes les
prospeccions que fan els cientifics de Nacions Unides parlen




12 ORDENACIO TERRITORIAL / Ntm. 2 / 10 d'octubre del 2007

d’estius més llargs, de sequeres més llargues, d’augment del
nivell de les platges, per tant amb les conseqiiéncies que aixo
pugui tenir sobre el turisme; i perqué també som una zona molt
contribuent, molt emissora de... Per tant jo crec que les
politiques de conscienciacié son necessaries i les aplaudim,
perd més que les politiques de conscienciacié que es puguin fer
des d’una oficina aqui fa falta una politica global de govern,
perqué ja ha dit el conseller que els grans problemes sén
emissions que vénen del consum energétic, del consum eléctric,
i emissions que vénen del transport. Per tant aqui el que fa falta
és una accio global de formulaci6 de la politica energética i la
politica de transport; supds que de la politica de transport en
parlarem a la compareixencga segient, pero, bé, jo crec que...,
canviar, haver passat de la legislatura de les autopistes a tenir
la legislatura de transport public i també, en questié de
planificacid energetica, una planificacio energética atenta a
aquesta amenaca del canvi climatic.

Moltes gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Llauger. Pel Grup Parlamentari Socialista
intervé el Sr. Carretero per un temps maxim de deu minuts.

EL SR. CARRETERO | NIEMBRO:

Gracies, Sr. President. Benvingut, Sr. Conseller, moltes
gracies per la seva exposicio; crec que ha molt clara i ha estat
una presentacié d’un programa que creim que és molt complert,
molt interessant, i en el qual voste tindra tot el nostre suport.
Val a dir que tothom aqui crec que és plenament conscient i hi
ha un consens absolut que els temes de medi ambient sén
absolutament prioritaris, tant per al benestar dels ciutadans com
per la mateixa economia de les Illes Balears. VVosté ha parlat de
gestio de recursos hidrics, de gestié del medi, de litoral, de la
mar, de qualitat ambiental, de temes absolutament prioritaris,
importantissims per a aquesta terra.

Potser a mi m’hagués agradat que hagués parlat un poc més
de tractament de residus solids; crec que s’ha limitat a esmentar
el tema del punt verd, que a Eivissa tan sols encara no tenien
aclarits aquests temes. Crec que quan a residus solids hem
d’anar més endavant.

També volia comentar que aquests dies s’ha parlat molt al
Parlament de I’heréncia rebuda per aquest nou govern. Ahir ho
vam poder analitzar profundament en el tema econdomic amb el
conseller Manera; no és una heréncia bona, pero jo voldria fer
un reconeixement en temes de medi ambient, que crec que si
que I’anterior govern va fer una bona feina, una feina que
donava continuitat a altres feines anteriors, a altres projectes,
pero crec que es va fer feina. Ara bé, acd no deixa que s’ha de
fer un enorme esforg en aquestes materies; qualsevol esforg que
es faci sera poc. Crec que Balears ha de ser un territori pioner
i avangat en aquests aspectes i no li capiga cap dubte que des
del Grup Parlamentari del PSIB rebra vosté tot el suport per
dur a terme tots els programes i tots els ambiciosos plans que
vosté ha esmentat, i no posi cap dubte que rebra les nostres
propostes i suggeriments.

Ja que tots els grups parlamentaris han esmentat temes
concrets també n’esmentaré un. VVolem agrair que voste doni
suport i continuitat al tema del port de Ciutadella; ha estat un
tema molt conflictiu que du molts d’anys de debats i de
desencontres, pero que finalment es va aconseguir consensuar;
és important per a Ciutadella, crec que és una bona solucié a la
qual es va arribar i volem agrair que vosté li doni continuitat.

Ac0 sera tot. Gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Moltes gracies, Sr. Carretero. | ara, per un temps maxim de
deu minuts, té la paraula el Grup Parlamentari Popular.
Intervindra el Sr. Font.

EL SR. FONT | BARCELO:

Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats. Sr.
Conseller i directors generals i acompanyants, jo primer de tot
vull donar-los la benvinguda, encantat de I’exposici6 que ens
ha fet; vull desitjar-los el millor, a vosté i al seu equip, que,
com dirien en aquella pel-licula de La guerra de les galaxies,
que la sort vos acompanyi, perque aixo és més gros del que
molta gent fa comptes. Sigueu titular i no sigueu acompanyant
ni suplent en el govern que estau perqué si no vos menjara pels
peus la mateixa feina.

Dit aix0, logicament medi ambient vosté ha explicat les
seves linies mestres, jo crec que en una gran part segurament
seria més facil entendre’s aquests dos grups que amb tota la
resta, després de I’exposicio; és una llastima perd aix0 ja ha
passat, pero el que si que s’evidencia en gran mesura és que en
segons quins projectes poden ser projectes de continuitat i
algun i tot pot venir del govern del pacte del primer any, com
podria ser -i he vist que vosté continuava fent forca- el tema de
I’estratégia d’educacié ambiental que va aprovar el govern del
pacte del 99 al 2003 i que veig que vosté també segueix, per la
qual cosa jo crec que els ciutadans en general poden treure
coses bones dels seus politics governi qui governi.

Dit aix0, i centrant-me un poquet en com voste ha fet la
intervencio, el grup de diputats del Partit Popular vol entendre
d’aqueixa primera exposicio que en el temad’aigua, distribucié
d’aigua en alta a les Illes Balears, se seguira tota una série de
pautes que hi havia, i el que ens agradaria aclarir, que de
qualque vosté i jo en varem parlar i n’hem parlat, era si el tema
per poder arribar a les connexions de Manacor i Porreres la
intenci6é és, amb les concessions que hi pugui haver de la
IDAM de Palma i de la d’Andratx; aix0 seria una qiiestio. De
les interconnexions d’Eivissa, que ja és una altra historia
perqué va a través del conveni d’interconnexions, si creu el
conseller que al llarg d’aquest any 2008 per part del Ministeri
de Medi Ambient, que li tocar fer-ho a ell -no és el cas de
Mallorca-, a veure si creu que la connexi6é amb Sant Josep, tant
Sant Josep oest com Sant Josep est, és a dir, Cala Tarida per
una part o Platja d’en Bossa per I’altra, si aquests projectes
d’interconnexions que s’uniran a I’i grega que s’havia fet
anteriorment, Sant Antoni-Vila-Santa Eulalia, es posara en
marxa. | també I’altre tros que va cap a Sant Joan, Port de Sant
Miquel i el diposit regulador de Sant Rafel, a veure si aquest
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tema sera una cosa que creu que el ministeri podra complir al
llarg d’aquest any 20009.

En el cas de Menorca, que com molt bé ha explicat dels
temes de nitrats que té, en referéncia a la IDAM de Ciutadella
la nostra pregunta més que res és veure, en aquest cas
coincideix el Grup del Partit Popular amb el GOB de Menorca,
no amb el GOB de Mallorca, amb el GOB de Menorca, en el
fet que s’ha de reutilitzar I’aigua que a I’hivern no es pugui
despatxar per incrustar a aqifers, infiltrar a aquifers. Voldria
saber si aquesta politica es continuara duent endavant. I, per
altra part, quins terminis creu que pot tenir I’obra d’acabament
per dur aigua a La Mola a Formentera, dins el tema d’aigua.

En tema d’aigua ens agradaria demanar dues coses, tres. A
veure si tendrem -i en aix0 tendra la nostra col-laboracié- a
veure si tendrem un preu Unic d’aigua per a I’illa de Mallorca,
a I’illa d’Eivissa, a I’illa de Formentera ja es té, a I'illa
d’Eivissa també es va aconseguir la passada legislatura; a veure
si a Mallorca la politica d’aquesta gran xarxa de distribuci6 al
final ens dura un preu Unic d’aigua. Es evident que sa Costera
pot abaratir un poquet. Aix0 era una pregunta, a veure si anam
per aqui.

L’altra questio és el tema de I’extraccid d’aigua de sa
Marineta. Aixi com ha dit una cosa crec bastant positiva, del
Pla estrategic d’avaluacié ambiental del 99 al 2003, en vull dir
una negativa: del 99 al 2003 es varen arribar a extreure de sa
Marineta 7,5 milions de metres cubics I’any, la qual cosa
nosaltres pensam que és un desbarat. D’acord que no es
passava d’aquella quota dels 40 metres a la S-17 i a la S-21
d’aquellade 65, perd volem saber si el compromis del conseller
i del seu equip és, en el tema d’extracci6 d’aigua de sa
Marineta, no passar de les extraccions que s’han fet durant
aquesta legislatura, que cap d’elles no ha passat els 4.200.000
metres clbics, cosa per preservar I’aigua necessaria, i pareix
mentida que ho diguem nosaltres i no en aquest cas Els Verds,
que varen governar aquesta conselleria o la varen dur durant
quatre anys. S’ Albufera necessita un cabal ecologic de més de
25 milions de metres cubics, i els anys que no corren ses
Ufanes, que gracies a Déu darrerament corren, impliquen que
de sa Marineta no es pugui extreure tant, maldament no arribi
a la quota.

En tema torrents voldria aclarir si..., el tema de Sa
Llavanera d’Eivissa i el tema de Manacor vull entendre que
obeeixen un poquet al projecte que hi havia de sa Llavanera; a
veure si al final aconseguira vosté que I’Ajuntament
d’Eivissa..., la financacio del torrent de sa Llavanera a veure si
anira perqué hi participin les tres administracions, com estava
previst i I’Ajuntament d’Eivissa no hi participava, bé, dues
administracions i el que és I’hotel del Casino, perqué abans
I’ajuntament no volia i ara si, seria important saber si entrara o
no. | I'altre tema és si el que fa referéncia a Manacor és
respecte al projecte que es va encarregar en el seu dia, que no
sé si ha tengut entrada a la conselleria, pel que em diuen, ahir
0 despus-ahir o aixo.

Després I’altra quiesti6 és que amb aqueixa idea, que a mi
em pareix molt bé, que a part de fer els dos objectius primers
que vosteé ha dit en el tema torrents, que fa referéncia a grans
infraestructures que fan falta encara a llocs conflictius i el

manteniment, que és el segon tema, si dins aquest tema
d’embelliments i que hi pot haver un gaudi public, si pensa o
no pensa introduir la tercera fase del Canal Salat de Ciutadella.

Passant a depuradores coincidim amb el que ha dit, i jo li
faria una petita proposta, que la reutilitzacié d’aigua el
problema que té és un: que doblers en tendra pocs, en té pocs,
perd hi ha una doblerada en el Govern que no vaig ser capag de
canviar-ho amb el Ministeri d’Agricultura: és que hi ha més de
600 milions d’euros en reutilitzaci6 d’aigues terciaries, i per
poder aconseguir que es pugui dur a jardins allo adient seria, jo
crec, potser vostes que ho tenen bé amb el PSOE i el PSOE ho
té bé amb el Sr. Zapatero, ser capagos que amb la meitat
d’aquests doblers, que tanmateix no es gastaran ni es tornaran,
que es poguessin fer convenis com el que voste ha trobat a Cala
d’Or, que paguen un 33% els hotelers, un 33% I’ Administracié
autonomica i un 33 I’ajuntament. Aixi li sortiria ja rodona tota
aquesta questio.

| I’altre tema és, en I’aposta per les noves depuradores,
grans depuradores -Port d’Addaia, Can Picafort i tot aixo-, si
la linia que seguira és de possibles concessions de qualcuna o
no, perqué maldament vosté pugui rebre un aval de 18, de 20,
de 24 milions d’euros, no li sera suficient, i potser aqui és on hi
ha la gran politica en depuraci, és a dir, de les depuradores
que voste maneja, de les que maneja, que estan complint amb
Europa; n’hi ha qualcuna que no maneja vosté que encara no
compleix i havia de complir dia 31 de desembre del 2005.

| en el tema de la directiva marc de I’aigua, que hi ha una
inversi6 de més de 3 milions d’euros feta en estudis on
participa distinta gent, la nostra pregunta és si creu que d’aqui
a final d’any, final d’any o primer trimestre de I’any que ve,
perqué és quan vendra..., ara s’esta fent la monitoritzacio per
saber la qualitat d’aigua que han de tenir les nostres aigiies, no
tan sols subterranies sin6 superficials i costeres, a veure si creu
que els parametres que s’empraran seran parametres que
nosaltres podrem complir facilment, perqué segons el
parametre que s’agafi sera de molt dificil compliment, a veure
si creu que dins el primer trimestre de I’any que ve, no importa
fer-ho dins enguany, podriem tenir quins son els parametres per
poder mesurar aqueixa qualitat d’aigies, tant superficials, com
subterranies, com costaneres.

L’altra questié, passant a un altre tema, és el tema de
biodiversitat. Nosaltres en aquest cas li donam suport totalment
i absolutament; discrepam del Sr. Llauger perqué el Sr. Llauger
esta acostumat a volar i valorant sempre, i per aixd esta a un
partit com Els Verds, i jo els alab el gust amb tot el meu
respecte, perd nosaltres estam d’acord amb vosté en el fet que
s’han de protegir espais perd que hem de tenir molt en compte
la gent que esta en aquests espais, i allo que esta demostrat és
que si es té en compte amb un poquet més de feina s’arriben a
aconseguir resultats.

En el tema de biodiversitat el que ens agradaria saber també
és el tema de plagues, les que fan referencia a la seva
conselleria. Nosaltres hem pogut veure que voste ja ha anunciat
que fumigaran 16 hectarees amb bacilus; li donam suport
totalment i absolutament, que no s’arrufi en aixo; pot tenir un
poc de reticéncia per algun dels membres que donen suport a
aquest govern, com el BLOC, per0 ens agradaria saber, en el
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tema tomicus i en el tema de banyarriquer, sobretot el
banyarriquer, que és una plaga que és problema -ell esta
protegit i I’alzina esta protegida-, a veure si continuara la lluita
comencada davant Brussel-les perqué entenguin que nosaltres
necessitam defensar I’alzina abans que el banyarriquer, almenys
durant un temps, perqué no se’ns acabin aqueixes coses, i era
una de les prioritats que nosaltres creim que es podia dur.

I en el tema d’incendis li vull donar I’enhorabona per com
ha funcionat aix0 aquest estiu, i I’Unic que li voldriem fer sén
dues recomanacions que nosaltres no hem estat capagos
d’aconseguir, i potser voste -ho reiter per segona vegada, amb
I’ajuda del PSOE- ho podria aconseguir, que és que a Balears
hi ha un avié Canadair que ocupa..., que allo adient seria
estratégicament que des d’Inca cap a Menorca hi hagués aquest
Canadair, i d’Inca cap a Formentera, agafant la Pitilisa major,
hi hagués un altre Canadair. La nostra proposta és que aquest
govern ha de continuar lluitant per un Canadair més i que els
Air-Tractors que s’envien i els Canadair se’ns enviin quan
vosté mateix posa tots els mitjans en marxa, que sol ser a
primer de maig, en lloc d’arribar aqui dia 1 de juny o dia 15 de
juny, o fugir dia 30 de setembre, quan realment potser encara
dia 15 d’octubre hi ha tot aixo.

Per altre costat en el tema de cacga no s’arrufi en el tema de
les cabres, si li faltassin els tres vots del BLOC ja ho
arreglariem nosaltres en aquest sentit, perqué estan amb la
mateixa historia després de 25 anys. En aquest cas crec que
s’ha comencgat un cami important. Pero li voldria demanar, en
el tema caca, que no agafa caca, protecci6 d’espécies i educacio
ambiental, sobretot en educaci6 ambiental, si el conseller pensa
mantenir els convenis de la catedra UNESCO, la nostra catedra
UNESCO que és de masters de postgrau en el tema medi
ambient que ha donat un gran resultat i voldriem saber si
mantendra aquest conveni; i si també la Fundacié Universitat
Empresa podria seguir mantenint els dos convenis que fan feina
en el tema de I’Estratégia d’Educacié Ambiental, que crec que
la Fundaci6 Universitat Empresa ha funciona i que, per cert, hi
fa feina una germana del portaveu del BLOC, i ho han fet molt
bé, si pensen mantenir aquest tema.

I si de passada pensa mantenir I’ajuda per a Fundacié quant
a I’ambientalitzaci6 de petites i mitjanes empreses, que evita
molts doblers a les empreses, haver de contractar una empresa,
en canvi ho pot fer directament a la fundaci6.

I dels vedats de caca, li voldriem demanar si mantendra els
vedats de les tres illes. | aixi com hi ha el centre cinegétic de
Capocorb, aqui a Mallorca a veure si té possibilitats de poder-
nos comprometre avui aqui o al llarg d’aquest primer any amb
un centre a Menorca i un a Eivissa, i hi havia un compromis de
futur a Formentera.

Faig molta via perqué estam acabant. El canvi climatic, és
evident que el 15% del problema nostre de les emissions de
CO, és el transport i el 51 és la generaci6 d’energia eléctrica;
és a dir, no és ver que el transport sigui el problema més greu,
el més greu és I’energia eléctrica, i el segon més greu,
Idgicament, és el transport per carretera. No I’he sentit parlar
i m’agradaria que ens pogués contar com pensa coordinar el
tema de la transversalitat amb els distints departaments i
conselleries del Govern. Nosaltres volem saber si mantendra o

no mantendra la Comissio Interdepartamental, perqué al final
es fa necessari aquest tema.

I en el tema de canvi climatic, crec que tenim a Balears un
dels millors equips del mén en observacié del tema del clima,
i és si mantendra el conveni amb el Departament de Fisica de
la Universitat de les Illes Balears pel que referéncia a
I’Observatori del Clima, en qué per primera vegada, després de
quatre anys, podem comencar a tenir unes dades fiables que
nomeés el pas de deu o vuit anys ens fara veure si realment
quina insisténcia tendra.

En el tema de canvi climatic crec que demanarem una
compareixenca un dia perqué de forma tranquil-la puguem
tancar un debat que crec que de vegades s’empra per al tema
politic i és necessari que la conscienciacié ciutadana sapiga
tothom que pot fer qualque cosa i en aquest tema coincidim.

Qualitat ambiental, Pla de perillosos, que seria la nostra
discrepancia, tal vegada, del que vosté ha exposat, també
s’aprofundira tal vegada quan ho plantegi, podria ser més clar.
Nosaltres creim que els plans de residus a les Illes Balears, que
eren necessaris els plans directors, en molts casos no han sortit
el bé que voldriem per als ciutadans respecte dels costs. En el
tema de perillosos nosaltres creim, i per aixo li deim, i si de
cas, si pogués dir qualque més del Pla de perillosos ens
pareixeria, és que tot el que sén perillosos la seva inércia és
tenir un sistema integrat de gestio i que el ciutada ho paga quan
compra la botella del fitosanitari, quan compra I’aerosol o quan
compra qualsevol; amb la qual cosa nosaltres aqui creim més
amb una estratégia, pero, en tot cas, aquest Pla de perillosos
voldriem saber si aixd suposara per al contribuent un altre cost
a part dels residus solids urbans o la seva eliminacié.

En el tema d’abocadors incontrolables, Sr. Conseller, creu
vosté que és més un problema de disciplina urbanistica o un
problema de contaminacié mediambiental? M’agradaria saber-
ho, estam disposats a ajudar-lo, sincerament, perqué aixo és
una bogeria.

En el tema del Pla de neteja, voldriem saber si mantendra
els dos plans, el d’hivern i el d’estiu.

| una altra cosa important és I’inventari d’emissaris privats
que es va comengar per Mallorca, a veure si aquest tema
s’acabara de dur endavant, per segellar aquells que no tenguin
autoritzacio i aquells que en tenguin si encara en poden tenir.

L altre tema, els emissaris publics, sobretot depuradores,
que no n’hi havia cap de legalitzat la passada legislatura, i que
n’hi ha un me pens només, tota la resta estan en tramitacio; a
veure si creu que Madrid li aprovara aquest tema, perqué han
de passar I’avaluacié d’impacte ambiental a Madrid, o
I’avaluaci6é d’impacte ambiental, I’informe pertinent i tarden
dos i tres anys; a veure si amb aixo li donara un impuls.

El conveni del litoral amb Madrid, coincidim en aquest
sentit amb el que ha dit vosté i en tot cas necessitam el
compromis de Madrid. Vosté t¢ un compromis d’uns 15
milions d’euros, els quals no li sén suficients, aixo és evident,
perd almenys vosté si que té més de 12 milions que era
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I’anualitat de I’any passat, en canvi Madrid encara no ha
comencat, i a voste li faltara encara més.

I vaig acabant, només amb una série de preguntes amb
moltes altres coses, jo crec que haurem d’esperar a com es
desenvolupa la feina per poder entrar si pensam, a part que
puguem coincidir en punts, a veure si després coincidim en la
gestié d’aquests punts, hi ha una série de preguntes que varen
ser actualitat la passada legislatura i volem saber qué en pensa
voste i com hi actuara.

En el tema d’agents de medi ambient, que hi va haver, hi ha
temes en el jutjat i querelles contra aquest que parla, voldriem
saber si voste ...

EL SR. PRESIDENT:
Sr. Font, vagi acabant, du 16 minuts ja.
EL SR. FONT | BARCELO:

Acab, acab, si és que aix0, ara acab. Si vosté pensa canviar
la Instruccid; si vosté pensa que les dendncies han de ser
tramitades cap a I’organisme competent o veure si Medi
Ambient les ha d’enviar directament al fiscal.

Respecte de la Comissi6 Balear de Medi Ambient
coincidim que si no simplificam aixo és una bogeria i, sobretot,
si el Govern al final o els consells canvien els seus plans
territorials, implicara que tota la feina que s’hagi fet s’haura de
tornar comencar i no haura servit de res tots els que hagin
passat I’avaluacié ambiental ara.

I vaig acabant amb tres qlestions. Competéncies en
meteorologia. Vosteé té un conveni que varen signar dues
conselleries, Interior i Medi Ambient, i li volia demanar a veure
si té intencio de tirar endavant el conveni o d’agafar el bou per
les banyes i agafar meteorologia per a la seva conselleria.

| I"altra qiesti6 és Port Adriano. Es ver que Port Adriano ha
passat l’avaluacié d’impacte ambiental, és ver que s’ha
concedit la concessid, pero voldriem saber si pensa aprovar el
projecte, que els falta aprovar el projecte de construccio; a
veure si aprovara aquest projecte de construccio.

I respecte de la parti6é de Ses Fontanelles, voldriem saber si
aquest govern pensa modificar aquesta partié o no.

I amb I’adquisici6 de finques del litoral, que és la darrera
questid, I’Gnic que li sol-licitariem és que, i en aquest cas
coincidim amb el BLOC en una part, nosaltres entenem que Es
Canons no és una finca a comprar, entenem que haurien de ser
finques que podrien tenir un desenvolupament urbanistic. En
canvi discrepam del tema de ses Covetes, de ses Covetes hem
dit sempre el mateix, pensam que s’han de comprar quan
s’acabin tots els processos judicials i que els que hagin fet la
infraccié paguin tot el que han de pagar, perd després la finca
estaria bé que fos del Govern. Jo no dic mai, ni ha dit mai el
Partit Popular que es pagui la construccid que hi hagi hagut o
les faltes que hi hagi hagut. De manera que en aquest cas

comprar finques ja protegides pensam que no seria prioritari, si
és (...) molt emblematica també ho entendriem, perd que
sobretot es comprin finques en que tal vegada S’evitaria la
construccid devora la costa.

| I’altra quiestid és el dic de Ciutadella, si ens pogués dir el
termini que creu que pot tenir i quines obres més importants en
ports pensen fer.

Sé que s6n moltes coses, tampoc no hi ha cap problema per
parlar-ne un altre dia.

Gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Moltes gracies, Sr. Font. Ara té la paraula I’Hble. Sr.
Conseller de Medi Ambient per contestar les preguntes que li
han fet.

_ EL SR. CONSELLER DE MEDI AMBIENT (Miquel
Angel Grimalt i Vert):

Gracies, Sr. President. La veritat és que les preguntes que
m’heu fet sén moltes i és que gairebé ni he tengut temps
d’apuntar-les totes, (...) de llegir totes les anotacions que m’han
passat per contestar-les totes. Jo, si els pareix, com que avui
realment feim un debat de linies basiques d’actuacio, aniré
contestant allo que bonament hagi pogut apuntar i en aquest
moment tengui la resposta, diguéssim, prompta a donar-la, i
aquelles questions que van més al detall ja tendrem temps, via
preguntes, via tot el formulari de possibilitats que tenen vostés
ja tendrem temps de parlar-ne sobradament.

Comencarem. Neteja de platges. Efectivament, tenim tota
una série -0 neteja del litoral-, tenim tota una série de barques
que fan feina en la neteja del litoral. Continuarem fent feina
amb aquest objectiu, la neteja del litoral, la neteja de les platges
crec que és fonamental; hem dit abans que la qualitat ambiental
és estratégica i la qualitat del litoral, la qualitat ambiental del
litoral encara ho és més perque evidentment I’activitat turistica
és concentra en el litoral i per tant és un objectiu fonamental.
També continuarem amb la neteja de platges a I’hivern i en
aquest sentit per a nosaltres continuara sent una prioritat el
tema de neteja del litoral.

Educaci6 ambiental a centres educatius, volien, me sembla,
una mica més de concreci6 en relacié amb aquest tema. Bé,
nosaltres en col-laboracié amb la Conselleria d’Educaci6 volem
incrementar I’oferta als centres educatius d’activitats a dur a
terme en els centres educatius i aprofitar al maxim, tenim uns
parcs naturals que els hem de donar a coneixer, la veritat és que
hi ha un ventall amplissim d’activitats de conscienciacio i
educacié ambiental. Ara record que Esquerra Unida plantejava
eltema, o el BLOC, plantejava el tema de I’estalvi d’aigua, vull
dir, evidentment, mesures importants en estalvi d’aigua, una
d’aquestes és I’educacié ambiental i la conscienciacié de la
poblacio.

Linies mestres de la Llei del paisatge. La Llei del paisatge,
per una banda, catalogara una série de paisatges a preservar;
per una altra establira que aquelles actuacions que s’hagin de
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dur a terme en sol rastic siguin avaluades des del punt de vista
ambiental; és a dir, ara quan tens un projecte per executar en
soOl rastic tens una serie de filtres que avaluen determinades
coses, pero pensam que I’avaluacio de la seva integracid en el
paisatge no queda prou garantida, una construccidé pot ser
absolutament legal, pot ser absolutament coherent amb la
normativa urbanistica vigent pero pot tenir un impacte brutal.
I de vegades s6n temes de solucions arquitectoniques, per tant
no es tracta de prohibir actuacions sind que aquelles actuacions
tenguin un disseny, tenguin una forma que s’adapti al medi
ambient. 1 aixo val per a infraestructures pabliques, aixo val per
a edificacions privades i per tant pensam que és important que
les obres que es facin en sol rustic tenguin un estudi ambiental
per avaluar la seva adaptacié al paisatge. | per I’altra banda,
també implicaria un canon que pagarien les edificacions no
agraries en sol rastic, per tal de financar actuacions de millora
del paisatge i de millora de I’entorn natural.

Adquisicié de finques. Mirin, m’han de permetre ser
prudent en donar noms de finques que s’estigui parlant
d’adquirir, jo crec que si ara comengavem a donar noms aqui
que dema sortissin als mitjans de comunicaci6 ens estariem fent
un mal favor. Vull dir, crec que tots pensam en una serie de
llocs que reuneixen els requisits que varem pactar amb el
Ministeri de Medi Ambient, o finques que tenguin uns elevats
valors naturals o finques que estiguin en risc d’urbanitzacid,
perd per comprar s’han de posar d’acord dues persones, el que
ven i el que compra, o dues persones juridiques en el cas de
I’administracio. Per tant, evidentment, no basta que vulguem
comprar sind que qui ha de vendre ha de voler vendre i ens hem
de posar d’acord amb el preu. | una altra cosa que ha dit el
ministeri, com no podia dir d’altra manera, és que no pagara
per damunt dels valors de taxacié dels valors reals que tenguin
les finques a adquirir. Per tant, crec que seria una imprudéncia
marcar-nos uns objectius concrets, crec que aixo s’ha de dur
amb una mica més de discrecid.

El Consell de Formentera evidentment ha de ser representat
a la Comissié Balear de Medi Ambient, no pot ser d’altra
manera.

Depuradores. Més que parlar de depuradora per
depuradora, en podriem parlar de moltes; s’ha de fer una
depuradora a Ca’n Picafort; s’ha de fer la depuradora per a les
urbanitzacions del nord des Mercadal. Es a dir, podriem anar
parlant de moltes actuacions concretes, perd jo crec que avui es
tracta de parlar de linia estratégica, hem d’invertir en
depuradores i evidentment invertir en depuradores -i aqui ja
contest en part una pregunta del Sr. Font-, si no tenim doblers
haurem de cercar formules i una formula interessant és la de la
concessio. Pero clar, evidentment I’ideal seria que el conseller
d’Economia ens donas tots els doblers que necessitam, pero
dubt que la resta de conselleries poguessin fer res, o que I’Estat
ens donas tots els doblers que necessitam, amb la qual cosa
també podria tenir problemes amb la resta de comunitats
autonomes. Per tant, si no tenim tots els doblers que
necessitam, haurem de trobar formules, una bona férmula és la
concessio.

Transport de residus, és a dir, estam negociant amb el
ministeri el sistema del transport dels residus de Formentera-
Eivissa. Ens hauria facilitat les coses, li som franc, ens hauria

facilitat les coses que vostés s’haguessin acollit a la
convocatoria, pero les coses estan com estan i negociam amb
el ministeri de quina manera el ministeri pot fer front a la seva
obligaci6 derivada de la vigent llei estatal.

Estany des Peix. Estam estudiant quines son les opcions
més adequades per a regulaci6 del fondeig o d’altres formules
diguéssim de tenir les barques a s’Estany des Peix. En tenir la
solucié ja tancada si que els ho comunicarem.

PORN de Cala d’Hort, hi estam fent feina, aviat podrem
anunciar quines actuacions durem a terme en relacié amb els
PORN de Calad’Hort i Llevant. Perg, i ja contestant el tema de
Llevant, per a nosaltres és molt important la complicitat dels
propietaris. Per tant, consentirem anar més poc a poc,
consentirem que ens dugui molta més feina si podem convéncer
una part important dels propietaris. Evidentment, si hi ha un
senyor que esta enmig de propietaris que volen i ell no vol, hi
entrard, perd volem que la majoria de propietaris estiguin
disposats a assumir-ho; perqué pensam que si no comptam amb
la seva col-laboracid, aixd se’ns pot tornar en contra i es pot
tornar en contra del propi medi ambient.

Llavors, paratges i parcs. Al final, per a mi el nom no fa, és
a dir aqui no és el més important, sind quines implicacions té
enuncasien I’altre? | si anam per parts de la Llei 4/1989, de
la Llei estatal del 1989, el problema és que hi ha el dret de
tempteig i retracte el qual és un dret que espanta molt els
propietaris. Per tant, nosaltres pensam que mantenir el dret de
tempteig i retracte no és fonamental, que hi ha moltes coses
molt més importants i per aixo preferim en aquest sentit jugar
amb el marge que ens déna la LECO. Quan, per altra banda, la
LECO veim que té prou flexibilitat, és a dir, la LECO permetia
fer molt o no fer tant, perd la LECO, la veritat és que tambg,
com que és flexible, te déna marge, pensam que pot ser un
instrument que ens serveixi.

Actuacions a les depuradores d’Eivissa. Les depuradores
d’Eivissa sén de les que es troben en més males condicions; és
a dir, una de les nostres prioritats d’actuacié en depuradores
sera Eivissa i a Eivissa estam pendents de trobar la ubicacio
definitivade ladepuradorade Vilai sén actuacions prioritaries.

M’ha parlat d’una finca en concret en el litoral, me remet al
que ja he explicat abans.

Gestio de la demanda d’aigua. Miri, és que no hem tengut
temps, és a dir, hi ha un pla de fuites, s’ha d’avancar en la
implantacio de tarifes progressives, hi ha molts de municipis,
molts més dels que em pensava, que encara no les tenen
implantades i evidentment les actuacions en eficiéncia
energética son molt importants. Es a dir, no podem Gnicament
anar donantaigua, anar proveintaigua perqué aixo evidentment
ho podem fer perd té un cost de dessalacid, té un cost molt
important, que seria I’adequat anar més per la via d’intentar
també reduir el consum. Per0 clar, reduir el consum tampoc no
és una solucié Unica, és a dir, hem de donar més aigua i al
mateix temps hem d’intentar que se’n consumeixi menys. Entre
d’altres coses perqué la poblacié ha augmentat, I’ideal, des del
punt de vista natural i des del punt de vista mediambiental
I’ideal seria que la poblacié no augmentas, pero la poblacié
augmenta, aixo0 és una realitat amb la qual no hi podem fer.
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Caca i pesca submarina. Evidentment, tant la caca com la
pesca s’han de controlar i el control, és a dir, fer feina en el
tema de caca te permet tenir un major control damunt les
societats de cacadors, damunt les seves activitats; te permet
educar-los perque es converteixin en agents, en gestors del
medi ambient, i jo crec que aixo és important.

Zones humides. No n’he parlat, perd evidentment la
delimitacid, el decret de delimitacié de zones humides forma
part del pacte que varem firmar i dins aquesta legislatura s’ha
de dur a terme.

Ses Covetes. Miri, ses Covetes, efectivament serd molt
complicat el tema de la valoracid, a més encara hi ha plets no
acabats, hi ha un ajuntament que també hi esta implicat. El
tema de ses Covetes no és gens facil, pero el tema de ses
Covetes és simbolic i amb aix0 si que ens agradaria que aquesta
legislatura s’acabas amb aquell atemptat paisatgistic eliminat.
Evidentment, aixo implica haver de comprar aquesta finca?
Segurament facilitaria les coses, pero clar, per comprar aquesta
finca, com deia abans, els propietaris han d’estar disposats a
vendre i segurament el preu que en demanaran no és el que
I’administracié esta disposat a pagar. Evidentment, si
demanassin el preu que nosaltres estam disposats a pagar, ho
comprariem i ho eliminariem perqué és un lloc que és un
emblema d’una determinada concepci6é de I’'urbanisme i de
I’ordenacid del territori que hem de superar i crec que seria
molt bo que desaparegués. Perd evidentment té molts de
problemes. Ara, jo tancar-me en banda, no hem de comprar ses
Covetes, doncs no li sabria dir que hi estigués d’acord; no hem
de comprar ses Covetes a preu de sol urbanitzable, en aixo si
que hi estam d’acord.

Canvi climatic. La clau per a efectivament, el canvi
climatic, com moltes coses dins el camp mediambiental sén
transversals; és a dir, les actuacions mediambientals moltes
d’aquestes sén transversals, la Comissié Balear de Medi
Ambient, de fet, és una eina per integrar els aspectes ambientals
dins les altres actuacions de les altres conselleries, pero en el
tema concret del canvi climatic és fonamental la Comissio
Interdepartamental de Canvi Climatic, la qual volem que
aquesta legislatura sigui una eina til per coordinar I’actuacié
de les diferents administracions. Entre d’altres coses, perqueé hi
ha una Direccié General d’Energia, hi ha una Conselleria de
Mobilitat i evidentment tenen molta d’importancia en qliestions
de canvi climatic i s’ha de comptar amb ells, com amb tota la
gestio de tot el Govern en conjunt. | en aquest sentit, com deia,
en el Partit Socialista la transversalitat és fonamental.

Tractament de residus solids. Bé, i contest alhora al Partit
Popular i al Partit Socialista, el Pla director de residus solids,
de residus perillosos, en aquests moments la legislacié vigent
el contempla i obliga a fer-lo; vull dir, si no modificam la
legislacié vigent, hem de fer un pla director de residus
perillosos, que, evidentment, el que no ve preconfigurat és
quines solucions ha de donar al tema dels residus, per tant ben
igual aquest instrument pot servir per avancar en la linia de la
gestio integrada. Perd en aquests moments estam obligats a fer
un pla director de residus solids i, a més, és un dels
compromisos assumits en el pacte de governabilitat.

Por de Ciutadella. Efectivament, coincidesc amb vostés que
ésuntema fonamental i a més crec que amb aquestes coses s’ha
de ser valent; evidentment té un impacte, perd és que de
vegades no queda més remei, amb aquestes qliestions jo crec
que s’ha de ser valent.

Heréncia rebuda. Efectivament, la Conselleria de Medi
Ambient a la passada legislatura en determinats temes va fer
feina, va fer una bona feina i en aquest sentit la veritat és que
no ens hem trobat una conselleria com altres en determinada
situacio; perd si que tenim un problema de doblers. El conseller
d’Hisenda ens diu que la comunitat autbonoma esta molt
endeutada i nosaltres, per fer totes aquestes coses, necessitam
doblers.

Connexions Manacor i Porreres. Si, I’any que ve iniciarem,
si tot ens va segons el previst, aquestes obres. Les connexions
d’Eivissa, com molts altres temes, estam parlant amb el
ministeri.

Aigua a la Mola, estam modificant el projecte perque el
Consell de Formentera ens ho va demanar per poder aprofitar
la canalitzacid per fer un carril bici devora la carretera; passava
per enmig del pinar, ara el farem passar per devora la carretera
i a més s’aprofitara, ens encareix una mica i ens retarda una
mica el projecte, perd pensam que valia la pena.

Extraccié d’aigua de sa Marineta, confiam que entre sa
Costera, que no faci falta incrementar I’extraccié siné tot el
contrari.

Torrentde sa Llavanera, efectivament, I’Ajuntament de Vila
ens diu que té problemes per acomplir, és a dir, aixd era un
conveni a tres no, a quatre bandes, les tres administracions i
I’hotel, o el casino, I’hotel-casino per a mi, i I’Ajuntament
d’Eivissa -jo vaig a Eivissa la setmana que ve no, I’altra, si no
vaig malament- i és un dels temes que hem de parlar perqué
pareix que el consell si, perd I’ajuntament té problemes
economics i hauriem de mirar com ho feim. Pero, com ja li he
dit, pensam que estrictament des del punt de vista hidric no sén
aquestes actuacions de cobriment, d’embelliment, no sén
importants, pero si que ho sén des del punt de vista fins i tot de
salubritat, de vegades, o de bona imatge, la qual cosa a una
comunitat turistica sempre sén importants.

Es molt important el finangament estatal, no ens en sortirem
si I’Estat no ens ajuda i una de les prioritats que en aquests
moments tenim és parlar amb I’Estat a veure com podem
aconseguir finangcament; si no haurem de posar imaginacio en
alguns temes, com és les concessions.

Banyarriquer. Si, hem demanat un paréntesi en la protecci6
del banyarriquer per poder-lo combatre per salvar les alzines,
perqué efectivament és un problema. Vull dir, tenim dues
espécies protegides i una estd matant I’altra, vull dir que de
qualque manera ho hem de resoldre.

Coincidesc amb vosté que hi hauria d’haver dos Canadairs
aqui, perd en aquest tema la veritat és que I’Estat ens diu que
a altres llocs també en fan falta i bé, és un tema a estudiar, ben
igual amb el temps I’acabariem tenint, perd la veritat és que en
aquest tema no en som un excés d’optimista. Si que hem
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demanat també, a nosaltres no ens repugna que la unitat aquesta
de I’exércit pugui actuar en cas de necessitat aqui, i aixo si que
també ho hem demanat i ens ho estan mirant.

Manteniment de convenis, si, tant el de la Fundacid
Universitat Empresa, com amb Sa Nostra.

M’ha demanat pels vedats, m’ha demanat per temes de
caca. Jo li vull recordar que hi ha d’haver la transferéncia de la
caca als consells insulars i que determinades decisions
d’aquestes les hem de parlar amb els consells insulars, perque
al final seran els que I’hauran després de gestionar.

I en el tema de residus perillosos ja li he contestat. Canvi
climatic també.

Els abocadors incontrolats son un problema urbanistic i s6n
un problema ambiental.

Inventari d’emissaris. Hi estam fent feina.

Competencies en meteorologia, és necessari que aqui
tenguem un servei propi de meteorologia, com tenen a
Catalunya i altres comunitats autbnomes, ha quedat demostrat
i amés, és molt Gtil per moltes coses. Qui ho ha de fer? Ho hem
de fer junts? Ho ha de fer un o I’altre, ho haurem de veure.

Port Adriano. En el seu moment es va aprovar el projecte
d’execucio, no podiem fer altra cosa, el projecte basic ja estava
aprovat i s’ajustava.

Modificaci6 de delimitacions. Nosaltres no podem
modificar la delimitaci6 de ses Fontanelles, aixo ho hauria de
fer I’Estat.

I m’han plantejat moltes coses i si d’alguna concreta
volen...

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Conseller. Ara en torn de réplica té la paraula
el Grup Mixt el Sr. Mayans per un temps de tres minuts.

EL SR. MAYANS | SERRA:
Tres o cinc, Sr. President?
EL SR. PRESIDENT:

Son cinc minuts per compartir amb la Sra. Suarez. Per tant,
son dos i mig. No s’ho poden dividir?

1do ralli cinc minuts, jo no tenc cap problema.

(Rialles)

EL SR. MAYANS | SERRA:

Gracies, president. Simplement i per tancar la meva
intervenci6 en aquesta Comissi6 d’Economia i la

compareixenca del conseller, no entraré en temes nous perque
no acabariem mai. Només n'hi citaré un que se m’ha oblidat

citar abans i pel que vosté ha dit si que és important perque
comporta temes economics.

Només li diré per exemple que el tema de la Llei de
paisatge, és una llei que presentaran que I’hem d’estudiar i que
després la debatrem. Perd li volia assenyalar que els plans
territorials de cada illa, sobretot el d’Eivissa i Formentera i
quan el Consell de Formentera faci el seu, ja inclou un estudi
ambiental i un estudi d’implantacid de la casa en el paisatge en
aquest tema que voste deia de I’impacte visual, no en altres
temes, només en I’impacte visual amb una foto aéria i
s’implanta la casa dins la (...) i quedara com tocaria quedar al
final. Hi ha un muntatge fotografic que el fan presentar
obligatoriament i que I’estudien els técnics que han de formar
dins el Pla territorial insular. Només li vull fer aquest punt
perqué ja el debatrem, tindrem molt de temps per debatre-lo.

El tema del milié d’euros. Jo m’oferesc altra vegada a
asseure’m amb voste i xerrar-ne. Lluiti per fer valer les cartes
que varem enviar al ministeri en el setembre del 2006, quan
abans d’obrir-se la planta de Formentera. Lluiti també per la
carta que es va enviar el febrer del 2007 i per les cartes que
varem enviar el 7 de juny abans d’acabar el termini del
ministeri. En aquella darrera carta fins i tot hi anaven les
factures. També es varen enviar a la Conselleria de Medi
Ambient, tenc avis de rebut. Per tant, en aquest tema lluiti i
lluiti pel conveni perqué amb I’ordre que voste em citava és
una passa, pero evidentment si podem aconseguir el conveni,
crec que és la fita que hem d’aconseguir, igual que tenen altres
zones, com ja li vaig dir a la pregunta parlamentaria dins el ple.
Es un tema que m’hi trobara, un tema que en podem xerrar
quan vulgui, ja li explicaré queé es va fer i a veure si ho podem
aconseguir perqué sera una fita important.

Quant a la depuradora de Vila, vosté també I’ha citada. Jo
li diria que es va fer moltissima feina sobre aquest tema, es
varen buscar moltissimes ubicacions, crec que es va escanejar
I’illa d’Eivissa pam a pam i finalment es va optar per una finca
alla on hi havia certes opinions, pero al final la unanimitat era
general i hi havia gent que deia que hi havia problemes de
cotes. Crec que avui en dia els sistemes tecnologics poden
solucionar els temes de cotes. Per tant, la finca la tenim i el que
és important és posar-hi la feina alla per poder tenir la
depuradora el més aviat possible.

Tema d’aigua a La Mola. Li don les gracies, li don
I’enhorabona. Si podem aconseguir que vagi pel carril bici de
la carretera, benvingut sigui aquest canvi. Jo li donaré suport en
aquest tema. El carril bici esta dins el conveni de carreteres que
s’ha firmat o esta a punt de firmar-se amb el ministeri
properament. Perd voste i el Consell de Formentera tendran un
problema amb la famosa Llei de carreteres. Si podem fer una
excepcid i anar per davall el carril bici, benvingut sigui perqué
sera un avang en aquesta conduccié d’aigua a la Mola.

I un tema que li volia comentar abans i se m’ha oblidat.
Dins el Pla director de residus d’Eivissa i Formentera, a
I’article 6.4, s’estableix que el Govern balear financara les
infraestructures que s’han d’executar dins aquest Pla director,
amb un 30% a Eivissa i un 40% a Formentera de les
infraestructures que no financii la Unié Europea. Es varen fer
les mesures legals pertinents perque aquest finangament pogués
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arribar i es va firmar un protocol d’intencions a principis
d’enguany, que financava els 15 milions d’euros que li
pertoquen pagar al Govern a 25 anys, amb anualitats de
600.000 euros. Aquest protocol establia 6 mesos per firmar un
conveni que desenvolupés aquest protocol, ho dic pels
problemes econdmics que vosté m’ha citat. Tengui en compte
que aquests sous els haura de demanar el conseller d’Economia
per financar el Pla director. Només li ho deia per aixo. | és un
tema important que inclou obres tan d’Eivissa com de
Formentera, plans de triatge, la planta de Formentera i el que
s’ha fet a Eivissa. Per tant, és un tema important que abans
m’havia oblidat i I’haura de tenir en compte per demanar els
sous al conseller d’Economia del Govern balear.

Jo simplement per no entrar en més temes, per no obrir més
temes perque no acabarem, com a diputat en aquest Parlament
i sobretot, com a representant de Formentera en el Parlament
em trobara amb tot allo que vulgui..., la meva modesta opinié
i sempre em trobara per fer feina per solucionar els problemes
de Balears sobretot, perd també particularment de Formentera.

Moltes gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Mayans. Ara té la paraula la Sra. Suérez per un
temps de cinc minuts. No vol intervenir? Gracies, Sra. Suérez.

Per part del Grup BLOC per Mallorca i PSM-Verds té la
paraula el Sr. Llauger.

EL SR. LLAUGER | ROSSELLO:

Gracies, Sr. President. Molt telegraficament, quatre notesen
dos minuts. La primera és una questi6 a la qual no s’hi ha fet
referéncia a la compareixenca, perd com que ha sortit en el
debat posteriorment, hi volia fer referéncia i és la questio dels
agents de medi ambient. Nosaltres pensam que la possibilitat
que els agents de medi ambient puguin dur les seves denuncies
directament, o bé davant els tribunals o bé a les fiscalies, dona
agilitat a aquest tramit, déna més garanties de qué tot alld que
aquesta gent veu, és gent preparada, arriba a la fiscalia i
obviament la fiscalia, es diu que (...), pero la fiscalia té tots els
recursos i tots els coneixements per discriminar i per veure el
que ha de tramitar i el que no. En qualsevol cas el que no pot
passar és que els arguments en contra d’aquest procediment o
d’aquesta manera d’actuar serveixin perque les denuncies que
després en el temps es revetlla que son significatives quedin al
calaix i aix0 és el que s’hauria d’evitar, sigui quina sigui
I’orientacio final.

Espais naturals. La quiestié de comptar amb els propietaris,
jo he dit que dbviament ens hi sumam. | si el conseller diu que
en el cas de Llevant la prioritat de la conselleria és fer-ho de
manera que es garanteixi el suport i la complicitat dels
propietaris ja ens va bé, ja ens sembla bé. A més, el Llevant
crec que té un terreny abonat favorablement perqué hi ha
propietaris que se’n varen donar compte que varen perdre
ajudes quan se’n varen anar del parc. Hi ha hotelers que han
reclamat I’existencia d’aquest parc tal com era, com a reclam
turistic. Per tant, jo crec que hi té les de guanyar. L’Unic que li
desig és que aquest intent no sigui objecte de cap campanya

d’intoxicacié com la que hi va haver a I’etapa anterior, quan es
deia que si feim un parc no ens deixaran tenir ous a les gallines,
ens posaran una cadena el vespre a la carretera 0 no ens
deixaran tenir musica el vespre. Clar, vista la sintonia que ha
expressat el Sr. Font repetidament, és de preveure que aquesta
vegada no hi haura campanyes d’aquest tipus i per tant, podem
tornar a aquell parc que varen tenir en aquell moment.

Respecte la paraula parc. Home! Si el problema principal és
la qlesti6 del dret a tempteig i retracte, jo crec que
I’administracié té tots els recursos i totes les possibilitats per
fer veure una rendncia de facto a I’exercici d’aquest dret en el
cas dels espais naturals, imposant condicions. Amb totes les
dificultats que hem vist per adquirir finques, ning pensara que
per tenir un parc comencgarem a comprar finques. Si ho pensam
bé, un propietari que vol vendre una finca no té res a témer del
dret de tempteig i retracte si declara el preu real. Per tant, no
sabem que hi ha darrera aquesta por del dret de tempteig i
retracte.

| el darrer punt. Tema de Ses Fontanelles, les delimitacions
no les feim nosaltres, els catalegs de zones humides si que els
fa la Conselleria de Medi Ambient. Per tant, aquesta és la via
que jo havia apuntat i m’agradaria que hi hagués un gest en
aquest sentit.

EL SR. PRESIDENT:

Moltes gracies, Sr. Llauger. Ara per part del Grup
Parlamentari Socialista té la paraula el Sr. Carretero per un
temps de cinc minuts.

EL SR. CARRETERO I NIEMBRO:

Gracies, Sr. President. Només un minutet per fer un parell
de comentaris. EI Sr. Font li feia un oferiment d’enteniment, o
comentava que estava convengut que el Partit Popular i vostes
s’entendrien. Vist el seu programa, vistes les seves propostes i
vistes les seves respostes, no posi cap dubte que el Grup
Parlamentari Socialista tindra tot I’enteniment que calgui. Li
garantesc estabilitat i una feina transversal.

Val a dir que un govern monocolor no implica
transversalitat, el Partit Popular n’és un exemple. Es un
exemple d’un govern monocolor amb una estructura piramidal,
aco no és transversalitat. Li podem garantir que des del Grup
Socialista es fara feina perqué aquesta transversalitat sigui
aquesta vegada un fet.

Es parlava també d’una heréncia enverinada. Nosaltres hem
reconegut la feina que es va fer des de la Conselleria de Medi
Ambient. El Sr. Font va disposar de recursos i en part va
disposar de recursos per a una gestié economica irresponsable.
Des del Grup Socialista instarem, estam convencuts que sera
aixi, que aquest govern fara una gestio economica responsable.
Aco implica recursos limitats. | el tema de recursos limitats és
un tema de prioritats i de gesti6. Per al Partit Popular les
prioritats varen ser carreteres indesitjables i carreteres i varen
ser carreteres no desitjades i altres giiestions d’aquest tipus.

Per al Partit Popular el model de gestié va ser el Palma
Arena, amb desviaments de 50 milions d’euros, carreteres...
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EL SR. PRESIDENT:

Sr. Diputat, no entrem en debat amb el Partit Popular i
menys en aquesta... Som a una compareixenca del Sr.
Conseller.

EL SR. CARRETERO I NIEMBRO:

Perdd, Sr. President. Només era per fer esment que per al
PSIB la prioritat és el medi ambient i la gestio la deixam per a
voste, de ben segur ho fara millor que anteriors exemples.

Gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Carretero. | ara per un temps maxim de cinc
minuts té la paraula el Sr. Font.

EL SR. FONT | BARCELO:

Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats. Sr.
Conseller, gracies per les seves explicacions en el primer torn.
No entraré en segons quines guestions. A mi m’agradaria que
voste en la seva gestio no empri grans frases i en tot cas faci
grans feines. Es a dir, Medi Ambient ha ajudat a molts de
partits per poder tenir vots falsos durant molts d’anys, hi ha
gran frase, la gesti6 de la demanda, parcs naturals. Perd tot aixo
si després no tens una feinada darrera, de res serveix. Estam a
I’any 2007, segle XXI i segons quins problemes que haviem
d’explicar als nostres pares, a nosaltres que som fills d’aquests
pares ja no se’ns han d’explicar. En canvi n’hi ha qualcun que
és més jove que jo i es pensa que és el meu padri i em diu que
he de fer. Els partits politics en aquest sentit hem madurat i hi
ha gent que encara segueix amb el mateix, intentar enganyar la
gent, no és el cas del conseller que jo hagi vist.

El que m’agradaria aclarir en aquesta darrera intervencié és
si el projecte constructiu, és veritat que el basic voste el va
trobar aprovat, ja esta aprovat o no de Port Adriano?

L’altra qliestio és la seglient. Del tema de les ZEPA, vosté
ha dit que hi ha hagut senténcia, jo vull fer una pregunta, supds
que fareferénciaa les ZEPA que es varen aprovar la legislatura
del 99-2003, el contencids que hi havia per part de la Unié
Europea de la primera aprovacio del 99 al 2003. No hi ha
contenciés de I’altre encara. Bé si ho pot explicar, cap
problema ni un, només és per saber-ho, per poder tenir-ho clar.

Després I’altra questié és la Llei del paisatge. Jo estic
d’acord amb vosté, pero alerta, valdria la pena que la Llei de
paisatge..., com ho podria dir fent una hipérbole, que fos
matematica, que tengués un igual. Si no és matematica i no té
un igual, dificilment si hem d’estar en mans d’aquell home o
dona que I'impacte o no I'impacte el Castell de Bellver,
I’impacte o no I'impacte un element arquitectonic és el seu si
0 el seu no. Si no té un igual, si no té un tema matematic la
podem estar embullant encara més. Creim que és necessari
perqué hi ha aspectes que es poden (...), pero hauria de quedar
molt clar. Amb aquest nivell interpretatiu, aquesta agilitat que
voste sol-licitava a la Comissié Balear de Medi Ambient, aixo
fara encara que hi hagi més fre. Jo sempre dic que el gran

fracas dels ciutadans de Balears del segle XX, quan xerram
d’aixd d’impacte, és que hi ha molts pocs edificis que
recordaran la gent del segle XX. Després tenim aquella
discussié que voste i jo no ens entenem de Gesa... Es Llei de
paisatge, m’intent centrar en alld que discutim. Jo no discutesc
aixo, pero alerta que qui es posi a la Comissié Balear de Medi
Ambient pot dir no o si. Hauria de tenir un igual, hauria de ser
un tema matematic, si pogués ser, sé que és dificil.

I la darrera questié és la depuradora de Vila. Jo he volgut
entendre que vosté ens deia que estaven acabant de mirar la
ubicacié del solar. Jo només vull dir que en presencia del
Secretari General de Medi Ambient a Madrid, el Sr. Antonio
Serrano, Partit Socialista Obrer Espanyol, el conseller que hi
havia un temps, el batle d’Eivissa, que ara és el President del
Consell, més el representant del consell que hi havia en aquell
moment, les quatre administracions varem dir si a la ubicacié
de la depuradora. Ho dic perqueé ara si es vol canviar em pareix
molt bé, perd el Govern no ha imposat mai una ubicacio, va dir
si. M’agradaria saber si el solar que va comprar (...) sera el
solar que s’emprara definitivament o no. Si ens ho poguessin
dir.

Gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Moltes gracies, Sr. Font. En torn de contraréplica té la
paraula el Sr. Conseller de Medi Ambient.

_ EL SR. CONSELLER DE MEDI AMBIENT (Miquel
Angel Grimalt i Vert):

Intentaré ser breu perqué sé que hi haaltres compareixences
pendents.

Llei de paisatge. Si el Consell d’Eivissa ja ho fa, estigui
tranquil que ja té molt guanyat. El tema de I’aplicaci6 igual o
objectiva de la Llei del paisatge, per aix0 hi haura catalegs de
paisatge. Sembla ser, desconec el Pla territorial d’Eivissa, pero
sembla ser que ja fa feina en aquesta linia, el va aprovar el
Partit Popular. Per tant, estic segur que trobarem solucions.

Depuradora de Vila. Es un compromis de pacte d’aquesta
legislatura no edificar la depuradora de Vila dins un ANELI. Per
tant, s’haura de cercar una ubicacio alternativa.

Agents de medi ambient. VVarem parlar amb la fiscalia per
veure com volia que duguéssim aquest tema i mirarem de
trobar solucions que vagin bé a la fiscalia i vagin bé a la
Conselleria de Medi Ambient. Evidentment si van bé a la
fiscalia aniran bé a la Conselleria de Medi Ambient. Perd han
de ser operatives. Crec que tots poden estar tranquils que les
dendncies arribaran alla on han d’arribar.

ZEPA. Si no ho tenc mal entés hi havia una proposta de
ZEPA que va ser ampliada I’anterior legislatura. Bé, aquesta
ampliacid aixi i tot ha estat insuficient. | en el cas de Menorca
el que feim en aquests moments és quan varen ampliar, el
Consell de Menorca va fer una proposta que vostés no varen
recollir en els seus termes, una proposta que venia avalada per
I’Institut Menorqui d’Estudis. EI que feim és agafar




ORDENACIO TERRITORIAL / Ntm. 2 / 10 d'octubre del 2007 21

estrictament la proposta de Menorca que ve avalada per aquest
institut per veure si en aquest cas els seus organs comunitaris
ho consideren suficient.

Més o0 manco jo crec que amb aixo li he donat resposta.
Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Moltes gracies, Sr. Conseller. Abans de passar al segon punt
de I’ordre del dia, agraim la preséncia del Sr. Grimalt, conseller
de Medi Ambient i dels seus acompanyants.

Suspendrem la sessio durant tres minuts per poder canviar
les posicions.

Gracies.

2) Compareixenga RGE nam. 1848/07, sol-licitada pel
Govern de les llles Balears, de I'Hble. Sr. Conseller de
Mobilitat i Ordenaci6 del Territori, per tal d'informar
sobre les linies d'actuacio de la conselleria.

EL SR. PRESIDENT:

Senyores i senyors diputats, passam al segiient i darrer punt
de I’ordre del dia d’avui, relatiu a la compareixenca RGE num.
1846/07 de I’Hble. Conseller de Mobilitat i Ordenaci6 del
Territori Sr. Gabriel Vicens i Mir per tal d’informar sobre les
linies d’actuacié de la conselleria.

Assisteix I’Hble. Sr. Gabriel Vicens i Mir, conseller de
Mobilitat i Ordenaci6 del Territori, acompanyat del Sr. Antoni
Verger i Martinez, director general de Mobilitat; Sr. Bernat
Aguil6 i Siquier, director general d’Ordenacié del Territori;
Sra. Joana Amengual i Bibiloni, directora general de Transport
Aeri i Maritim; Sra. Joana Campomar i Orell, secretaria general
i el Sr. Joan Antoni Salas i Rotger, cap de Gabinet.

Té la paraula el Sr. Gabriel Vicens per fer I’exposici6 oral.

EL SR. CONSELLER DE MOBILITAT | ORDENACIO
DEL TERRITORI (Gabriel Vicens i Mir):

Moltes gracies, senyores i senyors diputats. Miraré de ser
breu, m’imagin que I’hora ja és prou avancada. La Conselleria
de Mobilitat i Ordenacié del Territori té per a aquesta
legislatura unes linies mestres que venim a explicar avui, clares
i especifiques i que en principi es desprenen dels acords de
govern signats per les forces politiques que conformen aquest
govern. Si em permeten, faré I’exposicid amb aquestes linies de
treball en dos grans blocs i que sén I’objecte competencial
d’aquesta conselleria i que sén per una part la Mobilitat i per
I’altra I’Ordenacio del Territori.

Dins la Mobilitat i dins I’area de la Direccié General de
Mobilitat i per tant, les empreses publiques Serveis Ferroviaris
i el Consorci de Transports de Mallorca. Dir que el primer
objectiu que té aquesta direccié general és aplicar politiques
concretes de potenciacio del transport pablic, millorar i ampliar
les infraestructures i mitjans de transports col-lectius que tenim
avui en dia. | d’altra banda, avancar molt envers la mobilitat

sostenible en general. Aixd s’especifica en tot un seguit de
linies de treball i que en principi son les segiients. Es a dir, dur
aterme I’estudi de les necessitats normatives que en materia de
transport puguin tenir les llles Balears i la implementacio
posterior, si és el cas. Concessions d’ajuts econdmics a les
inversions en tot el transport col-lectiu, regular i discrecionar
per finangar I’adaptacié dels vehicles a les especificacions
técniques d’accessibilitat.

Després per altra part, el foment de la mobilitat sostenible
en general i en concret mobilitat no motoritzada, bicicleta. L’ s
de determinades energies alternatives al transport i sistemes
alternatius, aixi com campanyes d’informaci6 i conscienciacio
que també seran evidentmentalguna de les mesures que aquesta
direccio general dura a terme per minimitzar un poc I’impacte
que té el transport sobre el medi ambient.

A més a més d’aixo i de forma més concreta els Serveis
Ferroviaris saben vostés que ha experimentat en aquests darrers
10 anys una expansi6 significativa, recuperacio de les linies de
Sa Pobla, de Manacor, nou material mobil, una linia
metropolitana, una nova estacié intermodal, etcétera. Per tant,
aquesta legislatura el que volem fer és aconseguir el ple
desenvolupament d’aquestes infraestructures, la seva millora,
adequacio i reorganitzacid. | sobretot I’ampliaci6, ja ho hem
anunciat en diverses ocasions, dels serveis i de les linies
actuals, de tal manera que la idea és que el transport ferroviari
es converteixi en una de les alternatives més importants a allo
que podriem anomenar el monocultiu del cotxe particular i la
construccié de grans infraestructures viaries, autopistes i
autovies que hi ha hagut darrerament.

Per tant, aquesta conselleriai I’actual govern el que fa és fer
una forta aposta per a la millora del transport col-lectiu. | per
una part s’activaran les millores i el manteniment de les
infraestructures existents ara mateix, manteniment d’estacions,
millores a les vies, eliminacid de passos a nivell, nous serveis
adrecats a I’usuari, etcétera. En aquest sentit caldra fer un gran
esfor¢ per organitzar, revisar i recepcionar adequadament totes
les obres de les infraestructures de la linia metropolitana, el
metro, el soterrament de les vies, I’estaci6é intermodal i dels
espais en superficie relacionats, com puguin ser els parcs,
edificis, etcétera.

Com ésevidenti jo diria que lamentable, també s’hauran de
fer les obres i totes les actuacions necessaries per arreglar tots
els desperfectes de les deficiéncies estructurals i de disseny,
completar les mancances i corregir els defectes que s’han
detectat i que es van detectant a tota I’auditoria tecnica com
saben vostes s’esta fent en la linia metropolitana. El
soterrament de les vies i I’estacid intermodal. Moltes
d’aquestes actuacions s’estan fent de manera immediata, pero
evidentment d’altres caldra esperar la conclusié de I’auditoria
técnica que s’esta realitzant per saber I’abast que haurem de fer.

Aquests s6n un poc la millora dels projectes que tenim ara
mateix i després hi ha els projectes nous. Dins els projectes
nous d’aquesta legislatura es pretén dur a terme I’ampliacié de
la xarxa ferroviaria, la prolongacié del tren de sa Pobla cap a
Alcudia, aixo seria una de les linies. A la vegada el tren de
Manacor cap Arta i estudiar si es pogués arribar a Cala Rajada,
d’aixd se n’ha de fer un estudi. | sobre aixd ja s’estan fent
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estudis, ja ens hem posat en marxa per fer-los. Es pretén fer,
per tant, dins aquesta legislatura.

De manera molt més immediata tenim el tema del
desdoblament de la via entre Inca i I’enllag. Saben vostes que
és un tram que té via Unica, I’hem de fer doble perqué en
principi aixo funciona avui en dia com si fos un coll de botella,
de tal manera que no permet facilitar les operacions o
augmentar freqliéncies. Per tant, aixo seria un projecte que seria
més immediat i en principi tenim previst fer-ho el 2008.

De la mateixa manera s’estan estudiant actuacions
tramviaries a la Badia de Palma, en el sentit que apunta el Pla
director sectorial de transports. En principi prioritzariem, dicen
principi perqué esta en estudi, anar cap a s’ Arenal i algun ramal
cap a I’aeroport. Tot i que aquest tema esta en un estat més
embrionari.

A part d’aquestes inversions de noves infraestructures en
serveis ferroviaris, també es evident fer esment a projectes que
son imprescindibles per tal de garantir la seguretat, o el bon
funcionament de les linies actuals. Per exemple una de les coses
importants que hem de fer és posar un nou cablejat de fibra
opticaal llarg de tot el corredor ferroviari que tenim actualment
per poder augmentar I’operativitat i poder fer que el nou
Control de Trens Centralitzat (CTC) a I’estacié intermodal
pugui entrar en funcionament i (...).

També s’hauran de fer inversions, ampliaci6 i adequacio
dels tallers. No és només posar linies de tren, també s’ha de
pensar evidentment amb el taller, el manteniment del material
mobil. | aixo es fara tant del metro com de les linies noves i es
fara perqué consideram que son insuficients, o bé comen el cas
del metro que fins i tot sén inadequats els que hi ha ara mateix.

Del Consorci de Transports de Mallorca, que €és un altre
objectiu clau per a aquesta legislatura. EI Consorci de
Transports saben vostes que es va crear fa poc més d’un any,
juny de 2006 i ha d’assumir la coordinacio de tots els diferents
modes de transport de Mallorca, estic parlant de Mallorca i de
les diferents empreses operadores que constitueixen el sistema
de transport terrestre de Mallorca. Evidentment s’haura de dur
la reorganitzacié técnica i administrativa de tots aquests
transports terrestres i en general aquest consorci ha de ser el
canal per al desplegament de les directrius del Pla sectorial de
transports pel que fa a temes molt importants, integracio
tarifaria, el Pla d’intermodalitat, la millora de la informacié als
usuaris, I’avaluacié i I’estudi de les necessitats dels nous
serveis i la implantacié de noves tecnologies pel que fa a la
xarxa de transports. Tot aixd ho hem de desenvolupar amb el
consorci i evidentment el consorci també pensam que ha de
contribuir activamenta I’avang cap un model propi de transport
a les llles Balears, evidentment aqui a Mallorca, suposam que
cada illa ja fara els seus consorcis, evidentment hi haurem
d’ajudar, per prioritzar la sostenibilitat, la seguretat,
I’accessibilitat, I’eficacia i sobretot la vocacié de servei public
que han de tenir tots aquests transports.

Si haguéssim de concretar un poc linies mestre del consorci
seria desplegar totalment I’estructura i I’organitzacid del
consorci, ja dic és de recent creacid, la implantacio del sistema
tarifari integrat, aquesta sera una qliestié6 molt important per al

conjunt dels operadors i serveis per aconseguir un marc tarifari
que sigui homogeni, i pel que fa a I’estructura i també a la
tipologia.

Per altra part, també s’haura de fer I’analisi i I’estudi de
I’evolucio del mercat global de la mobilitat a Mallorca, que és
una de les funcions que també té. Pensam fer una redaccid i un
establiment de plans de qualitat de servei i estructurar i
desenvolupar els drgans consultius que vénen reflectitsa la Llei
8/2006 que és la llei de creacid del consorci. Ens estam referint
a la ponéncia d’operadors i a la ponéncia d’usuaris. Millorar
I’atenci6é al client i la comunicacid, també, i potenciar el
transport public en general amb criteris de sostenibilitat -faig
via, si de cas després amb les seves preguntes volen més
especificacions, els les donaré- i també implantar les noves
tecnologies, per exemple la posada en funcionament d’un
sistema d’ajuda a I’explotacid, d’un SAE, que permetra obtenir
informacié en temps real a la flota de vehicles, gracies a
localitzacid via GPS, implantar un portal de sistema integral de
transport terrestre a Mallorca, elaborar un pla per instal-laci6 de
dispositius de millora d’informacio, etc.

Pel que fa a la Direccié General de Transport Aeri i
Maritim, passam ja a una altra materia, el fet que els aeroports
s6n avui en dia infraestructures totalment estrategiques en els
territoris i que unes bones connexions aéries i maritimes
actualment son els motors economics dels territoris, saben
vostes que aquest govern ha creat una nova direccié general, la
Direcci6 General de Transport Aeri i Maritim, i, per tant, dins
les linies de treball, la primera és evidentment organitzar i
desenvolupar aquesta nova estructura organica, aixo
evidentment sera en els primers mesos, i aquesta direccio
general, en principi, tendra unes funcions molt clares, tot i que
hem de dir que, evidentment, moltes de les competéncies en
aquesta matéria son estatals. Per tant, una primera funci6 o un
primer objectiu que tendra sera vetllar per les connexions aéries
i maritimes entre les nostres illes de tal manera que també es
vetlli no només per les de les nostres illes, sind per les
connexions entre les llles i la Peninsula, que puguin estar
d’alguna manera garantides i vetllar perque hi hagi el major
nivell possible de servei i de qualitat.

Aix0 implica moltes coses, implica, evidentment, el
seguiment i lavaloracid constant de la declaraci6 d’obligacions
de servei public i, per tant, mantenir les relacions amb I’Estat
i la Comissié Mixta en aquest sentit; adaptar i activar també la
Mesa de Transports com un organ consultiu de reflexid i de
debat, fomentar determinades rutes Illes-Peninsula i estudiar
modificar la declaracié d’obligacié que tenim actualment, que
en principi pensam que no és tan bona com tocaria i intentar
millorar-la. El que es fara sera intentar, bé intentar no, crec que
en aixo ja ens hi posarem immediatament i m’imagin que a
principis d’any ja es podria o voldriem que estigués implantat
un sistema de flexibilitat de tarifes, i paral-lelament no
renunciam en absolut a un model de concurs public que, aixo
si, la seva tramitacié és molt més llarga, parlant amb el
Ministeri ens deien un any i mig i, per tant es faria d’una
manera paral-lela. Després ja veuriem i avaluariem aquests
models, a veure quin comportament han tengut.

Peraltra part, voldriem materialitzar la transferéncia pel que
fa a les competéncies exclusives no assumides que tenim en
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aeroports i heliports no qualificats d’interés general per a
I’Estat i també aeroports i heliports esportius, aquest és un altre
tema que s’haura de treballar. 1, finalment, quant a transport
aeri, impulsar dins les possibilitats que tenguem, evidentment,
la possibilitat que dona el nou marc estatutari pel que fa a la
participacio de les comunitats autonomes en la gestié dels
nostres aeroports qualificats d’interés general. La cogestio
aeroportuaria, és evident que les nostres institucions tenguin
veu i tenguin decisio propies en els aeroports és una cosa
plenament justificada, una reivindicacio fins i tot diria historica
des del punt de vista no ja economic sind també turistic,
ambiental i territorial, i per tant és una cosa que desitjariem que
es fes tan aviat com sigui possible.

S’activara i es redefinird també el comité assessor com a
organ consultiu i de debat pel que fa al model de cogestid i es
mantendran les relacions més estretes possibles amb el
Ministeri de Foment i d’altres administracions, ja hem
comencat, estatals i d’altres comunitats autonomes, que sén
més capdavanteres en aquest sentit.

Quant al transport maritim, es continuaran exercint les
competéncies en ordenacid i planificacid del transport maritim
entre illes, saben vostes que duim la intervencié administrativa
en matéria de navegacio, titulacions, etc., i és un objectiu
d’aquesta conselleria la potenciaci6 del transport maritim en
transports i punts de la comunitat autbnoma, I’afavoriment de
lamobilitat dels viatgers, també potenciar I’intermodalitat, crec
que aqui es pot fer molt bona feina, i la connexid, també, amb
el transport terrestre, I’analisi de possibles noves rutes i
assegurar, que aquesta €s una cosa que es va iniciar la
legislatura passada, assegurar un servei adient també entre les
Pitilses.

Pel que fa a I’ordenaci6 del territori, aquesta conselleria té
previst elaborar tota una seérie de lleis fonamentals per
aconseguir un model territorial en principi més equilibrat, més
sostenible, amb uns ritmes més de contenci6 urbanistica i de
respecte ambiental molt més adequats als que s’han fet en
aquests darrers anys. Aixi, aquest govern pensa aprovar o vol
que s’aprovi aquesta legislatura i tan aviat com sigui possible,
una llei del sol que respongui a la necessitat de tenir un text
normatiu Unic davant la dispersié existent, que estigui d’estat
aaquests canvis legislatius més recents, per exemple la Llei del
sol estatal, el nou marc estatutari, etc., i que garanteixi,
sobretot, seguretat juridica, qualitat urbanistica. | sobretot una
de les prioritats d’aquest govern és que sigui aquesta llei un
dels eixos basics per a la politica d’habitatge de les Illes
Balears.

També s’elaborara o s’aprovara, aquest govern pensa
aprovar una llei del paisatge que tengui per objectiu la gestié i
la proteccio del paisatge com a patrimoni cultural, ambiental,
historic, que influeix evidentment en la qualitat de vida dels
nostres ciutadans, jo crec que aquesta llei hauria de determinar,
com passa amb altres lleis d’aquest estils que hi ha a I’Estat
espanyol, determinar en principi els instruments d’ordenacié i
intervencié en tipologies de paisatge, la coordinacié entre les
diferents institucions i les mesures de sensibilitzacio, educacid
i suport que hi ha d’haver en quiestié de paisatge.

Aixi mateix es promoura una llei de barris i es proposara
una llei de camins. També els vull anunciar que ben aviat es
dura al Parlament una llei de mesures urgents per tal de fer més
sostenible el desenvolupament urbanistic a les Illes Balears, i
aquesta llei, en principi, el que fa és recollir, hi feim feina i
aviat la presentarem, entre d’altres coses algunes de les
qlestions territorials dels acords de govern, per exemple
impedir nous ports esportius 0 macroampliacions, que saben
vostés que ja és a I’acord de govern, impedir nous camps de
golf amb oferta residencial o turistica, etc., i revertir algunes
mesures territorials que consideram que s’han de modificar o
de derogar, que s’aprovaren per lleis d’acompanyament o per
lleis de mesures especifiques i tributaries i que, en molts de
casos, consideram que signifiquen un urbanisme a la carta que
s’ha de corregir.

D’altra banda, la Direccié General d’Ordenacié Territorial
promoura estudis territorials i poblacionals que permetin
actualitzar els usos del sol, I’ocupacié dels diferents sectors, el
sol vacant, etc., i també continuara amb la tasca d’elaboracio
d’informes de control i de seguiment dels plans d’ordenacié
territorial, de la planificacié urbanistica dels ajuntaments i de
la reconversio territorial.

Pel que fa a la informacié territorial, i ja acabant, i
actuacions en materia de cartografia, es pretén elaborar unallei
d’ordenacié de la cartografia que organitzi i promogui la
producci6 i la utilitzacié de les cartografies actualitzades i
adequades a les necessitats dels diferents organismes, tan
publics com privats, adequar les necessitats dels diferents
organismes, com dic, mitjangant aquesta llei es vol aconseguir
un objectiu estratégic que és transformar el SITIBSA en un
institut cartografic, i I’objectiu d’aquesta llei també sera
optimitzar els recursos i evitar la multiplicacié innecessaria
d’esforgos.

Dins els objectius que es plantegen dins el SITIBSA i per
tant en politiques a través del SITIBSA moltes d’elles és, i per
fer via, un pla cartografic que fixi quan s’actualitzara la
cartografia basica, la tematica, promoure I’Gs d’una sola
cartografia basica, etc.; promoure I’Us de la cartografia basica
del SITIBSA per I'adaptacié dels ajuntaments al Pla
Territorial, aquesta és una questio important; aconseguir la
cartografia gratuita per a les administracions publiques
mitjancant tota una série de convenis amb la Universitat, amb
ajuntaments, consells, etc.; impuls d’una infraestructura de
dades especials, d’una IDE, i fomentar I’Gs de sistemes
d’informacié geografica per tal que serveixin com a gestié
d’analisi territorial en els diferents nivells de I’administracio;
programes de difusié dels productes i dels serveis del
SITIBSA; i finalment, bé la tipica gestié que es vol fer al
SITIBSA que és I'edicié de mapes diversos, adaptacié de
mapes historics, creacié d’un grafic de la xarxa de vials i
camins de les Illes Balears, etc.; perd crec que aixo, ateses les
hores en qué ens trobam i les cares que veig, convé aturar, en
tot cas, si hi ha més preguntes, després ja les aniriem detallant.

Moltes gracies.
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EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Conseller. Procedeix ara la suspensio de la
sessid per un temps maxim de 45 minuts perqué puguin
preparar les seves preguntes. No?

Aleshores, per tal de formular les preguntes que vulguin, de
menor a major dels grups parlamentaris, pel Grup Parlamentari
Mixt, qui vol intervenir? Tenen un temps, Sr. Mayans i Serra,
de cinc minuts.

EL SR. MAYANS | SERRA:

Gracies, president. Primer de tot, agrair la compareixenca
del conseller i dels seus directors, del seu equip directiu. Ha
estat molt concret en moltissims de projectes, i jo també ho
seré, i aixi tal vegada ho farem més curt. També aprofitaré, ja
que em vaig entrevistar amb vosté i li vaig poder plantejar
algunes coses que fan referéncia a la seva gestio i per tant ja
entrant un poc en el que li vaig plantejar en aquella reuni6 i
perqué consti avui aqui en acta, m’agradaria saber si ha pensat
des de la seva conselleria alguna mesura per incentivar, per
dinamitzar, per flexibilitzar o com es vulgui dir, el transport de
mercaderies de Formentera a Eivissa i d’Eivissa a Formentera,
per tal que hi hagi alguna companyia més interessada que es
pugui establir en aquesta linia important, en passatgers esta
bastant ben cobert, perd en mercaderies hi ha un déficit
important; o bé hi ha alguna empresa de les existents que vulgui
augmentar la seva flota o millorar el seu servei que falta fa.

També li vaig plantejar i m’agradaria saber si hi ha hagut o
hi ha alguna proposta a dia d’avui respecte, voste ha esmentat
incentivar el transport pablic, el transport pablic a Formentera
és important, si hi ha alguna manera per incentivar-lo, no
només durant el dia, sind també durant la nit amb viatges
frequents, viatges que vagin a bandes que ara mateix no van,
sigui amb autobusos més grossos 0 amb minibusos per poder
accedir a bandes on un autobus gros no ho pot fer. Crec que si
feim una campanya de sensibilitzacio, de foment del transport
public i donam un servei com es pot donar a un nucli urba
important com Eivissa o Palma, cada 15 o 20 minuts, com li
varem també proposar al conseller de Formentera, creim que
seria important saber si hi ha hagut alguna mesura en aquest
aspecte.

Igualment, se li va proposar que fa anys que s’esta
controlant I’accés al Parc Natural de ses Salines, sobretot en el
tema que competeix a I’illa de Formentera, i enguany ha estat
la primera vegada que s’ha implantat un sistema d’autobis que
du diverses vegades al dia gent al parc i la treu, m’agradaria
saber si s’ha pensat, de cara I’any que ve, incentivar-lo, prendre
alguna mesura per potenciar-lo o per modificar-lo si s’ha
detectat algun error.

A lapaginaweb de la conselleria hi ha penjat algunes coses,
n’estic content, i sobretot una d’elles fa referéncia al transport
alademanda, unainiciativa que va comengar I’antic govern, ho
varen fer dos anys i vosté ho ha continuat i varen acabar
d’enllestir el contracte que varen deixar ja practicament fet,
juridicament informat quant a la (...) a les sis del mati i regular
a les nou i mitja, per dos anys; jo li don I’enhorabona, aixi i tot

també li vaig expressar les meves reserves de cara al que va
passar amb I’execucié d’aquest contracte, no?

També m’agradaria saber si té pensat promocionar o fer
cursets de formacié de titulacions de diferents qualificacions a
les illes menors, perqué quan hi ha gent que vol optar a
titulacions de diferents coses no s’hagi de desplacar fora de
Iilla.

Vosté també ho ha esmentat, I’anterior conseller que ha
comparegut aqui, a causa del volum de coses, no ens ha pogut
especificar molt bé, perd vosté ens podria dir, tal vegada,
alguna cosa més sobre la llei de paisatge, no?

I, en darrer lloc, també a la seva conselleria, a la seva
pagina web concretament existeix, si no vaig equivocat, un
observatori de costos, transport de mercaderia per carretera. Jo
li proposaria si poguessin fer alguna cosa similar amb el
transport de mercaderia de Formentera-Eivissa o fins i tot
Formentera-Eivissa-Mallorca. Avui en dia transportar qualsevol
mercaderia de Mallorca a Formentera, de Barcelona a
Formentera val fins i tot més que transportar una mercaderia
Barcelona-Nova York, per posar una comparacido un pél
exagerada, pero que és la realitat, per tant, tal vegada podriem
constituir un observatori dels costos del transport maritim entre
les Illes i concretament les illes de Formentera i Eivissa 0 com
li vulgui dir, li pot dir observatori, li pot dir mesa, el que
vulgui, perd si que és important estudiar aquest tema perqué no
pot ser que haguem de pagar els de les illes menors dos o tres
nolits afegits que fan que les mercaderies que es rep a les illes
menors, concretament a Formentera, surtin sobredimensionades
respecte de les que reben altres illes que no han de patir aquest
doble o triple nolit.

Simplement s6n aquests temes, llavors a la réplica, si de
cas, ho ampliarem.

Gracies, president.
EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Mayans. Té la paraula ara pel Grup
Parlamentari Mixt la Sra. Suarez per un temps maxim de cinc
minuts.

LA SRA. SUAREZ | FERREIRO:

Moltes gracies, Sr. President. En primer lloc, agrair la
presencia del Sr. Conseller i del seu equip en aquesta sessio i
en aquestes hores.

Bé, a nosaltres ens resulta realment agradable poder sentir
que hi ha una nova concepcid de I’ordenacié del territori que
apunta a la sostenibilitat i a la racionalitat i que Iligat amb aixo
també hi ha una nova concepcid de la mobilitat que va més
enlla de la simple construccié de grans infraestructures que és
el que hem patit la legislatura passada. Per tant, donar la
benvinguda i esperar que al llarg d’aquesta legislatura, a més
del plantejament tedric hi hagi una concrecio clara respecte de
la practica politica.
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En segon lloc, estem d’acord que la creaciéd d’aquestes
noves lleis, especialment pel que faala llei de sol, no només ha
de donar resposta a I’adaptacid a la normativa estatal, siné que
nosaltres veiem amb especial content el fet que finalment es
podran suprimir aquelles mesures especifiques creades ad hoc
per a I’illa d’Eivissa, en realitat hem de recordar que per poder
aprovar el Pla Territorial Insular es van haver de modificar
algunes quantes lleis autonomiques, i ens agrada sentir que
aquestes mesures especifiques seran suprimides. Tal vegada, si
pogués especificar si es fara més aviat o entrara dins la
normativa general de la llei de sol, seria d’agrair, i si no,
estarem a I’espera que es faci d’una manera o d’una altra.

Una referéncia al tema del transport pablic, clar a nosaltres
ens sembla bé, i ahir ho comentavem també al conseller
d’Economia, és molt positiu que es potencii el transport
ferroviari, que es faci la inversié ferroviaria a I’illa de
Mallorca, pero clar, aixo té una dificil, per no dir impossible,
trasllat a I’illa d’Eivissa. Ens agradaria saber si d’alguna
manera es compensara o s’afavorira la potenciacié del transport
public a Eivissa d’una altra manera, estam pensant ldgicament
en una injeccié economica bé mitjancant els convenis que
signen entre Govern i consells o, en qualsevol cas, a Eivissa i
també per extensié a Formentera i supds que a Menorca,
hauriem de sentir que també hi ha aquesta aposta per al
transport public i, en aquest cas, no hauria de ser inversio
ferroviaria. Ens agradaria sentir alguna cosa en aquest sentit.

Pel que fa al transport aeri, ja ho vam comentar I’altre dia
a la intervencié nostra a la cambra, creiem que és molt
important que es desenvolupi allo establertal REB i a I’Estatut,
pel que fa a la cogestié aeroportuaria, que estiguin ben atents
a la possibilitat de declarar el servei public entre Illes i
peninsula i nosaltres li tornam a insistir, perqué I’experiéncia
també, fa unes setmanes que parlavem d’aix0, aquesta
substitucié de la companyia Iberia per lacompanyia Clikair ens
continua inquietant un poc en alguns aspectes de com esta
funcionant aquesta companyia, voldriem que les gestions per
part de la seva conselleria continuassin actives.

I simplement diria aix0. Gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sra. Suarez. Pel Grup Parlamentari BLOC per
Mallorca i PSM, té la paraula el Sr. Llauger per un temps de
deu minuts.

EL SR. LLAUGER | ROSSELLO:

Moltes gracies, Sr. President. Vull reiterar, com han fet els
meus companys diputats, la benvinguda tant al conseller com
als membres del seu equip.

Jo voldria comencar amb una consideracid general. Aquest
pais, les Illes Balears crec que s6n un pais don les questions
territorials, de model territorial i de proteccid de territori i de
transport public se situen al centre del debat politic, al centre
del debat social més que a qualsevol altre territori. I, per tant,
nosaltres entenem que si de les urnes que s’expressaren el
passat mes de maig, va sortir un mandat de canvi de signe
politic en aquestes illes, crec que sobretot hem d’entendre que

hi ha un mandat de I’electoral de canvi de model territorial; en
aquest sentit pensam que la Conselleria de Mobilitat i
d’Ordenacid del Territori ha de ser una peca clau per respondre
les expectatives que I’electoral va dipositar en aquest nou
govern, respecte que hi hagi un canvi en el model territorial, un
canvi en el model de desenvolupament i de la concepci6 de la
relacié entre desenvolupament, proteccié del territori i
proteccié del medi ambient. En aquest sentit, podeu estar
segurs que la Conselleria d’Ordenaci6 del Territori i de
Mobilitat és una peca clau, perd que, atesa I’exposici6 que heu
fet aqui, nosaltres hi posam tota la confianca i, per descomptat,
tendreu tota la nostra ajuda com a grup parlamentari.

Per referir-me a alguns dels aspectes de I’exposici6 del
conseller, en primer lloc sobre transport pablic. Una de les
coses que sempre hem dit i que ja déiem les forces politiques
que conformam aquest nou pacte progressista, és que voliem
que una nova legislatura fos la legislatura del transport public.
Nosaltres entenem que la legislatura passada ha estat la
legislatura de les autopistes, en definitiva, de I’abocament
incontrolat de ciment i d’asfalt sobre el nostre territori, i si en
alguna cosa s’ha de notar aquest canvi de model a qué feia
referencia, és canviar la legislatura de les autopistes per la
legislatura del transport public. En aquest sentit, el tren ha de
tenir un paper fonamental i els projectes que anuncia el
conseller ens semblen més que adequats.

D’altra banda, son els projectes que sén al Pla director de
transport i els projectes que tenen el consens de tota la cambra,
aqui passa una cosa molt curiosa, que du el tren fins a Alcudia,
dur el tren fins a Arta o Cala Rajada, fer tramvies, tothom hi
esta d’acord, pero tothom diu que no tenim doblers per fer-ho
aixi; n’hi ha d’altres que prioritzen més fer autopistes, i per fer
autopistes si que hi ha recursos, i per fer trens, fins ara, n’hi ha
hagut molt pocs. Esperem que ara hi hagi recursos per fer trens,
sense detriment que basicament esperam que aquests recursos
venguin de Madrid perqué, dbviament, en I’estat d’hipoteca en
qué es troba la nostra comunitat autonoma i en els doblers que
costen aquestes infraestructures, és evident que esperam un
conveni ferroviariamb I’ Estat que sigui generés, ambicios i que
permeti donar sortida a tots aquests projectes i amb la demanda
i I’exigéncia d’aquest conveni ferroviari ambicios, obviament
el BLOC, el Grup Parlamentari del BLOC i PSM-Verds de
Menorca, hi sera.

La legislatura del transport public vol dir la legislatura del
tren, perd0 no s’ha d’oblidar el transport per carretera,
logicament ja hi ha fet referéncia la representant del Grup Mixt,
a les illes que no s6n Mallorca el transport public basicament
haurd de ser per carretera, perd també a molts de llocs de
Mallorca, el tren no arribara per tot, com a minim a curt
termini, i fa falta una millora molt significativa en el transport
per carretera.

La consellerias’hatrobat que abans de comengar a fer coses
noves ha hagut d’arreglar les que ha fet malament I’equip
anterior, i en aix0 li desitjam encert, sabem que en tendra,
sabem que s’hi ha posat a fer feina, perd també sabem que el
panorama amb qué s’ha trobat, el panorama de metros
inundables, és bastant desastros, perd tenim plena confianca
que hi hagi una restitucié rapida d’aquest servei.
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La questi6 de transport aeri i maritim -rapidament-,
obviament nosaltres estam i I’altre dia ja varem participar en el
debat en el plenari per a aquesta millora del servei, m’interessa
ara especialment destacar el tema de la cogesti6 aeroportuaria,
com ha dit el conseller és una reivindicacio historica, és una
questi6 d’importancia estratégica, perqué en una comunitat que
viu del turisme, poder controlar i poder gestionar o com a
minim poder participar en la gestié de I’aeroport és essencial
quan el turisme és la base de la nostra riquesa, pero jo crec que
també és important assenyalar que és una qliestié no només de
politicaturistica, sind de politicaterritorial, les implicacions del
control de I’aeroport i del control de I’aeroport sobre la politica
territorial s6n molt grosses, a ningl no se li escapa que una
macroampliacié dels aeroports de les Illes 0 macroampliacions
dels aeroports de les Illes com les que es preveien incidirien a
continuar avangant en aquest model de més i més creixement
incontrolat urbanistic, de més i més massificacio turistica i, per
tant, també per poder incidir algun tipus de control sobre aquest
procés, ens convé el control de la gesti6 aeroportuaria, com a
minim de la gestié compartida dels aeroports, en aquest cas,
perqué son els diferents aeroports de les Illes Balears.

I finalment, en la qUiestidé d’ordenaci6 del territori, celebram
que hi haura la llei del sol i pensam que sera un instrument molt
important de racionalitzacio, d’ordenacié normativa i d’acabar
amb aquesta dispersio i fragmentacié normativa que hi ha en
aquest moment i estam convencuts que la llei del sol que surti
del consens de les diferents forces politiques suposara un avang
important respecte del que hi ha ara, ara a mi m’interessa
especialment la questio de les mesures territorials que el
conseller ha anunciat, que evidentment saludam de manera
entusiasta.

Ens trobam amb una tradici6 que ja duia tres legislatures,
amb aquest anunci del conseller ens trobam amb una tradicié
que jaduratres legislatures, i és que quan un nou govern arriba,
en el primer periode de sessions, hi ha mesures territorials o per
una llei de mesures urgents o per acompanyament del
pressuposts, quan hi ha governs de progrés son lleis per
protegir, quan hi ha governs que no sén de progrés, sén lleis
per desprotegir. Enaquest cas, nosaltres tenim el convenciment
que son lleis per protegir, és possible, fins i tot, no sé quina
opinié en té el conseller, que ara s’hagi de fer una primera llei
practicament urgent de coses que s’han d’abordar de manera
immediata i que estan en el pacte i que el canvi de model
requereix abordar de manera rapida, perd que la legislatura
pugui conéixer potser dues normes legals de mesures
territorials, no?, és possible que sigui aquest cas. En tot cas,
nosaltres volem que aquesta sigui una llei potent, ambiciosa i
volem que sigui una fita perque la ciutadania pugui veure que
aqui realment hi ha un canvi de model, volem que sigui una
tipica llei de mesures territorials que toca questions de lleis de
camps de golf, que toca quiestions de lleis de ports esportius, en
definitiva es tracta de complir el que diu el pacte, fer
impossibles ampliacions, macroampliacions, com a minim, de
ports esportius i nous ports esportius, fer impossibles aquests
camps de golf que duen conjunta oferta complementaria, també
nosaltres pensam que aquesta llei de mesures territorials podria
incidir sobre altres aspectes com corregir coses que s’han
desprotegir a través de lleis d’acompanyament de pressupost,
actuar sobre alguns toponims que son d’importancia
emblematica i que estan en perill i que mitjancant una llei es

podrien protegir, incidir fins i tot sobre les arees de reconversio
territorial, en definitiva que sigui un instrument ambicids i fort
de protecci6 territorial, crec que la gent que va dipositar en
aquest canvi de signe politic I’esperanca que duria un canvi de
model, estda necessitada d’alegries en aquest sentit,
darrerament,. Com se sap, hem tengut algun disgust i, per tant,
estam fortament necessitats d’alegries.

Moltes gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Moltes gracies, Sr. Llauger. Pel Grup Parlamentari
Socialista intervé el diputat Sr. Boned per un temps maxim de
deu minuts.

EL SR. BONED I ROIG:

Gracies, Sr. President. Intentaré ni tan sols arribar a aquests
deu minuts, donades les hores intempestives en qué ens trobam,
i aix0 fa que I’agraiment a la seva compareixenca encara es faci
extensible.

Jo em vull quedar amb un concepte de la seva exposicio
avui, i és un concepte de canvi, afortunadament, i és el
concepte de canvi de mobilitat. Jo crec que..., i en el que digui
jo ara també intentaré no obrir cap espai de discussié amb el
grup de I’oposicié, en aquest cas, perqué crec que ni és I’hora
ni el moment, temps tendrem de debats oberts, i el que si tenc
clar és que fins ara s’havia treballat amb un model de mobilitat
que potenciava la utilitzacié dels vehicles privats, aquest és el
nostre concepte, i jo més que parlar de transport public, que
tots en parlam i en continuarem parlant, em referiré amb aquest
canvi al canvi de mobilitat en transport col-lectiu. Jo crec que
aixo sera aquest element fonamental que ha de fer canviar el
concepte dels trasllats, no tan sols de passatgers sin6 també de
mercaderies, a la nostra comunitat autbonoma.

Aix0 va lligat directament amb un altre concepte a qué
voste també ha fet referéncia, que és el tema de la
intermodalitat, que no tan sols Iliga transport terrestre sind
transport aeri i maritim, també, en el qual llavors també entraré.

Vosté ha parlat d’un consorci i una empresa, Serveis
Ferroviaris de Mallorca i Consorci de Transport de Mallorca,
en aquest cas, que son les dues eines que vosté té disponibles
per utilitzar en funcié com cregui oporta pel tema de transport
terrestre. No obstant aixo no ho tendra facil, perqué -i repetesc
que és sense anim de critica, sind que és constatar una realitat
que es va exposar ahir per part del conseller d’Hisenda a la
seva compareixenca aqui també- crec que vosté tendra greus
dificultats de financament i pressupostaries en el que fa
referéncia a Serveis Ferroviaris de Mallorca en concret, la qual
cosa requerira que aporti voste una certa imaginacié per tirar
endavant les seves propostes, que com hem pogut escoltar sén
moltes. Hi ha un fort endeutament d’aqueixa empresa que
dificultara I’execucid d’alguns dels projectes que voste té en
cartera, encara que repetesc que esperam que al final puguin
tots sortir endavant.

I un tema que jo crec que des del nostre grup aplaudim i és
d’agrair és una novetat que vosté ha aportat a aquest nou
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govern i que varem tenir ocasié de veure que sorprenia i que
era objecte ja..., a vosté ja li han preguntat per aquest tema: és
la nova Direccié General de Transport Aeri i Maritim, que
pareixia que no acabava d’agradar a tots els grups. Jo crec que
és una direcciéd que és d’agrair, sobretot tenint en compte
I’especial configuracié de la nostra comunitat autbnoma, que
son illes que requereixen d’una especial atencid en aquest
transport aeri i en aquest transport maritim per aconseguir que
realment sigui efectiva aqueixa connexi6 entre les nostresilles.

Important és I’atencié al tema de la declaraci6 d’obligacio
de servei public, sobretot jo li demanaria una especial atencié
en el tema de les illes menors, les illes menors, la declaracid
d’obligacio de servei entre illes i peninsula, perqué sén les més
necessitades.

I per no estendre’m gaire més faré referéncia a I’ordenacio
territorial. Voste ens ha exposat tot un seguit de lleis, tots molt
necessaries. Molta és la feina que li queda per davant, algunes
urgents i fonamentals: la Llei del sol és molt necessaria. Ha
parlat d’urbanisme a la carta; a la meva illa, a Eivissa, tenim
molta experiéncia en el tema de I’urbanisme a la carta, i jo crec
que és desitjable que la Llei de mesures aconsegueixi recuperar
una mica d’ordre perque vosté pugui treballar per fer totes
aqueixes noves lleis que han d’aportar una certa racionalitat al
territori de les nostres illes.

Jo crec que és molt important aqueixa feina que vosté ha
anunciat, li desitjam molts d’éxits i, com dic, tendrem
oportunitat d’analitzar les seves propostes individualitzades,
pressupost rere pressupost i idea rere idea, i aqui veurem
I’efectivitat de la feina d’uns comparant-la amb la feina que
potser varen fer els altres.

Gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Boned. Pel Grup Parlamentari Popular intervé
la diputada Sra. Cabrer per un temps maxim de deu minuts.

LA SRA. CABRER | GONZALEZ:

Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats. En
primer lloc volem agrair la compareixenca del conseller de
Mobilitat i Ordenacidé del territori, agrair també la
compareixenca dels alts carrecs que I’acompanyen.

Jo vull agrair i constatar que en matéria basicament de la
politica de mobilitat de la conselleria, dels projectes i dels
anuncis que ens ha dit el conseller, hi haura una continuitat
important: continuitat en matéria dels projectes de transport
public, de les noves linies, continuitat en el que estava fent el
Consorci de Transports, que duia menys d’un any funcionant i
jo crec que duia una linia molt encertada i, en definitiva, jo crec
que en aquest sentit les passes per un transport pablic modern,
per un transport pablic de qualitat, jo crec que varen comencar
la passada legislatura d’una forma molt ambiciosa: jo crec que
allo que sbn tant la linia del tren com la linia de Manacor, la
linia Sa Pobla, totes les millores que es varen fer, I’augment de
frequencies, tots els autobusos més tren que es varen posar en
marxa, la reobertura d’estacions que es va fer, la gran supressio

de passos a nivell per donar seguretat, perqué varem fer una
gran politica de supressid i moltes obres de supressié de passos
anivell, i evidentment la gran modernitat va ser la construccio
de I’estaci6 intermodal, que suposa la possibilitat, evidentment,
de donar tota la continuitat que es vulgui a I’obertura a les
freqiiencies maximes amb una gran visié de futur, que jo crec
que és el que han de tenir aquests projectes de transport
terrestre, perque ara per ventura ens lamentam de la via Unica
que hi ha en el tren a Manacor, perqué va ser un error fer una
via Unica des del meu punt de vista en el tren a Manacor.

Per tant jo crec que projectar les infraestructures amb una
visié de cinquanta 0 més anys és important. EI soterrament de
les vies del tren a Palma és un projecte que duia moltissims
d’anys projectat en el Pla general de Palma i que ningl no
s’havia atrevit a comencar a fer aquesta feina, i jo crec que és
una inversié molt important. | el que és després la primera linia
de metro a la ciutat de Palma, que per a nosaltres sincerament,
Sr. Conseller, i a part evidentment dels problemes que hi hagi,
consideram que és un gran motiu d’orgull perque la resposta
que ha tengut ciutadana, la gran demanda que practicament
duplica tot el passatge de Serveis Ferroviaris de Mallorca,
manifestava que anavem en la linia correcta d’apostar pel metro
a Palma, perque creim que és un bon mode de transport.

Basicament jo no crec que hi hagi, per tant, cap canvi de
mobilitat, sobretot si s’acaben de firma tres convenis de
carreteres amb els tres consells insulars, perqué realment pareix
que evidentment és la legislatura del transport public, també ho
era la passada legislatura, perd aixo no és incompatible amb fer
carreteres, i I’evidéncia més important d’aixo és que s’acaben
de firmar tres convenis molt importants per a Mallorca, per a
Menorca i per a Eivissa i per a Formentera precisament en
materia de carreteres. Les dues linies han d’anar en paral-lel. |
a part el que millora la carretera també millora el transport
public per carretera, a part, evidentment, de pensar en la gent
que per distints motius, perqué per ventura no pugui o per
ventura no vulgui utilitzar el transport pablic, que també ha de
tenir una bona xarxa viaria.

Basicament jo li volia dir que del tema del metro només...,
ja sé que hi ha una compareixenca que aviat es veura, per tant
tendrem molta oportunitat i hi ha molts de temes ara, pero
m’agradaria saber quines actuacions s’han fet aquestes dues
setmanes per corregir les deficiéncies, ésa dir, si s’ha connectat
jatotalment la xarxa d’EMAY A amb el col-lector del metro, si
ja esta tot executat o encara no, i altres actuacions que s’hi
puguin haver fet. | m’agradaria també que pogués contestar qui
fa I’auditoria técnica, per quin import s’ha contractat i quin
metode de contractacié s’ha seguit, aixi com [I’equip
d’assessoria juridica per determinar la responsabilitat de les
empreses constructores; també qui s’ha seleccionat, de quina
manera s’ha seleccionat, quina manera de contractacid i per
quin import. Es el que m’agradaria que ara em pogués aclarir.

Dels altres temes del transport jo crec que un tema del qual
no ens ha dit res practicament i que crec molt important és el
conveni ferroviari. La senyora ministra de Foment va dir que
tenia un esborrany -jo no sé si ja és vera 0 no és vera perque
aquesta ministra ens ha enganat molt de pics en matéria
ferroviaria, als ciutadans de les llles Balears-, i realment ens
agradaria saber si és cert que hi ha aquest esborrany, queé diu,
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quins projectes contempla i quin import. Jo li vull recordar que
no hi haura cap problema per financar tots els projectes
ferroviaris, ni s’haura de recérrer a formules estranyes dins el
servei public si es compleix allo que es va aprovar per
unanimitat en aquest parlament, i és que un 2% del Pla
d’inversions estatals en matéria ferroviaria es destini a les Illes
Balears. Aquest 2%, el PEIT és un PEIT 2005-2020, i en
materia ferroviaria ascendeix a 103.410 milions d’euros; per
tant un 2% en 15 anys evidentment estariem parlant de 2.068
milions d’euros, la qual cosa aproximadament fa una quantitat
anual de 138 milions d’euros, que és la quantitat que ens
pertocai els retards que duim des de I’any 2005. Aixo és el que
va aprovar aquest parlament, perqué considerava que és el que
era just i a més s’aprova per unanimitat, i per tant a nosaltres
ens agradaria que vosté fos ambicids per aconseguir aquest pla
fins al 2020, fins al 2015, perd amb unes quantitats
aproximadament anuals, i vosté no tendra cap problema per fer
totes aquestes inversions ferroviaries que marca el Pla de
transports que s’ha de fer si hi ha aquesta finangacid estatal
abans de I’any 2012.

Dels projectes concrets en matéria ferroviaria, del projecte
Sa Poblai Alcudia nosaltres varem deixar un projecte de tracat
amb dues alternatives, i a nosaltres ens agradaria saber quines
instruccions ha donat, amb quina alternativa s’esta fent feina
per, supos, elaborar ja el projecte constructiu; supds que ja
estam en aquesta fase perqué en aquest moment practicament
la inversié més important que s’ha de fer pablica per part del
Govern de les llles Balears li correspon a voste, a la seva
conselleria. Per tant jo supds que si vostes volen culminar
aquesta legislatura els projectes que han mencionat, ido s’esta
actuant amb celeritat per treure endavant aquests projectes i ja
els tenen bastant dissenyats.

Del projecte Manacor-Cala Rajada ja coneixem pels mitjans
de comunicacié que es fara el soterrament per dins Manacor,
que nosaltres creim que és el correcte, que no s’ha de treure
I’estacio fora de Manacor. També per la premsa hem vist que
pareix que només arribara a Arta i nosaltres creim que ha
d’arribar a Cala Rajada, que és el projecte que ha d’arribar i és
el projecte que s’ha de fer, i evidentment ja existia un projecte
de tracat en aquest sentit que ens agradaria saber en quina
situacié esta ja aquest projecte, si sortira a informaci6 publica
aviat, en quina fase esta.

Del soterrament de les vies del tren a Inca no ha dit
absolutament res, i jo li he de recordar que va ser una iniciativa
del Partit Socialista i sobretot de la presidenta actual del
Consell de Mallorca, la Sra. Armengol, reivindicar aquest
soterrament a la ciutat d’Inca. Nosaltres en aquest moment en
el Govern ho varem valorar; el batle d’Inca va dir que ell també
ho volia; nosaltres ho varem valorar perque és ambicids fer un
soterrament a Palma, el de Manacor evidentment s’ha de fer
perqué consideram que és el que toca per una continuitat, pero
el d’Inca realment és semblant al de Palma, per fer un passeig
damunt, etc., i al final el varem incloure a sol-licitud del PSOE
i del batle d’Inca en el Pla de transport. Per tant..., en aquell
moment fins i tot el PSOE va dir que arribarien els doblers en
tres mesos i el batle d’Inca fins i tot es va comprometre a aturar
unes obres que hi havia en aquell moment per a supressi6 d’un
pas a nivell molt perillés a Inca, perd no varen arribar els
doblers i es varen continuar aquelles obres. Per tant jo crec que

hi ha un compromis molt fort perqué en aquesta legislatura es
faci aquest soterrament a Inca perqué precisament va ser una
iniciativa del Partit Socialista d’Inca.

Del tramvia de la Badia de Palma hem vist avui en els
mitjans de comunicacié que es plantegen un sistema de
concessio, de privatitzar un poc el transport public, donar-lo
per un sistema de concessio, i a nosaltres realment ens sorpren,
si s vera 0 no és vera que es vol optar per aquesta formula,
perqué creim que evidentment és sorprenent que es vulgui
deixar un servei public com és el transport public, es vulgui
apostar per un sistema de concessio per part, sobretot, dels
partits que estan governant, de I’hexapartit que esta governant
a les Illes Balears.

Del tren a Santanyi i a Felanitx no ha mencionat res; no sé
si és que no es fara aquesta legislatura, encara que hi havia
promeses electorals en aquests municipis que s’abordarien
aquestes inversions. Tampoc no ens ha dit res de més linies de
metro, si s’ampliara la xarxa de metro o no. | sobretot quina
resposta de transport public es vol donar al nou hospital de
referéncia a Son Espases, que jo crec que ja s’ha de preveure si
es vol donar una resposta de transport puablic via linia
metropolitana, etc., que jo crec que seria allo ideal.

Tampoc no ens vol dir res sobre si es vol electrificar o no
la linia de tren. Jo crec que s’ha de comengar, anar electrificant
la linia, de tal forma que arribem a un punt que puguem
funcionar de la forma més ecologica i més rapida que hi ha en
el servei ferroviari. | dels passos a nivell que pensen suprimir
ens agradaria si ens pot concretar de quins han encarregat un
projecte. Nosaltres en varem suprimir un total de dotze i jo crec
que s’ha de continuar amb aquesta politica de fer els projectes,
i estan en el Pla de transport detallats els passos a nivell que
encara falten i, per tant, ens agradaria saber en quins se
centraran més.

Basicament del Consorci de Transports de Mallorca i de la
targeta Unica jo crec que s’ha de continuar en la linia que hi
havia. Es va deixar...

EL SR. PRESIDENT:
Vagi acabant, Sra. Cabrer, per favor.
LA SRA. CABRER | GONZALEZ:

D’acord, id0 canviaré. Basicament continuar, es va
implantar ja la targeta Unica en el tren pero faltaria ja veure
quines previsions hi ha perqué s’amplii i quan es posara en
marxa el funcionament en els autobusos. | basicament ens
agradaria també de I’estacio intermodal que ens digués quan es
posara en funcionament I’estacié d’autobusos, que ja esta
practicament enllestida.

De transport aeri li he de dir que nosaltres consideram un
error que s’aposti per una pujada de la tarifa maxima, i no
només nosaltres; a la declaracié de servei public la primera
proposta contenia la tarifa flexible i, a aquesta tarifa flexible,
s’hi varen oposar rotundament el Grup Parlamentari Socialista,
el Consell de Menorca i el Pacte Progressista d’Eivissa, i fruit
d’aquesta oposicié frontal, perqué consideraven que era un
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engany i era el que volia realment la companyia aéria perqué és
el que la beneficia, aella, es va llevar d’aquesta declaracié. Ara
vosteés parlen, si no vaig malament, de 88 euros en lloc de 85,
pareix que hi ha una pujada de 3 euros, i després pujar un 25%
més; per tant estariem parlant de 110 o 120 euros la tarifa que
més..., si els avions seran els més plens, els que necessita més
la gent, per tant estam parlant que la meitat, practicament, de
les places dels avions oferts en aquests horaris seran de 110 o
120 euros, la qual cosa consideram que és una barbaritat.

I ja per acabar, en matéria d’ordenaci6 del territori... En
materia de transports m’agradaria saber si pensen transferir la
competéncia al Consell Insular de Mallorca durant aquesta
legislatura i de quina forma. | en ordenacié del territori ens
agradaria saber si pensen revisar les DOT aquesta legislatura,
que toca la revisio dels 10 anys prevists a les directrius. Si
pensen requalificar rastic via llei d’acompanyament o llei de
mesures urgents per fer habitatge de protecci6 oficial, perqué
s’han promeés 20.000 habitatges de proteccié oficial i no sabem
de quina forma es pensa afrontar, ens agradaria saber-ho. |
després, del que seria la Llei de mesures urgents, si ens pot
concretar si el que hi haura sera moratories de ports esportius,
moratdries de camps de golf, perqué jo crec que és una
dinamica que ens agradaria coneixer.

Moltes gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sra. Cabrer. Té la paraula I’Hble. Conseller de
Mobilitat i Ordenacio per respondre les preguntes que li han
anat fent.

EL SR. CONSELLER DE MOBILITAT | ORDENACIO
DEL TERRITORI (Gabriel Vicens i Mir):

Moltes gracies, Sr. President. Vegem, de tot el que s’esta
plantejant, jo en principi he de dir al Sr. Mayans que estam fent
una aposta molt forta de coordinacid, sobretot, amb el Consell
de Formentera, que amb el Consell de Formentera i els seus
responsables hi ha una coordinaci6 i una comunicacié molt
fluida, i efectivament en quiestid de transport terrestre sap voste
perfectament que estan transferides les competéncies, perd que
aixo no lleva que es duguin a terme convenis; de fet n’hi haun
amb Eivissa i Formentera, evidentment, que hi ha una série de
partides per a Formentera i evidentment hi podra haver, i
desitjam que n’hi hagi, nous convenis. El que passa és que ens
han de traslladar des del Consell de Formentera les seves
necessitats, i s’haura d’ajuda i s’haura de col-laborar en el tema
de I’aplicacio del Pla director sectorial de transport en aquella
zona.

En principi hi ha ja algunes coses concretes. Se’ns han
demanat unes actuacions al parc natural, que crec que ja li ho
vaig comunicar quan em va venir voste a veure amb una serie
de peticions; en aquest parc natural s’esta plantejant i s’esta
estudiant fer-hi alguna actuacié amb bicicles 0 amb motos
eléctriques, pero aixo ho estam estudiant encara. | també per la
questi6 de titulacions, titulaci6 del transport de mercaderies,
gue em comentava voste; evidentment ho estudiarem, duim 100
dies al Govern per6 ens comprometem a estudiar-ho i, amb la

possibilitat dels nostres recursos, poder ajudar evidentment
aquesta doble insularitat que pugui tenir Formentera.

Els convenis, Sra. Suérez, en el tema d’Eivissa efectivament
existeixen. Estam parlant..., actualment hi ha un conveni de...,
si, ho tenc aqui, d’1,5 milions d’euros, que va des del 2005 fins
al 2010; hi ha tota una serie d’actuacions en questié de
transport terrestre que s’estan duent a terme. Evidentment
impulsarem tot aixd. També he tengut una coordinacié molt
intensa amb el conseller insular, sobretot en qiestions de
mobilitat perd també en quiestions de territori, i li puc assegurar
que la nostra intencid és tenir una col-laboracié molt intensa
amb els consells insulars, i també amb Menorca, que també té
un conveni d’aquest tipus i que no descartam en absolut obrir-
ne de nous.

Pel que fa al canvi de model que plantejava el Sr. Llauger,
efectivament aqui hi ha un canvi, hem volgut fer un canvi de
model, també ho plantejava un poc el representant del Grup
Socialista. Nosaltres pensam que el transport public, més ben
dit, el transport col-lectiu s’ha de potenciar moltissim, no creim
que ho hagi estat o que s hagi fet fins ara, i hem de fer realment
un canvi de model, perqué amb totes les actuacions que s’han
fet en autopistes i grans eixos viaris és evident que també el
transport public per carretera es pot millorar i ho farem, s’han
d’aprofitar les infraestructures, en faltaria d’altra, pero aixo el
que ha fet ha estat fomentar durant molts d’anys, i aix0 ha estat
ladinamica que s’ha duit durant molts d’anys a les nostres illes,
de fomentar el transport privat, per cotxe individual, i per tant
sera dificil fer un canvi de model immediat, s’hi hauran de
posar molts de recursos i sera dificil en dos grans eixos: perqué
per una banda s’ha d’actuar sobre els ciutadans, sobre les
pautes de comportament de mobilitat dels ciutadans, pero, per
I’altra, evidentment s’han de fer inversions i s’han de fer coses
en transport public perqué evidentment no es pot dir als
ciutadans que agafin el transport public si aquest no existeix, o
és inexistent, o és inefica¢. Per tant aqui si que s’haura de fer
un gran esfor¢ en aquest sentit. Nosaltres consideram,
contrariament al que pugui pensar la Sra. Cabrer, que en
aquesta matéria s’ha fet molt poca feina i crec que el
compromis d’aquest govern és fer-hi feina, com he dit un poc
amb les linies mestres que acab d’apuntar.

Efectivament els Serveis Ferroviaris, efectivament tenim
una heréncia complicada en el sentit que hi ha un endeutament
molt gros i algun forat pressupostari també, que ja vaig
anunciar tot d’una que varem prendre possessio de la
conselleria, i per tant costara, evidentment, poder superar aixo
i per tant, com diu voste, s’hi haura de posar imaginacié i ganes
i fermesa, pero sobretot posar-hi molta feina i també esper que
inversions, inversions concretes com sén un poquet les que he
anat dient.

Sra. Cabrer, qualificar..., miri, no estic molt d’acord amb
voste, perque qualificar de continuitat el que acab de dir amb
el que vostes varen fer a I’anterior legislatura, doncs miri,
devem tenir una, diguem-ne, una concepci6 de la continuitat
realment diferent. Jo crec que en absolut el que he estat dient
és una questio de continuitat, en absolut; crec que es va fer molt
poca feina en transport public a I’anterior legislatura, i no
solament aix0, sind que venim d’una historia a les Illes Balears
d’haver fet poca feina amb el transport public. Durant el pacte
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de govern es varen fer algunes actuacions importants, tot i que
voste troba que hi va haver algun error; doncs en principi hi va
haver coses importants, com allargar les vies, és a dir, coses
notables.

I, bé, voste em parla de grans, diguem, fites de modernitat,
com soén I’estacié intermodal, el soterrament, la linia
metropolitana, i que aix0 és motiu d’orgull, i permeti’m que jo,
més que motiu d’orgull, el que ha estat és un espectacle, i per
tant, bé, jo dir modernitat i orgull a una cosa que ha funcionat
com esta funcionant, i amb les deficiéncies que ha tengut i que
estam comprovant que té i que tots els ciutadans han pogut
contemplar, bé, dir modernitat i orgull a aixo, jo que vol que li
digui?, tenim plantejaments molt diferents i la veritat és que
crec que les imatges i la situacié que tenim a la linia
metropolitana sén tan clares que m’evit altres qualificatius.

El transport public per carretera evidentment s’ha de fer, és
una de les potenciacions que hem de tenir; s’haura de fer
sobretot un gran esforg no solament a potenciar-lo siné també
a possibilitar-lo, perque hi ha problemes, com sap voste, i voste
ho sap perfectament, que quan els autocars entren a les diverses
ciutats, sobretot a la zona d’Inca, a la zona de Palma, per poder
tenir carrils preferents; en tot aix0 s’haura de fer molta feina i
en aixo hi estan implicades moltes administracions, pero si no
es fa feina en aixd evidentment un pot potenciar molt el
transport public, perd si aquest no pot circular aixo s’ha de
millorar.

I pel que em demana de les auditories, miri, I’auditoria que
s’esta fent en detall és d’una empresa que es diu INECO, i del
pressupost i aixd la puc informar; evidentment no el tenc aqui
pero la puc informar quan voste vulgui. No, ni més o manco, la
puc informar quan vosté vulgui més detalladament i tot el
detalladament que vulgui, basta que cridi, de fet, a Serveis
Ferroviaris i li ho comentaran.

Després pel que fa al conveni ferroviari doncs, miri, és a
dir, aqui el que tenim molt clar nosaltres com a govern és que
farem aquestes inversions en tren i en tramvia que acab de
mencionar, que sdn unes previsions de legislatura que segur
que iniciarem i voldriem acabar-les, tot i que no farem molta
via, no fos cosa que després tenguem determinats ensurts,
mirarem de fer-les bé i, bé, vosté em diu, quan ha parlat pareix
que té el projecte d’Arta acabar, el projecte d’Inca acabat, etc.,
etc. Miri, a mi em consta que hi ha una série d’estudis a la
conselleria, que efectivament els he vists, perd no ho
qualificaria de projectes acabats, ni molt manco, i a més a més
amb I’éxit dels projectes que han fet vostes a I’anterior
legislatura me permeti almanco dubtar d’aquests projectes i la
veritat és que els farem. Per tant, no pensi en les seves paraules
de qué tenim fins i tot els projectes (...) ja, ni molt menys. Li
puc dir com estan les coses perqué no hi hagi mals entesos.

El tema d’Alcldia s’esta estudiant el corredor, és a dir, si es
fa el corredor pel Murterar o per la carretera d’Alcidia. Per
tant, estam en aquest pas. Després pel tema d’Arta s’han donat
les directrius, com ja he mencionat un poc a les meves
intervencions, de fer evidentment el corredor ja existent, ens ho
han demanat tots els batles de la part de Llevant. Aquest
corredor evidentment és llarg, té 30 quilometres i per tant, es
procurara mantenir dins el que sigui possible, aixd s6n les

directrius que hem indicat perqué es faci el projecte i es
procurara també mantenir totes les estacions en tot allo que
sigui possible. Aquest recorregut tan llarg ens indica en principi
que el tren que es faci sigui eléctric, independent del que hi ha
ara. | efectivament, hem donat les directrius d’intentar el
soterrament a Manacor, evidentment s’haura de mirar
técnicament si es fa 0 no es fa, pero en principi la voluntat és
fer-ho perqué veig que hi ha un cert consens en aquest sentit.

Pel que fa al tren de Santanyi i Felanitx. En els acords de
govern i aixi ho pensam fer, es diu que s’avaluara la possibilitat
de fer-ho i s’estudiara la possibilitat de fer-ho. El que passa és
que ara tenim unes prioritats de fer les linies que he mencionat
abans i que per tant, aquesta zona en tot cas el que farem és
estudiar i veure si hi ha viabilitat de poder-ho fer.

Passos a nivell, electrificar, sén coses que evidentment que
tenim en compte, el que passa és que no tot es pot fer en una
legislatura, evidentment. SOn coses que S’intentaran fer i
s’intentaran estudiar. | els passos a nivell és evident que els
farem. En aix0 si que li don la rad, es va fer una important
actuacio. La veritat és que és en I’nica cosa que li don la rad
i que en seguirem fent. Evidentment hi haurd unes partides
pressupostaries per a aquesta finalitat.

La targeta Unica. Bé, vostés realment la varen deixar molt
anunciada perd gens feta. | per tant, aqui el que tenim és
evidentment que hem de fer feina en tot aixo, ho estam fent. El
que passa és que aix0 del metro ho ha endarrerit. Pero bé, ja
tenim un poc la qliestié dels preus establerta, la comissié de
preus crec que ja esta..., si no esta estara ben aviat.

| I’estaci6 d’autobusos no la podem inaugurar molt aviat
perqué com tots els projectes que varen fer vostes, aquests que
tenen tan d’orgull i tanta modernitat, resulta que I’estacié
d’autobusos també és un colador. Per tant, alguna cosa va
passar aqui. EI que no podem fer és recepcionar totes aquestes
obres i un es pensa qualque vegada que estam a Venécia. La
veritat és que hi ha hagut aigua per tot, inundacions. | el que no
farem és recepcionar tot aixo, posar-ho en marxa d’una manera
imprudent i que és com es va fer, ja ho he dit un parell de
vegades, tota la qlestié del soterrament, la intermodalitat i la
linia metropolitana.

Pel que fa les transferéncies als consells. Evidentment aixo
esta a I’Estatut i m’imagin que com totes les altres
transferéncies es comencaran a estudiar. Crec que el Govern
aviat comengara amb la comissio de transferéncies i no només
aquestes, totes les altres aquest govern les pensa dur a terme,
amb el temps que faci falta.

I pel que faa la Llei de mesures urgents. Senzillament dir-li
que amb aquesta llei si que vull ser molt prudent. Es una llei
que contempla tot un seguit de coses, acords de Govern i
d’altres (...) si hi ha una cosa important en territori, sobretot en
lleis de territori i lleis urbanistiques és la prudéncia. Per tant,
aviat no es preocupin que ho coneixeran i coneixeran el
projecte.

Moltes gracies.
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EL SR. PRESIDENT:

Moltes gracies, Sr. Conseller. Bé en torn de réplica pel
Grup Mixt intervé la Sra. Suarez per un temps de cinc minuts.

LA SRA. SUAREZ | FERREIRO:

Nomeés usaré un minut. Tres gliestions. Jo no sé si és per
I’hora, pero ara quan ha parlat voste ja m’he donat compte que
no era I’hora, és que quan ha dit la Sra. Cabrer que ella veia
continuitat, m’he quedat molt preocupada, per un moment he
pensat si m’havia quedat dormida, perd he vist que vosté ha
sentit el mateix i que li contestava. Jo tenc clar que no hi ha
continuitat i espero que mitjancant les politiques efectives es
vegi realment que no hi ha cap continuitat.

Un segon apunt en relacio a la referéncia que ha fet la Sra.
Cabrer, pero que té a veure en les carreteres. Ella ha parlat (...),
quan ha parlat del tema de carreteres penso que també les
carreteres son mobilitat i estic segura que el Sr. Conseller i la
consellera faran carreteres. Perd volia aclarir i supds que el
conseller ho sap perfectament, que dels convenis que hi ha
només se n’han signat dos i justament el d’Eivissa no s’ha
signat perqué entre altres coses estan replantejant els projectes.
Per tant, esta clar que hi ha formes diferents de fer carreteres.

En tercer lloc simplement encoratjar el conseller perqué
aquest canvi sigui molt aviat real i que puguem d’aqui a molt
poc temps parlar de tots aquests canvis en obres completes.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sra. Suarez. Que vol dir?

LA SRA. CABRER | GONZALEZ:

Per al-lusions.

EL SR. PRESIDENT:

No, Sra. Cabrer, no I’ha al-ludida, només ha dit el seu nom.

Jo també li he dit Sra. Cabrer prengui la paraula i no I’ha
al-ludida.

Per favor, el Sr. Llauger té la paraula pel Grup BLOC per
Mallorca i PSM-Verds? No.

Sr. Boned, pel Grup Parlamentari Socialista.
EL SR. BONED | ROIG:

Gracies, Sr. President. Només dir-li, Sr. Conseller, que
realment coincidim i crec que li han tocat a vosté les dues
germanes pobres de I’anterior conselleria, la mobilitat i el
territori. Coincidesc amb vosté que hi ha molta feina per fer.

Sobre el tema de la Llei de mesures urgents. Estic segur que
s una eina per aconseguir posar una mica d’ordre en aquest
desgavell que es va muntar amb aquest urbanisme a la carta la
passada legislatura. Aixo li ha de permetre treballar, amb la

molta feina que li queda a vosté per fer, voste ho ha anunciat:
Llei del sol, Llei de paisatge, Llei de barris, Llei de camins. Es
molta feina i, per tant, se n’havia fet poca. Jo crec que aixo és
important.

I volia dir algunes coses sobre mobilitat, perd la meva
companya ja n’ha fet referéncia. Continuitat, no. EI tema de
conveni de carreteres també I’ha aclarit ella. Jo crec que
tendrem oportunitat de seguir parlant-ne i no crec que sigui
moment d’estendre-nos gaire més.

Gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Boned. Per part del Grup Parlamentari Popular,
Sra. Cabrer, per un temps maxim de cinc minuts.

LA SRA. CABRER | GONZALEZ:

Gracies, Sr. President. Sr. Conseller, trob que vosté sempre
fan les linies mestres..., les linies mestres son al Pla de
transports. M’agradaria que hi hagués més concrecié.
Evidentment jo crec que en acabar la seva legislatura podrem
comparar allo que efectivament vostés hagin fet en materia de
transports i en matéria ferroviaria i els projectes que hagin
enllestit. De moment voste critica els projectes i com ho féiem
i evidentment a vosté li encanta insultar el metro, desprestigiar
el metro, fer un show del metro. Aixd ho han vist tots els
ciutadans, efectivament fotos i més fotos que han fet en el
metro.

L’Gnic que li dic és que estudiin el que vulguin, perd no faci
com la legislatura del pacte de progrés que no es va fer res en
transport public. Es va mal acabar un tren de Manacor, no hi
havia ni trens suficients per complir les freqliéncies i després va
descarrilar un tren, amb 8 ferits hospitalitzats. Aquest és el
resultat, perd no es va fer res més. Evidentment, jo estic molt
més orgullosa i el meu equip anterior també per haver fet una
estacid intermodal, un soterrament, una liniametropolitana, per
haver suprimit dotze passos a nivell. Jo crec que hi ha molta
més comparacio. Per tant, voste prengui’s el temps que vulgui,
han estudiat tots aquests projectes, pero el que li dic és que en
acabar comptarem.

En el tema del metro hi falta molta transparéncia. Jo crec
que en aquestes alcades que no em pugui dir més 0 manco queé
costa l'auditoria d’INECO que ho sap perfectament..., és
amagar informacié i fer continuament fer oposicié de
I’oposicid, que és el que vosté fa. Per tant, jo li deman que em
diguin més o manco qué diu I’auditoria d’ INECO, quin sistema
de contractacié s’ha seguit, la consultora juridica que s’ha
contractat i més o manco I’import. Jo crec que el seu equip
I’acompanya precisament per donar-li les dades. La manca de
transparéncia i voler-ho magnificar ja arriba un moment en quée
no és creible ni per als propis ciutadans.

No m’ha contestat si el col-lector esta realment connectat,
la xarxa d’EMAYA al col-lector o falta una part. M’agradaria
que em diguessin aquestes dues setmanes qué han fet per
arreglar un servei public tan important com és el metro, del que
ens sentim molt orgullosos. | de I’estacié d’autobusos que
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estava enllestida, ara resulta que també es fica amb I’estacio
intermodal. Jo ja pas pena que tanquin I’estaci6 intermodal
perqué vostes, el projecte inicial del BLOC era que tots els
trens sortissin de I’estacio de Son Fuster i que la gent anés en
autobus i d’alla partissin els trens. Aixi es feia quan es feien les
obres i vostes no hi estaven d’acord. Al final el temps ens ha
donat la raé al Partit Popular que s’havia de fer una estacié
intermodal com Déu mana, en el centre de Palma i el que
vosteés valien, que tots els trens sortissin de Son Fuster realment
era una barbaritat. Jo no sé si també arribaran a tancar I’estacid
intermodal i arribara a tancar tot el soterrament.

Basicament el conveni ferroviari. M’agradaria saber si és
veritat que hi ha un esborrany, com ha dit la ministra, o la
ministra no estava dient la veritat. Que diu aquest esborrany?
I de quin port xerra? Si complim el que varem aprovar per
unanimitat en aquest Parlament d’un 2%, tendrem 138 milions
d’euros anuals, que és el que ja hauria d’haver tengut el PP
I’anterior legislatura i d’aquesta manera si el Govern de
Rodriguez Zapatero no ens hagués castigat, perque tots els
partits politics hi estavem d’acord. Es varen fer reunions
conjuntes entre qui ara és president, el Sr. Antich, que era
secretari general del PSOE, la Sra. Estaras, varen demanar
conjuntament aquests imports mitjangant carta conjunta. Jo crec
que hi va haver un castig molt clar a I’anterior govern. Per tant,
si voste compleix el que diu aquest Parlament, 138 milions
d’euros anuals per executar inversions, evidentment jo crec que
és una quantitat important per poder fer front a totes aquestes
inversions.

Del soterrament d’Inca no ha contestat. M’agradaria saber
si es fara aquest soterrament d’Inca, que va ser una promesa del
PSOE, li ho vull recordar. O realment ens estaven enganyant
dient que vendrien doblers i no han vengut.

I del transport aeri tampoc ens ha contestat. Jo li he dit que
si la flexibilitzacio de tarifes va ser un tema que tots els partits
politics aqui varen estar en contra. | si aquesta tarifa suposa que
passam de 85 a 88, no sabem per quina rad. Aixo he vist en els
mitjans de comunicacié, 3 euros més. | després un 25% més,
per tant, quasi arribam als 120 euros per trajecte. Nosaltres
estam totalment en contra, creim que és una barbaritat.

Del tema de moratdries no ens vol concretar. Jo entenc que
ara vostes hagin de fer un gest pel que ha passat amb el tema de
Son Espases, evidentment i en aquest sentit la mostra més clara
de si es vol executar aquestes politiques territorials, seria
precisament a Port Adriano, el conseller de Medi Ambient no
ha aclarit si s’ha aprovat el projecte constructiu o no. Per
ventura seria una passa, Si vostés no estan d’acord en qué no
s’aprovi el projecte constructiu de Port Adriano, aixo seria un
gest visible, o Ses Fontanelles. Serien actuacions alla on
realment vostes demostrarien de veres la seva coherénciad’allo
que varen prometre en campanya electoral i allo que al final ha
passat. Basicament m’agradaria que em contestés.

I una darrera pregunta. En transport terrestre, voste diu que
no varem fer res. Nosaltres varem reordenar llletes, que es va
quedar sense I’/EMT. Nosaltres varem retornar ’'EMT a llletes,
ho va llevar I’anterior pacte de progrés, varem posar transport
public a les badies de Llucmajor que no n’hi havia, varem
reordenar tota la concessid de Ponent, Andratx i Calvia. Varem

posar el Bus + Tren a tota la comarca de Manacor, que esta
funcionant molt bé. El Bus + Tren d’Ariany i de Maria de la
Salut, entre altres actuacions. A mi m’agradaria saber quins sén
els projectes concrets de transport terrestre que estan enumerats
en el Pla de transports i que vosté fara aquesta legislatura.

I el mateix en matéria de supressid de passos a nivell, que
ens concretés exactament quins projectes seran els que
s’executaran perqué és molt important la seguretat ferroviaria
i la seguretat dels vianants o cotxes que circulen per aquests
passos a nivell.

Moltes gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sra. Cabrer. En torn de contraréplica té la paraula
el Sr. Vicens.

EL SR. CONSELLER DE MOBILITAT | ORDENACIO
DEL TERRITORI (Gabriel Vicens i Mir):

Gracies. B¢, evidentment, Sra. Suarez, parlar de continuar,
estic totalment d’acord amb voste. Es una cosa surrealista, per
dir-ho d’alguna manera.

Sr. Boned, efectivament hi ha molta feina a fer perque
efectivament en qliesti6 d’ordenacio del territori i no just amb
aixo, perqué efectivament I’urbanisme estd en mans dels
consells insulars. Per tant, és una gliestié molt compartida, pero
en questié d’un canvi de model territorial aixo és evident que
s’hi ha de fer molta feina i també en mobilitat. | I’heréncia que
ens han deixat no és gens facil.

Vull remarcar que hi ha una gran relacié entre la mobilitat
i el territori, perqué al cap i a la fi aqui el que s’ha fet ha estat
aplicar durant molts d’anys tot un seguit de models territorials,
si es que es pot dir que hi havia un model territorial, perqué de
vegades pareixia que era el mercat el que I’implantava. Perd
quan n’hi ha hagut pareixia que és un model que el que feia era
crear llunyania i per tant, un problema de mobilitat que ara va
sortint i que s’han anat suplinti (...). Evidentment, queda molta
feina per fer i no és questio d’una legislatura, sind de moltes,
perd aixo si, legislatures que apostin realment pel transport
col-lectiu i pel transport public.

Miri, Sra. Cabrer, qué s’ha fet aquestes dues setmanes? Jo
ja sé que vostes em demanen cada setmana que es fa, si vol li
puc passar un informe. Aquestes dues setmanes s’han fet moltes
coses, voste em parla dels col-lectors. Jo de vegades pens si
vosteé esta de viatge, 0 no és aqui. Vosté ha vist per la premsa
que s’han hagut d’apuntalar 100 metres quadrats del metro? No
ho ha vist? No és veritat? Molt bé. Ido miri, resulta que hem
hagut d’apuntalar 100 metres quadrats de tunel..., no sera
veritat, miri li ho diu el conseller, molta gent i fins i tot els
enginyers que s’han hagut d’apuntalar 100 metres quadrats de
tanel d’un forjat que queia i queia a Jacint Verdaguer. I alla no
nomeés hi passa el metro, també hi passa el tren. 1 aix0 és una de
les coses que ens ha duit més esforcos aquestes dues setmanes
ino nomésaixo, han vengut catedratics d’enginyeria de Madrid
a veure-ho i han sortit ben preocupats i a posta ho hem hagut
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d’apuntalar i aposta ara cercam solucions. Pero bé, com que no
és veritat, vosteé no es preocupi!

Després els col-lectors s’estan fent les connexions, el que
passa és que aix0 no arreglara del tot el tema de les inundacions
del metro, perqué aquests col-lectors que vostés no varen
connectar, li record que son col-lectors que no estaven
connectats, tampoc sera veritat. Perd dins aquesta irrealitat
s’han hagut de connectar i ara fara falta saber si ens fara falta
tot aquest caixd de formigd que estava en el projecte original
i que estam esbrinant mitjancant I’auditoria técnica a veure qué
li va passar, perqué passar d’un caix6 d’1,50 a 1,75 pel qual hi
pot passar una persona i evidentment hi pot anar un flux
d’aigua considerable passar-lo a 1.000, aqui alguna cosa falla.
Tot i que aquell és quadrat i aquest és rodé i sé perfectament
que el rodd té més superficie. Crec que hi ha una gran
diferencia.

A part d’aix0, també estam mirant els col-lectors de 800 o
600 que estaven connectats a colzes de 600, tampoc fa falta ser
enginyer i jo no ho pretenc, perd clar, quan el flux d’aigua
passa de 800 a 600, evidentment aqui també tenim un petit
problema, evidentment irreal supds també. Perd s’estan fent
totes aquestes coses. Ja s’han comencat les obres a Son
Sardina, ja tenim els permisos i les obres a Son Sardina en
principi el que fara sera fer uns col-lectors, arreplegaran els
pluvials, perque també de manera irreal ningl va pensar que a
Son Sardina no hi havia pluvials, no hi havia res per recollir el
drenatge i evidentment varen fer una boca de metro. Aixo si, el
metro ens ha fet de claveguera. Aquest orgull i aquesta
modernitat! Després tot un seguit d’actuacions que s’estan fent.
Per exemple el que ens ha duit més feina aquestes dues
setmanes és aquest tinel que no esta apuntalat, perd ens ha duit
feina.

Miri tot aixo és el que hem de fer. Hi ha molta feina a fer,
moltissima. Perd jo li puc assegurar una cosa i no nomeés a
voste, a tots els senyores diputats que hi ha aqui, ja ho hem dit
un parell de vegades. Aix0 no ens restara esforcos, ni molt
manco, perqué poder fer tot el que volem (...) mitjancant
conveni, sense conveni, el que sigui, perd li puc assegurar que
ho farem. Que hi ha d’haver un conveni amb Madrid, clar que
si, ami m’agradaria que hi hagués un conveni amb Madrid. Pot
estar segura que I’exigiré sempre. El que passa és que si no hi
fos, el faria igual, de qualque manera ho faria. Evidentment jo
esper que hi hagi un conveni amb Madrid.

Després transport terrestre. Bé, evidentment I’hem de
potenciar, ho farem. | I’estacid d’autobusos, ja sé que no té cap
problema. Perd mentre nosaltres no pensem que no té cap
problema, veig que els nostres ulls i els de la Sra. Cabrer sén
totalment diferents, jo comeng a estar preocupat. Segons voste
no hi ha cap problema ni un. Miri, vosté un dia em va dir que
després de la segona inundacié podiem obrir, ho va dir pels
mitjans de comunicacid, el metro. Resulta que dos dies després
hi torna haver una inundaci6 i si haguéssim obert el metro
hagués estat un desastre. No, evidentment! Tampoc hi va haver
cap inundacio!

Vosté m’acusa que no hi ha transparencia. Miri, hem donat
tota la informacié a tothom, a voste no li deu haver arribat, pero
hem donat informaci6 a tothom, dels informes, tothom ha vist

les imatges que s’han pogut veure del metro. Jo no la
qualificaria de modernitat, ni d’orgull. Perd bé, jo crec que
vosté esta seguint una via que la veritat, jo la convidaria a
col-laborar. Sé cert que voste podria aportar moltes coses als
Serveis Ferroviaris, 0 el seu gerent d’abans. Clar, aqui hi ha
hagut tot un seguit de deficiéncies, evidentment no deuen
existir, segons voste, pero els técnics troben que si. Per tant, als
técnics els hauriem de dir qualque cosa. Si voste vol col-laborar
pot anar a Serveis Ferroviaris, o el seu gerent, o el que vostée
sapiga o ens digui. Clar, no som nosaltres que varem fer el
metro, aix0 queda clar no? Perd si vosté vol seguir per la
irrealitat que al metro no li passa absolutament res i que no s’ha
d’apuntalar i que no fa falta connectar col-lectors,.... Jo qué vol
que li digui, Sra. Cabrer? Estic a la seva disposicié per donar-li
tota la informacié possible. Li contestaré sempre molt
correctament totes les quiestions que vosté em plantegi.

El tema del soterrament, aram’oblidava. Hi ha una cosa que
alguns li diuen avantprojecte, un petit estudi, una cosa molt
senzilla que es va fer el 2005 i que efectivament, quan vosteé va
fer aquella autopista que passa per Inca i que la va fer molt
baixa, no té res a veure aix0 amb el petit estudi. Per tant, aixo
que he vist per la premsa que el soterrament d’Inca podria valer
48 o 50 milions d’euros. Evidentment nosaltres farem un
projecte, no és una de les prioritats basiques d’aquesta
legislatura. EI que volem fer ho acab de dir. Si tenim doblers
evidentment farem aixo i moltes altres coses. Perd li puc
assegurar que no estam ni a la meitat d’aquest pressupost. Si es
fa un soterrament i vosté ha baixat I’autopista, hem de fer una
tuneladora, tot un pas a nivell i no sé on hem de sortir per tenir
el pendent de tal manera que el tren el pugui passar. Perd bé,
aixo ho diuen els técnics, per ventura tampoc no existeix, no ho
sé.

Ja li dic, té a la seva disposicid tota la informaci6. Si vol
alguna cosa..., és que m’ha fet tantes preguntes que un s’oblida.

El tema de la flexibilitat dels vols. Miri, no sé que ha dit de
tarifes. Jo no he parlat de cap tarifes, senzillament deim que
farem un estudi de la flexibilitzacié i aixd ho farem amb el
ministeri, crec que dema comencen les reunions en aquest
sentit, dema no, dia 17. Farem un estudi de flexibilitat perque
a Canaries li ha funcionat i nosaltres mirarem si funciona. Jo no
he parlat dels 3 euros, no sé que m’ha dit voste d’una pujada de
preus. Una tarifa flexible evidentment el que fa és pujar els
preus per damunt i per davall i el que fa és aixd, donar
flexibilitat de tal manera que alguns vols, algunes tarifes seran
més cares i algunes més barates. Ara evidentment aixd ho hem
de regular perqué no totes les tarifes més cares estiguin en el
mateix vol i facin una questié abusiva i tampoc les més barates
estiguin evidentment a vols que per exemple la gent no hi té
tant d’interés. Aixd pensam que millora una declaracié de
servei public que voste va fer i ja se li va dir que anava
malament, perd que voste trobava meravellosa. El que passa és
que després de 6 mesos, quan varen canviar les eleccions, de
cop i volta voste ja no ho va trobar gens bé. Nosaltres intentam
millorar la seva declaraci6 i veurem com va. Si no va bé,
mirarem el tema del concurs public.

Aix0 és el que hem fet aquests 100 dies. Esper al final de
legislatura esper haver fet tot un seguit de coses i ja mirarem i
comparem. Pero clar, si féssim les coses com vostes varen fer
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I’altra legislatura, en 4 anys no fariem el que dit, fariem tot el
Pla director sectorial. A aquesta velocitat que anaven vostes...
Sap qué passa? Jo vull que els nostres usuaris arribin a
Manacor, arribin a Arta, arribin a Alcudia i arribin eixuts.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Conseller.

Una vegada esgotat I’ordre del dia, només queda agrair la

presencia de I’Hble. Sr. Conseller i dels seus acompanyants. |
no havent-hi més assumptes a tractar s’aixeca la sessio.
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