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EL SR. PRESIDENT:

Bon dia senyores i senyors diputats. Comengam la sessi6
de plenari i d primer punt de I'ordre del dia consisteix en les
preguntes amb solAlicitud de resposta oral davant el ple.

1.1) Pregunta RGE ndm. 1871/03, de I'Hble. Diputada Sra.
Maria Salom i Coll, del Grup Parlamentari Popular, relativa
a quantitats de despesa en accions de comunicacié i publicitat
dels projectesvinculats a |'ecotaxa.

La primera pregunta és la 1871/03, relativa a quantitat de
despesa en accions de comunicacio i publicitat dels projectes
vinculats a I’ecotaxa i que formula I'Hble. Diputada Sra. Maria
Sdom i Coll del Grup Parlamentari Popular. Té la paraulal’ Hble.
Diputada Sra. Maria Salom.

LA SRA.SALOM | COLL:

Moltes gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats.
Ens agradaria saber d nostre grup, d Grup Popular, quines
quantitats ha gastat I'actual Govern en accions de comunicacio
i en accions de publicitat dels projectes vinculats a
I"anomenada ecotaxa.

Grecies.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulae representant del Govern, Sr. Conseller.
EL SR. CONSELLER DE TURISME (Joan Flaquer i Riutort):

Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats. Els
recursos recaptats mitjancant € cobrament de I'impost turistic
nosaltres pensam que sén uns recursos que tenen una finalitat
molt especifica marcada pels fons de rehabilitacié d' espais
turistics i que a més han estat recaptats directament o bé dels
turistes, o bé des establiments turistics si és que s'han acollit
a la moddlitat de pagament directe. | per tant, creim que tenen
unes finalitats molt especifiques, molt concretes i
consegientment amb axd aguest Govern, amanco des de dia
1 de juliol, no ha gastat ni un sol euro en accions de
comunicacié i publicitat de projectes vinculats a |I'anomenat
impost turistic.

Pero si li he de dir que lamentablement fins a dia 30 de juny
i només comptant les quantitats gastades des de Diversitat 21
SA. per pat dd Govern es varen gastar en accions de
comunicacié i publicitat més de 450 milions de pessetes. A
aquests 450 milions de pessetes segurament hi hauriem d afegir
tot una dtra série de quantitats que segurament deuen estar
disseminades i escampades per les diferents consdleries de
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Govern. Amb axd voldriem posar en evidencia i de relleu €
canvi de talant i de criteri, nosatres creim que amb es doblers
recaptats mitjancant un impost de caire finalista, creim que no
és de rebut gestar-se prop de 500 milions de pessetes en
publicitat i comunicacio.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulala Sra. Salom.
LA SRA. SALOM | COLL:

Moltes grecies, Sr. President. Sr. Conseller, des del Grup
Popular ens degram moltissm, em cregui, d'aquest canvi de
taranna, d'aquest canvi que ha impulsat des de la seva
Consdleria de Turisme € conseller. Creim que amb els doblers
recaptats per |'ecotaxa, que tenen una finalitat molt concreta, no
s'han de tudar ni fer mabé tots aquests doblers en publicitat,
en xarangues i simplement en intentar justificar ald que és
injustificable. Sr. Conseller, des del Grup Popular crec que esta
d’enhorabona per aguest canvi de talant, segueixi per aguest
cami que vabé.

Grecies.
EL SR. PRESIDENT:
Vol intervenir?

1.2) Pregunta RGE num. 1861/03, de I'Hble. Diputada Sra.
Patricia Abascal i Jiménez, del Grup Parlamentari Socialista,
relativa a nomenament del responsable dels temes de |' ecotaxa.

Passam a la segona pregunta la 1861/03, redativa a
nomenament responsable temes ecotaxa que formula I'Hble.
Diputada Sra. Patricia Abascal Jiménez del Grup Parlamentari
Socidista. Té la paraula I'Hble. Diputada Sra. Patricia Abascal.

LA SRA. ABASCAL | JIMENEZ:

Gracias, Sr. Presidente, sefioras y sefiores diputados. Nos
gustaria conocer cudes han sido los criterios utilizados para el
nombramiento del Sr. Céndido Valladolid como responsable de
los temas de la ecotasa.

Grecias.

EL SR. PRESIDENT:

Télaparaulael representant del Govern, Sr. Conseller.

EL SR. CONSELLER DE TURISME (Joan Flaguer i Riutort):

Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats. Sra
Diputada, ds criteris que ha seguit € Govern han estat ds

criteris normals a tots aguestes contractes laborals d’alta
direccio.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Sr. Diputada.

LA SRA. ABASCAL | IMENEZ:

Gracias, Sr. Presidente, sefioras y sefiores diputados. Sr.
Consdler, la verdad es que estos criterios son diferentes a los
que se utilizaron en € contrato de la anterior persona encargada
de tema y que se hizo a través de un concurso publico. Con lo
cua nosotros pensamos que es un cargo de confianza en el que
se da a una persona disidente del Partido Popular, que ademés
fue un entusiasta defensor del tema dd caso Formentera y que
ahora ustedes a través de este cago de confianza con un
contrato de alta direccién le mantienen tranquilo, calado y
ademés en una sociedad que tiene una tendencia muy grande
a desaparecer, puesto que le recuerdo que Diversidad 21 en
cuanto terminen los temas relacionados con la ecotasa ya no
estaran. Con lo cua nos tendrédn que contar, no dentro de
mucho tiempo, qué ocurrira con € Sr. Candido Vdladolid para
que pueda seguir estando tranquilo, contento y aeado de los
juzgados.

Grecias.

EL SR. PRESIDENT:

Télaparaulae Sr. Consdller.

EL SR. CONSELLER DE TURISME (Joan Flaquer i Riutort):

Gracies, . President, senyores i senyors diputats. Miri Sra.
Diputada, jo crec que hi ha una certa confusié en la seva
pregunta i en la informacié que vosté té damunt aquesta
matéria. Els contractes laborals d'dta direccié sdn contractes
de confianga. Per tant, no sé quina critica pot fer vosté sobre
aquest tema.

Segona quiestio, no sha contractat per temes relacionats
amb I’ecotaxa, €l contracte parla de que és e representant de la
Consdlleria de Turisme a les illes d'Eivissa i Formentera,
relacionat en aquest cas amb |'empresa Diversitat 21 S.A. que
6 una empresa en vies dextinci6 i de liquidacié i que
efectivament era la que gestionava ds projectes de |'ecotaxa,
perd que tendra una continuacié i una successio a través d’'un
ingtitut, ja vaig explicar la seva creaci6 a la darrera
compareixenca parlamentaria i que per tant, Sencarregara de
coordinar tots es aspectes relacionats amb ald que fa
referencia a les illes d’Eivissa i Formentera en matéria turistica

| un darrer i petit aclariment, quan vosté em parla de que
vostés contractaven a la gent a través de concurs, dir-li que
resulta certament curiés que la persona, no a Eivissa i
Formentera, la persona que varen contractar precisament a
Menorca per dur temes de I'ecotaxa avui sigui un at carrec del
Consell Insular de Menorca.

Moltes gracies.
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1.3) Pregunta RGE nam. 1872/03, de I'Hble. Diputat Sr.
Guillem Campsi Coll, del Grup Parlamentari Popular, relativa
a posada en funcionament de|'Hospital de Menorca.

EL SR. PRESIDENT:

Passam a la pregunta 1872/03, relativa a posada en
funcionament de I'Hospital de Menorca que formula I'Hble.
Diputat Sr. Guillem Camps i Coll del Grup Parlamentari Popular.
Télaparaulal’Hble. Diputat Sr. Guillem Camps.

EL SR. CAMPS| COLL:

Gracies, Sr. President. Des de Menorca veim amb
preocupacio les inversions de sanitat i més concretament les de
I"Hospital de Menorca i també en dlo que fa referencia d centre
sanitari de Ciutadella. Ho deim perqué hem pogut constatar que
hi ha, diguem, una “desviacié” pressupostaria de 140 milions
d'euros. | redment des de Menorca ens preocupa que ago
pugui suposar un retard de les inversions i per tant, del
benestar de tots ds que dla viuen. Es per acd que demanam a
la conselera de Sanitat quines previsions té d Govern de les
Illles Baears en relaci6 a la posada en funcionament de
I"Hospital de Menorca.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulala Sra. Consdllera.

LA SRA. CONSELLERA DE SALUT | CONSUM (Aina
Maria Cadtillo i Ferrer):

Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats. Sr.
Guillem Camps, li he de dir que é cet que hem trobat una
desviacié pressupostaria important, pero també li he de dir, com
he dit des del principi de legislatura, que vull enviar un
missatge en positiu, ax0d no implicara que no facem coses des
del Govern perque no pot ser d’ una atramanera.

| en aguest cas, € cas de I'Hospital de Menorca li vull dir,
com no podria ser tampoc d'una altra manera, que la voluntat
dd Govern de les llles Balears és impulsar aguesta nova
construccio de I'Hospital de Menorca, de fet el mes d agost
una part de l'equip de la conselleria varem visitar aquest
hospital i la veritat é que ens varem donar compte de la
urgéncia i de la necessitat d'aguesta nova construccié. Entenc
la seva preocupacio, com a diputat de Menorca, evidentment,
perd jo estic convencuda que no només des de la consdleria,
que ho farem i a més ho farem decididament, sin6 també amb la
participacié de les atres institucions implicades, com el Consell
de Menorca per a la construccié d'un via daccés, fins i tot
I’Ajuntament de Mad per a una seérie de preses de pluvials,
etcétera. Tots junts farem possible que aquest nou Hospital de
Menorca sigui unarealitat.

Quant d Centre d'Especiditats de Ciutadella també li vull
enviar un missatge de confianga perqué malgrat comentaris que
shagin pogut fer, aquest centre també sera impulsat per part
d'aquest Govern de les llles Baears i per part d aquesta
consdleria. Per tant, jo crec que amb la nova construccié de

I’'Hospital de Menorca i amb [I'ampliacié del Centre
d' Especidlitats de Ciutadella que també posarem en maxa
perqué ara en aquests moments estam revisant d Pla funcional
i e projecte per tal de que s gusti alareditat, perd tendrem una
bona part de les necessitats assistenciads dels ciutadans de
Menorca bastant cobertes.

Grecies.

EL SR. PRESIDENT:

Vol intervenir Sr. Diputat?
EL SR. CAMPSI COLL:

Gracies, Sr. President. Agrar molt sincerament les
explicacions de la consellera de Sanitat i que aquests 140
milions de desviament pressupostari no suposin una mancanga
de les inversions tan necessaries de sanitat i d'infraestructura
gue necessitam per a Menorca. | estic ben segur que mitjangant
la seva politica de bona gestié, sense cap dubte, gaudirem en
aquesta legidatra d'una infraestructura sanitaria axi com cd
en e segle XX1 al’illade Menorca.

Gracies, Sr. President.
EL SR. PRESIDENT:
Vol contestar Sra. Consdllera?

1.4) Pregunta RGE num. 1873/03, de I'Hble. Diputat Sr.
Joan Font i Rossell6, del Grup Parlamentari Popular, relativa
a subvencions per danys meteorologics al cultiu de la patata.

La pregunta nimero 4 queda gornada degut a la
indisposicié del Sr. Conseller.

1.5) Pregunta RGE num. 1874/03, de I'Hble. Diputada Sra.
Misericordia Sugrafies i Barenys, del Grup Parlamentari
Popular, relativa a posada en funcionament deladepuradora de
Calaen Porter.

Passam a la cinquena pregunta 1874/03, relativa a posada en
funcionament de la depuradora de Cala en Porter que formula
I’'Hble. Diputada Sra. Misericordia Sugrafies i Barenys del Grup
Parlamentari Popular. Télaparaulal’Hble. Diputada.

LA SRA. SUGRANES| BARENYS:

Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats.
L’anterior legidatura la depuradora de Cala en Porter va ser un
problema constant i es va demostrar que e problema en si va
radicar en la falta de manteniment que va fer I'anterior Govern
del pacte envers la depuradora. Hem vist i ens felicitem que el
Govern baear, en la persona del conseller de Medi Ambient
hag pres la iniciativa en la reubicacié d aquesta depuradora i
voldriem saber a hores d'ara exactament com esta el tema, en
quin moment ens trobem perqué va ser uns dds temes en que
esvamobilitzar mésla pressio ciutadana.
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Gracies.
EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulae Sr. Conseller.

EL SR. CONSELLER DE MEDI AMBIENT (Jaume Font i
Barcel6):

Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats. Miri Sra.
Diputada € Govern va anar dia 5 d'agost a Menorca, es va
reunir amb @ Sr. Batle i també amb representants de I’ associacio
de veinats, personal de I'IBASAN i dlo que varem poder
constatar és un problema constant de desproposits i de falta de
voluntat politica per part de la Conselleria de Medi Ambient de
la passada legislatura de voler resoldre un problema greu. Qué
hem fet? Vaem dir d Sr. Batle que hi aniriem a principis
d'octubre i li duriem una soluci6. No ha emportat arribar a
principis d'octubre sind que dia 2 de setembre passat varem
anar dlai li varem presentar una proposta de conveni. Si el Sr.
Batle posa ds terrenys a disposicié en 30 mesos pot estar
executada |'obra, no només aixo, @ Consell d'Administracié de
I"'IBASAN de dia 27 d'agost, va aprovar, baldament encara no
tenguem €s terrenys, que no importaria, fer redactar el projecte
dins un espai de 7.500 metres quadrats i fer una reserva ja d'1.2
milions d’ euros dels 2,5 que costara.

Gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Sra. Diputada té la paraula.

LA SRA. SUGRANES| BARENYS:

Gracies i torn a repetir que ens fdicitam d'aquesta decisio,
perd dlo que no ha quedat gaire clar és que si es va presentar
un conveni podriem saber qué ha fet I'auntament en relacio
aquest conveni. Vull dir, d conveni esta signat, no esta signat?
L'guntament sha posat en contacte amb la Consdleria de
Medi Ambient?

Grécies.
EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulad Sr. Consdler.

EL SR. CONSELLER DE MEDI AMBIENT (Jaume Font i
Barcel6):

Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats. Sra.
Diputada, és a dir, la consdleria ha anat a I’guntament i ha
entregat @ conveni, perd I'guntament encara no ens ha dit si
ens signara e conveni o no. | per alo que coneixem és que
I’ ajuntament, de moment, no disposa dels terrenys i que també
hi haura una qlestié del Pla territorial de Menorca, per aqui
darrera em diuen que ja esta aclarit, Shagués pogut aclarir fa 4
anys.

All6 que els puc dir és una cosa, mentre I'guntament no
signi € conveni no comengaran a comptar ds 30 mesos
d'execucio. En tot cas el Govern va dir a principis d’ octubre i ja
n'ha guanyar un daguests 30 mesos. Si I'guntament i el
Consdl Insular de Menorca tenen resolt el problema el podriem
firmar demd mati si volguessin i comencarien a contar els 30
mesos que li toquen en aguest cas a |'altra part que és qui té la
patata calenta, I'gjuntament i que & consell no posi pegues alla
on la vol ubicar. Pel que sabem és que no hi ha els terrenys
encara per poder emprar.

Gracies.

1.6) Pregunta RGE nam. 1875/03, de I'Hble. Diputat Sr.
Andreu Prohens i Vicens, del Grup Parlamentari Popular,
relativa a mesures per fomentar ['estalvi energétic en
I"'enllumenat public.

EL SR. PRESIDENT:

Passam a la sisena pregunta la 1875/03, relativa a mesures
per fomentar I'estalvi energétic en I'enllumenat public i que
formula I'Hble. Diputat &. Andreu Prohens i Vicens del Grup
Parlamentari Popular. Té la paraula I'Hble. Diputat Sr. Andreu
Prohens.

EL SR. PROHENSI VICENS:

Gracies, Sr. President. Voldriem saber quines mesures ha
adoptat, 0 pensa adoptar la Consdleria de Comerg, Industria i
Energia en reaci6 a foment de I'estalvi energétic en
I’ enllumenat puablic.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulae Sr. Consdller.

EL SR.CONSELLERDECOMERGC, INDUSTRIA | ENERGIA
(Josep Juan i Cardona):

Gracies, Sr. President. Bé jo crec que un tema essencia en
la politica energética, després tendrem ocasié de parlar-ne en la
propera interpelllacié que farem, o millor dit que ens faran, és
I'estalvi energetic i sobretot un Us racional de I'energia. Des
d'aquest punt de vista consideram que I’ Administracié publica
quan estam parlant de conscienciar ds ciutadans i a tothom de
fer aguest Us eficient de I'energia hem de donar exemple i la
manera de donar exemple és duent una politica de consum
eficient i d'estalvi energétic en les seves propies instalilacions
i en concret també en I'enllumenat public de les zones
publiques.

Des d'aguest punt de vista aprovarem proximament un pla
destalvi i d'eficiencia energética en edificis i espais publics i
també, referint-se als grans consumidors, les grans empreses
gue en aquest moment signifiquen un consum important per a
la nostra comunitat. Perd pel que fa a I'enllumenat public
aquest pla englobara no només les installlacions de la
comunitat autonoma, sind que oferirem la coldlaboracié ds
ajuntaments, la colllaboracié als consells perqué puguem dur
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endavant aguesta politica i axi soferira e fer auditories
energétiques a totes aquestes institucions per saber realment
quin és la situacio i quines mesures s haurien de prendre per
dur endavant aquest tipus de politicad’ estalvi.

A part daxo també proximament es publicara el decret de
contaminacié luminica que intenta ser una normativa dirigida a
aconseguir estandards optims d'eficiéncia en les installlacions
d'illluminacié publica i ornamental, evitant com é natura la
contaminacio luminicai ladispersié delallum.

Moltes gracies.
EL SR. PRESIDENT:
Vol intervenir Sr. Diputat?

EL SR. PROHENSI VICENS:

Moltes gracies, Sr. Conseller.

1.7) Pregunta RGE num. 1876/03, de I'Hble. Diputat Sr.
JaimeRicardo Tadeoi Florit, del Grup Parlamentari Popular,
relativa aimplantacio de la policia turistica a Menorca.

EL SR. PRESIDENT:

Passam a la pregunta 1876/03, relativa a la implantacio de la
policia turistica a Menorca i que formula I'Hble. Diputat Sr.
Jaume Tadeo i Florit del Grup Parlamentari Popular. Té la
paraulal’Hble. Diputat.

EL SR. TADEO| FLORIT:

Gracies, S. President, senyores i senyors diputats. Ens
agradaria saber quan té previst la Consdleria de Funcié Publica
i Interior d desenvolupament de la iniciativa del Govern sobre
laimplantacié dela policiaturisticaal’illade Menorca.

Grecies.
EL SR. PRESIDENT:

Télaparaulae Sr. Conseller.

EL SR. CONSELLER D’INTERIOR (José Maria Rodriguez i
Barberd):

Gracies, S. President, senyores i senyors diputats. Sr.
Diputat, en la Conselleria d'Interior actualment estam fent feina
en un projecte d'implantacié de policia turistica a totes les Illes
Balears. Es un projecte ambiciés englobat dins el programa de
més seguretat menys imposts, una linia d'actuacid, n’hi ha
varies, aguesta n'és una i actualment estam trebalant en la
convocatoria de les places i es contactes amb els municipis per
fer aquest projecte unaredlitat I’any que ve.

En principi es tractaria de posar en marxa I'any que ve
I’empresa de la policia a totes les illes i €l projecte esta pensat
de forma i manera que siguin cursos d'accés a aguestes places

tan a Mallorca, Menorca i Eivissa. Per tant, aquest objectiu que
tenim de fer els cursos a cada illa es pretén que a cada territori
hi heg places cobertes per persones que resideixen alla i
d’ aquesta forma millor cobrir les deficiéncies que té actualment
la policia locd a I'hora d'atendre la gran quantitat de visitants
que ens visiten a I'estiu i que evidentment desborden totes les
previsions de la policialocal.

Amb aquesta mesura jo crec que s es fan cursos per a cada
illa, a Menorca, a Eivissai Mallorca hi haura gent que tendra
facilitat per fer aquest curs i accedir a agquestes places de
policia

Gracies, Sr. President.
EL SR. PRESIDENT:

Vol intervenir Sr. Diputat?

1.8) Pregunta RGE num. 1860/03, de I'Hble. Diputada Sra.
Pilar Costa i Serra, del Grup Parlamentari Socialista, relativa
acentred'educacié primaria a Sant Josep.

Passam a la pregunta 1860/03, relativa a centre d educacio
primaria a Sant Josep que formula I'Hble. Diputada Sra. Pilar
Costa i Serra del Grup Parlamentari Socidista. Té la paraula
I"Hble. Diputada.

LA SRA. COSTA | SERRA:

Gracies, Sr. President. Queda formulada la pregunta en ds
seus propis termes, concretant que s'esta referint a un terreny
de laparroquia de Sant Jordi dins del municipi de Sant Josep.

Gré&cies.
EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulae Sr. Consdller.

EL SR. CONSELLER D’EDUCACIO | CULTURA (Francesc
Fiol i Amengual):

Si, efectivament, I'Ajuntament de Sant Josep ha cedit a la
Consdlleria d'Educacié i Cultura un solar adient per a la
construccié d'aguest centre primari, mitjangant un acord de la
comissié de Govern, celebrada dia 11 de setembre del 2003, on
entre dtres coses es va acordar dirigir-se a la Consdleria
d' Educacié posant a la seva disposicié un terreny de 8.500
metres quadrats procedents de la finca anomenada Can
Raspall, etcetera, que constitueix una part de la parcellla 7,
etcétera. De Sant Jordi, que és un poc la pregunta que voste
feia

Per tant, voldria subratllar que efectivament, encara que no
sha produit la recepci6 material en e sentit de qué shagi
produit una escriptura o cessid exacte, perd |'acord municipa
si s’ha produit, I'guntament ha cedit I'Us d aquest solar per a
la construccio6 d' aquesta escola.
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Grécies.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulala Sra. Diputada
LA SRA. COSTA | SERRA:

Gracies, Sr. President. Sr. Conseller, bé mostram la nostra
satisfaccié que tres anys després aclarim alo qué ha passat
amb la cessié d'aquest terreny de la parroquia de Sant Jordi, ja
que |'anterior Govern a la passada legislatura, precisament fa
tres anys va demanar la cessi6 d'aquest terreny i
lamentablement fa poques setmanes es va fer public per part de
I’Ajuntament de Sant Josep, abans de fer aguesta cessié que
vosté ha esmentat, que havia retardat la cessié daguest solar
de forma absolutament deliberada, aixd es va fer public ara fa
unes setmanes al’illad’ Eivissa

Perd axi i tot, li desitjam Sr. Conseller que tengui sort en la
cessio d'aquest terreny, que com deia porta ja molts d'anys
tramitant-se i també esperam que Sacabi agquest boicot
institucional que es va sotmetre, en aguest cas en |'anterior
Govern progressista per a la construccio daquest centre i
sobretot, també que sigui prioritaria la construccié d’aguesta
ecola i per tant, que no comparteixi vosté les declaracions de
la propia delegada d'educacié d'Eivissa i Formentera que depén
de la seva consdlera, la Sra. Pilar Mari que va dir que aquesta
escola no era prioritaria. Com voste també ha reconegut no s’ ha
fet encara diguem la cessi6é d'aquest terreny, dlo que s ha fet
é posar-lo a disposicio, si bé que entenem que ara ja
continuara amb els tramits administratius corresponents.

També crec que ha estat positiu i veig que és positiu
formular preguntes en aquest plenari perque dos dies després
d'haver-la feta publica s'ha accelerat fer plblica també la cessi6
d’ aquests terrenys.

Moltes gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Télaparaulae Sr. Conseller.

EL SR. CONSELLER D’EDUCACIO | CULTURA (Francesc
Fiol i Amengud):

Gracies, Sr. President. Sra. Diputada, |i voldria fer veure que
no é exactament com voste diu. En primer lloc la pregunta és
de dia 17 de setembre i I'acord és de dia 11 de setembre. Per
tant, la seva pregunta és consequencia de I'acord o de la seva
ignorancia respecte d'alo que passa a Eivissa, que també pot
ser, primera quiestio.

Segona qiiestio, jo no vull parlar de boicot institucional.
Miri jo d'alo que vull parlar és que aquest Govern quan ha
arribar, ha pres possessié i ha comencat a plantejar questions,
ha anat obtenint respostes, funcionant bé i resolent bé les
questions. 1 en  moment que varem reclamar a una serie

d’ guntaments la cessié de terrenys, les respostes vull dir que
han estat immillorables. Per comencar una reunié que hi va
haver en e Consdl d'Eivissai Formentera amb e seu President,
tots s ajuntaments mostraren la seva disposicio i jo li puc dir
que he estat a tres 0 quatre llocs concrets veient ja els solars i
en aguns casos, com li he demostrat, amb la cessié feta, no
escripturada. Es a dir, I’ gjuntament ja ha cedit aquest solar a la
Consdlleriad Educacio.

Li voldria subratllar que jo esper, naturament, un ambit de
colilaboracié i reclam aquest ambit de colilaboracié, com vosté
demana des dds mitjans de comunicaci6 d'Eivissa, més
financament. Perd li vull fer veure que en aquesta reunié de
I"lnic guntament que no hem tengut resposta i estam
necessitats de solars, és!’ Ajuntament d’ Eivissa capital.

Gracies.

1.9) Pregunta RGE nam. 1862/03, de I'Hble. Diputat Sr.

Miquel Gascon i Mir, del Grup Parlamentari Socialista,
relativa a augment de la mortalitat.

EL SR. PRESIDENT:

Passam a la pregunta 1862/03, relativa a augment de la
mortalitat que formula I'Hble. Diputat Sr. Miquel Gascon i Mir
del Grup Parlamentari Sociadista. Té laparaulal’ Hble. Diputat.

EL SR. GASCON | MIR;

Gracies, Sr. President. Sra. Consellera, ateses les presumptes
discrepancies o contradiccions en declaracions seves sobre la
rdacio entre |'augment, importantissm a determinades illes
sobretot, de la mortalitat ds mesos de juliol i agost atribuibles
0 no a la onada de caor, voldriem saber directament la seva
0pini6 sobre aguest tema.

Gré&cies.
EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulala Sra. Consellera.

LA SRA. CONSELLERA DE SALUT | CONSUM (Aina
Maria Cadtillo i Ferrer):

Gracies, Sr. President. Sr. Gascon, jo crec que és molt dificil
contestar la seva pregunta sobre si trob que existeix algun tipus
de relacid entre I'augment de la mortalitat en els mesos de juliol
i agost amb I’onada de calor només amb un si 0 un no, perqué
probablement cap d' elles seria veritat.

Jo crec que vosté sap, voste é metge, que la temperatura
és un factor de risc que genera una serie de descompensacions
a uns grups determinats de persones, com poden ser les
persones majors anb maldties croniques o aquelles persones
que tenen pluripatologies. Per tant, jo crec que en aquest sentit
si que és veritat que pot ser que I'increment de defuncions
durant aguesta temporada durant s mesos de juliol i & mes
d’agost pugui ser possible que una part daguest increment de
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les defuncions siguin degudes a I'onada de calor, precisament
perqué la temperatura provoca aguestes descompensacions.
All6 que a mi no em sembla correcte és atribuir |I'increment total
de defuncions en aquest periode Unicament a |'onada de calor,
que & dlo que de vegades shavia fet i és alo que jo vaig
desmentir publicament.

Per tant, jo crec que ha de quedar clar que a les llles Baears
no hi ha hagut cap mort per causa directe de I'onada de calor
durant aquests mesos i si hi ha hagut un increment de
defuncions, una part d'eles possiblement degudes a aguestes
descompensacions.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulael Sr. Diputat.

EL SR. GASCON | MIR:

Gracies, Sr. President. Bé nosaltres pensam que si que hi ha
una relacio directe a Menorca. L'agost de I'any 2002 hi va haver
34 morts, com voste sap, € més d'agost del 2003 hi ha hagut 70
morts. Per tant, é un augment importantissim que si no
I’atribuim a aixd hauriem de pensar qué ha passat perqué a més,
la magjoria és més gran de 65 anys. Nosaltres pensam que si hi
ha una reaci6 directe, son malalts cronics que shan vist
afectats per aquesta onada de cdor i que evidentment jo no li
aribueixo a vosté cap responsabilitat, com no podria ser d'altra
manera perqué vosté no en té cap de responsabilitat, perd la
relacié és evident.

Nosdtres dldo que demanariem é que l'any que ve
intentessin prendre mesures sobre la gent gran per evitar
aguestes conseqliencies que nosaltres pensam, igualment com
es pensa a la resta d' Europa, que hi ha una relacio directe de
morts de malats cronics amb I’onada de calor, malgrat s hagin
mort de la seva malaltia de base.

Grecies.
EL SR. PRESIDENT:

Télaparaulala Sra. Consdllera.

LA SRA. CONSELLERA DE SALUT | CONSUM (Aina
Maria Cadtillo i Ferrer):

Gracies, Sr. President. Sr. Gascon, primer de tot agrair-li que
no ens doni la culpa a nosdtres i a la Conselleria de Salut de
I’onada de calor perqué a vegades si que ho hem sentit i ens
semblava una aberracio.

En aquest sentit dues coses. Una respecte a les mesures
que es podien prendre des de la conselleria, em sap greu dir-li
que la meva presa de possessi¢ va ser dia 1 de juliol, és a dir,
en plena onada de calor. No vaig trobar cap campanya feta ni
cap actuacio i nosatres @ que varem fer va ser tot @ possible
en aguells moments i va ser participar a mitjans de comunicacio
fent una serie de recomanacions publiques, fins i tot, a través
de les residencies amb la consellera de Presidencia, pero la

veritat és que teniem poc mage d actuacid. En aquest sentit
dir-li que no vaig trobar cap campanya feta.

Per altra banda comentar-li que les meves xifres de Menorca
no son exactament les que vosté ha dit, perd si dir-li que per
exemple a Baears hi va haver un augment total de defuncions
durant € mes de juliol i agost dd 2003 en relacié d mateix
periode de I'any anterior de 112 persones. Perd m’agradaria fer-
li arribar i li duc precisament avui aqui un estudi formulat pel
ministeri amb la participacié d’entitats cientifiques i reconegut
a tots ds nivdls, ala on per exemple ens diuen que Asturies,
Sevilla o Valéncia amb un index d'intensitat de calor més baix
han tengut més defuncions que a les llles Balears. Per tant, jo
crec que la conclusié i ho veura a través de la lectura d’ aquest
estudi, és que no podem atribuir com a causa directe de I'onada
decalor al’increment de defuncions, com |i dela abans.

En definitiva jo crec que ald que a mi em pertoca, com a
consellera de Sdut i a aguest Govern, és acreditar i donar
I’enhorabona a tots els nostres professionals sanitaris que jo
crec que & alo que redment ens preocupava, que els serveis
sanitaris de les nostres llles poguessin  absorbir aquesta
demanda, no només de defuncions perqué no ens pertocaria a
nosaltres, perd si dincrement d'urgéncies que va ser prop d'un
9% respecte I'any anterior. | crec que des d'agui hem donar
I’enhorabona a tots es professionals sanitaris de les nostres
llles perqué varen saber reaccionar davant agquest increment
d'activitat | davant aquests possibles efectes de |'onada de
cdor.

Grecies.

1.10) Pregunta RGE nam. 1865/03, de I'Hble. Diputat Sr.
Celesti Alomar i Mateu, del Grup Parlamentari Socialista,
relativa a Consell Assessor de Turisme.

EL SR. PRESIDENT:

Passam a la pregunta 1865/03, relativa a Consell Assessor
de Turisme que formula I'Hble. Diputat Sr. Celesti Alomar i
Mateu del Grup Parlamentari Socidista. Té la paraula I'Hble.
Diputat.

EL SR. ALOMAR | MATEU:

Gracies, Sr. President. Sr. Diputat, per un decret de dia 1
d'agost vostes modifiquen la composicio del Consell Assessor
de Turisme. A més passen d'un sistema que estava reglat i en
d que les diferents associacions que participaven en e Consell
Assessor de Turisme proposaven les persones que havien de
participar en aguest consdl. D’aguest sistema passen a un
sistema discrecional en qué vosté pot escollir les persones que
hi hauraala

El resultat és que 4 membres d'organitzacions sindicals, 2
membres del sector agrari, 1 membre de cooperatives i 4
membres de colhlegis professionals i entitats ciutadanes
desapareixen d'aguest consell assessor. M’agradaria saber
quins criteris ha seguit per a la constituci6 del nou consell
assessor, 0 del seu consell assessor.
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EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulae Sr. Conseller.
EL SR. CONSELLER DE TURISME (Joan Flaguer i Riutort):

Grécies, Sr. President. Senyores i senyors diputats, Sr.
Diputat, hem sequit els criteris que marca la Llei genera
turistica. Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulael Sr. Diputat.
EL SR. ALOMAR | MATEU:

Moltes gracies per la seva eoqlencia, per la seva
explicacié. No esperava menys de voste, donat @ seu taranna
que demostra en aquest parlament des que hem iniciat aquesta
legidatura. Jo I'tnic que li vull dir és que crec que per una part
diuen una cosai per I'dtra fan I'dtra. Crec que vostes parlen de
sensibilitzar la poblacié del fet que e turisme és una qlestio de
tots..., ax0 no sé si ho varem dir nosatres o ho varen dir
vostes, no ho sé, perd sensibilitzar la poblacio, i a més jo estic
convencut que no hi ha cap sistema modern ni cap pais turistic
on la gent no hi hagi de participar, i en canvi el que fan és tot
e contrari: per una part parlar de sensibilitzar i per I’altra part
llevar. El primer que varen fer va ser treure fora del Consell
Assessor, que é un ambit de debat i de discussio, treure
aquelles organitzacions representatives d'una part important de
lasocietat.

Crec que com sempre per una part parlen i diuen coses i per
I'dtra fan tot € contrari, i en definitiva  que fan és enganar |
agent. Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulae Sr. Conseller.
EL SR. CONSELLER DE TURISME (Joan Flaquer i Riutort):

Gracies, Sr. President. Senyores i senyors diputats, bé, jo no
crec que sigui ara d moment d’entrar en ds tarannas a |I’hora de
respondre les preguntes. Jo intent gustar-me, en quasevol cas,
guan contest a la realitat, sobretot a la reditat. Ja em bastaria
durant aguests quatre anys, amanco en les meves relacions
amb € Parlament, gustar-me a la reditat, i que almanco les
meves respostes siguin sempre reflex de la redlitat del que
facem. Jaem bastaria.

I si li he respost que €s criteris que hem seguit sén els de
la Llei general turistica és perqué senzillament son aquests. La
Lle generd turistica, efectivament, diu que el Consell Assessor
ha de veure reflectida tota una série de representacions, que
parla dels consdls insulars, que hi son, que parla de les
organitzacions sindicals, que hi son, i després parla daguelles
personalitats que & conseler de Turisme o que & Govern
consideri que han de formar part daguest consell assessor.
Voste en el seu dia va modificar aguest consell assessor i hi va

incorporar les persones que va considerar oportunes segons la
seva visio i segons la seva manera de veure les coses, i jo, bé,
li podré criticar des d'un punt de vista politic, podré compartir
la seva opini6, podré compartir la seva decisio, perd entenc que
voste i jo discrepem en agquestes qliestions.

| jo he fet exactament & mateix. Jo en aquests moments he
nomenat € Consell Assessor de Turisme i, a més, amb criteris
d'operativitat i d'eficacia he reduit de 50 i busques de persones
a 30, perqué crec que quan estam davant un consell de més 40
0 50 persones crec que senzillament vesteix molt, fa molt guapo,
com solen dir, perd eficacia molt poca, i I'hem intentat reduir i
hem incorporat -insistesc- els consells insulars, hem incorporat
ds representants de les organitzacions sindicals i hem
incorporat els representants de tots aquells subsectors que
formen part del mon turistic. Voste em diu que ha quedat
exclosa una organitzacio agraria. Bé, a la legidatura anterior
també en va quedar exclosa una dtra, d organitzacié agraria, i
per tant vosté i jo en aguest tema ma no ens posarem d'acord,
amb aquest tema segurament sempre quedara qualcu
descontent, i jo he intentat gjustar-me a maxim als criteris de la
Llei general turistica i sobretot a criteris d operativitat i
d'eficacia. Moltes gracies.

1.11) Pregunta RGE num. 1656/03, de I'Hble. Diputat Sr.
Miquel Ramon i Juan, del Grup Parlamentari d'Esquerra
Unidai ElsVerds, relativa a autopista Eivissa-Sant Antoni.

EL SR. PRESIDENT:

Passam a la pregunta 1656/03, relativa a autopista Eivissa-
Sant Antoni, que formula I'Hble. Diputat Sr. Miquel Ramon i
Juan, del Grup Parlamentari d'Esquerra Unida i Els Verds. Té la
paraulal’Hble. Diputat.

EL SR. RAMON | JUAN:

Moltes gracies, Sr. President. Senyores i senyors diputats,
la passada legislatura el portaveu del Grup Popular, €l Sr.
Gonzdlez Ortea, ens illlustrava habitualment dels greus
inconvenients que tenen ds desdoblaments d'una carretera
amb gran intensitat de transit. Segons ell, segons e Grup
Popular, I'Gnica opcié segura era |'autopista. A més solia
judtificar la negativa dd Govern central a fer determinades
obres perqué no es podia modificar el conveni de carreteres,
que era sagrat.

Bé d passat dia 4 de setembre el portaveu del Grup
Parlamentari Popular i, ahora, president del Govern, va
anunciar a Eivissa dins unes jornades parlamentaries que es
faria una ampliacié i desdoblament de la carretera que uneix la
ciutat d'Eivissa amb € poble de Sant Antoni, i que € Govern
central financaria I'obra amb 72 milions d'euros. Donat que
aquest pressupost és superior, per quilometre de carretera, a
diverses autopistes que Sestan fent en aguest moment, i
donada la péssima opini6é que es té des del Partit Popular dels
desdoblaments i I'aposta clara i decidida a favor de les
autopistes, voliem preguntar ad Govern si creu que aguesta
ampliacio de la carretera de Vila a Sant Antoni ha de ser en la
forma d’ autovia o autopista. Gracies.
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EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulala Sra. Consellera.

LA SRA. CONSELLERA D'OBRES PUBLIQUES,
HABITATGE | TRANSPORTS (Margdida Isabel Cabrer i
Gonzélez):

Gracies, Sr. President. Senyores i senyors diputats, nho,
aquesta millora de la carretera no ha de ser una autovia 0 una
autopista. Gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulael Sr. Diputat.
EL SR. RAMON | JUAN:

Gracies, Sr. President. Coincidim plenament en € fet que no
ha de ser autovia o autopista, perd se n'han dit tantes que és
sorprenent, des dd caril bicicleta enmig des carils de
circulacié rapida o diverses coses, perd agraim que en aguest
ca no dgui autopista. O dgui, les autopistes son
imprescindibles per anar a Manacor, perd per anar de Vila a
Sant Antoni afortunadament, dic afortunadament, no ho son.

Ara bé a mi m'agradaria saber també si € conveni de
carreteres era tan sagrat com és que, de bones a primeres, amb
un pla de carreteres que no contempla aquesta qlestid, amb un
consell insular competent per fer el pla de carreteres que no ha
fet cap modificacié, o sigui, sense pla de carreteres, sense estar
contemplat en el conveni de carreteres, com es treu aquest
financament de Madrid quan Madrid es negava
sistematicament fins i tot a parlar de quasevol modificacié del
conveni de carreteres anterior i, en tot cas, mai no posava un
duro? Grecies.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulala Sra. Consdllera.

LA SRA. CONSELLERA D’OBRES PUBLIQUES,
HABITATGE | TRANSPORTS (Margdida Isabel Cabrer i
Gonzalez):

Gracies, Sr. President. Miri, Sr. Diputat, jo crec que un cop
aclarit que aguesta actuacid no sera una autopista, sind que
sera un desdoblament, li he de dir que aquesta infraestructura,
que creim imprescindible per a I'illa d’Eivissa, com totes les
infraestructures que estaven previstes en & conveni de
carreteres de I'any 98, i que no se n'ha executat practicament
cap i han passat ja cinc o sis anys des d'aquest conveni, li he
de dir que aguest conveni es va modificar e juliol a la comissié
de seguiment entre la comunitat autonoma i I’Administracié de
I’ Estat, que la Comissié de Govern del Consell Insular d'Eivissa
de dia 11 de juliol del 2003 va demanar la seva possible
incorporacié dins aguest conveni de carreteres, que es va
acordar modificar I'annex del conveni de carreteres no tan sols
per a Eivissa sind també per a determinades obres a I'illa de

Mallorca, i que es va introduir & desdoblament Eivissa-Sant
Antoni.

Creim que é imprescindible aguesta actuacid. Creim que és
precisament la carretera de la mort que té Eivissa, amb una
densitat de transit i un nivell de seguretat realment molt
deficients, i per tant nosdtres estam molt contents i molt
orgullosos, des del Govern baear, que shagi vaorat tant des
del Consdll Insular d’Eivissa, com des del Govern de les llles
Balears, com des del Govern de I'Administracio de I'Estat, que
aquesta obra es financii per part del Ministeri de Foment, i crec
que vosté com a eivissenc hauria d'estar orgullés que aguesta
infraestructura es pagds amb doblers de I’Administracio de
I’ Estat.

Moltes gracies.

1.12) Pregunta RGE num. 1863/03, de I'Hble. Diputat Sr.
Antoni Josep Diéguez i Segui, del Grup Parlamentari
Socialista, relativa a llicéncies i autoritzacions de |'Hotel
Bahia Park.

EL SR. PRESIDENT:

Passam a la pregunta 1863/03, relativa a llicencies i
autoritzacions a |I'hotel Bahia Park, que formula I'Hble. Diputat
Sr. Antoni Diéguez i Segui, del Grup Parlamentari Socialista. Té
laparaulal’Hble. Diputat.

EL SR. DIEGUEZ | SEGUI:

Gracias, Sr. Presidente. Sefioras y sefiores diputados, Sr.
Consdller, de una respuesta a una anterior pregunta en este
parlamento llegamos a saber que desde & mes de marzo la
sancion de clausura definitiva del hotel Bahia Park es un acto
administrativo firme e incontestable que fue notificado d
anterior govern justo unos dias antes de las elecciones. Resulta
que pese a dlo, y aprovechando que € Partido Popular gand
las elecciones, d hotel abrié sus puertas sin problemas durante
todo este verano. Y ahora € director genera de Ordenacion
Turistica afirma que va a revisar esa sancion firme para permitir
asi que  Sr. Pifiero pueda abrir € hotel sin ningin problema.
Segln la resolucién firme @ Bahia Park ha perdido sus licencias
y autorizaciones sin posibilidad de rehabilitacién, con bga
definitiva que debe hacerse constar en e registro de
establ ecimientos turisticos.

A la vista de los manegjos que estan teniendo lugar en los
sotanos de su consdleria le preguntamos, . Conseller, si
usted también tiene claro que ese hotel, el hotel Bahia Park, ya
no tiene autorizacion de funcionamiento. Gracias.

EL SR. PRESIDENT:

Télaparaulae Sr. Consdller.

EL SR. CONSELLER DE TURISME (Joan Flaquer i Riutort):

Gracies, Sr. President. Senyores i senyors diputat, Sr.
Diéguez, la seva capacitat per fasgar la redlitat és notable.
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Primer, perqué la notificacio a I'anterior govern no va ser un
parell de dies abans de les eleccions, va ser tres mesos abans
de les eleccions. Segon, perqué no es va posar en marxa aquest
hotel 0 no es va obrir després de les eleccions, ha estat obert
des dd mes d'abril d'enguany, per tant abans de les eleccions.

| contestant la seva preguntali he de dir que a dia d'avui en
aguests moments encara no s ha procedit a donar de baixa
aquest establiment en el registre de la Conselleria de Turisme.
Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaula€ Sr. Diputat.
EL SR. DIEGUEZ | SEGUI:

Sr. Presidente, tengo que pedirle amparo porque no me ha
contestado la mitad de la pregunta. Le habia preguntado si
habia perdido las licencias y autorizaciones que les habian sido
concedidas y dado de bgja. Me ha dicho solamente que no ha
sido dado de bga en este momento, pero no si ha perdido o no
las licencias y autorizeciones de la Consdleria de Turismo.
Entonces pediria d Sr. Presidente amparo a respecto, que se le
diera tramite para que contestara en d tiempo que estimara
usted oportuno, y después darme traslado para la réplica. Si no,
¢qué puedo replicar sobre una pregunta que no ha contestado?

EL SR. PRESIDENT:

Sr. Diputado, yo creo que € Sr. Conseller le ha entendido
muy bien, y esperemos que ahora en la réplica le pueda
contestar.

EL SR. DIEGUEZ | SEGUI:

Gracias, Sr. Presidente, no me cabe ninguna duda que lo ha
entendido muy bien, no me cabe ninguna duda. Es el estilo, iba
a decir d nuevo estilo, no, es d estilo de siempre. M e parece,
Sr. Consdler, que lo que tenemos aqui es & nuevo estilo
también de la lucha contra la oferta ilegal. Ustedes van a luchar
contra la oferta ilegd, me da a mi la impresion, legaizandola
Esta es la impresion que me da. Apliqguemos eso a otro tipo de
infracciones y veremos qué consecuencias sacamos.

Mire, desde el pasado mes de marzo e Bahia Park ya no es
un hotel legdmente, y eso lo han bendecido los tribunales de
justicia. Eso es una decision justa y por tanto, si usted, Sr.
Conseller, cede a las presiones y le regala nuevas plazas
turisticas, estard dictando una resolucion injusta. Tiene que
eegir, Sr. Flaguer, si quiere ser usted conseller de Turismo o el
conseller de favoritismo.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulad Sr. Consdler.

EL SR. CONSELLER DE TURISME (Joan Flaquer i Riutort):

Grécies, Sr. President. Senyores i senyors diputat, a mi
m’ estranya aguest interés que s ha despertat de sobte en el Sr.
Diéguez per aguest hotel, quan la sancié ve de I’any 99 i quan
la primera confirmacié judicia que s'ha d'aplicar la sanci6 i que
no es pot suspendre I’execucié de la sanci6 és de I'any 2000. |
que sapiga durant I’any 2000, i durant I’any 2001, i durant I’any
2002, i durant I’any 2003 fins a mes de juny vosté no va fer cap
pregunta ni una en aquest parlament, i era diputat, a |'anterior
conseller, i des de I'any 2000, des dd juny del 2000 € Tribuna
Superior de Justicia deia que es podia executar la senténcia i,
per tant, aplicar totes aquestes quiestions que voste diu.

Li he de dir, a més, que, deixant de banda aguest cas
concret, durant la legisatura anterior hi va haver tota una série
de casos similars, idéntics a aquest, en que hi havia sancions
de clausura definitiva i en qué d consdler de Turisme anterior,
després de la clausura definitiva, havia regularitzat, havia donat
autoritzacions posteriors;, per tant salvava aguestes places en
contra del criteri que voste diu. | jo no ho critic axo, i no ho
critic perqué hi ha informes juridics contradictoris. Hi ha
informes juridics que parlen d'una opinid, i dtres informes
juridics que parlen d’'una dtra.

I no li he contestat la primera part de la pregunta perque
voste em demana una opinié juridica i jo, Sr. Diéguez, tenc la
prudéncia d’esperar € que em recomanaran els serveis juridics.
Li he de dir la meva opinié personal. La meva opinié personal
és que s hi ha una ampliacié de deu habitacions a un hotel que
té 100 o 200 habitacions, jo no crec que sigui proporcionat ni
crec que sigui mesurat decretar la pérdua total de I'autoritzacié,
entre atres coses perqué m'agradaria que vosté pensas no
només en temes de revenja politica, com pareix que actua avui
en aquest cas concret, sind sobretot també en els interessos
delstreballadors. Moltes gracies.

11.1) Interpeltilaci6 RGE num. 1515/03, presentada pel
Grup Parlamentari Socialista, relativa a futur energeétic a les
Illes Balears.

EL SR. PRESIDENT:

A continuacié passam a segon punt de |'ordre del dia,
consistent en la interpelllaci6 RGE nim. 1515/03, que ha
presentat el Grup Parlamentari Socialista. Per tant, en nom del
Grup Parlamentari Socidista € Sr. Vaenti Vaenciano té la
paraula.

EL SR. VALENCIANO | LOPEZ:

Sr. President, senyores i senyors diputats, I’energia és obvi
dir que és un element fonamental per a la nostra societat, i tenim
un problema en e sistema eléctric. En els darrers sis anys sis
grans aturades, tres d'elles zero total, o sigui, per tres vegades
el sstema s’ hamort, ladarrerael mesdejuliol.

La CAEB esta molt preocupada; empresaris de bars,
comergos i restaurants van tenir nombroses perdues; PIME,
UGT i Cambra de Comer¢ van fer arribar la seva preocupacié a
I’executiu. Pessima imatge turistica, Pere Cafiellas va dir: “Hem
donat una image de tercer mon”. La batlessa de Felanitx el
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mateix. GESA va deixar a les fosques a un milié d usuaris.
Altres opinions, per exemple Eugeni Hidalgo, batle d' Andratx:
“Ja és hora de posar ordre’; Margdida Tous, batlessa d’'Arta:
“Provoquen pérdues i una image nefasta’; Antoni Pastor,
batle de Manacor: “Es inadmissible i s'ha de solucionar”; Joan
Smarro, batle de Sdller: “No entenc per qué no hi ha
prevencié”.

Dia 23 de juliol el Sr. Reus diu que agd és un episodi
puntual. El Govern reconeix que el sistema eléctric és debil i
crea un gabinet de crisd, i I'empresa GESA reconeix que hi pot
haver nous cracs eéctrics, 0 sigui, de puntual a débil, de débil
anous cracs. Aqui, senyors diputats, passa qual que cosa.

Podem produir actuament 1.170 megavats, i en € moment
de I'aturada la demanda era de 782, o sigui que € sistema anava
a un 67% de les seves possibilitats. A més, els récords de
consum d'aguest estiu estan a 914, la qua cosa sgnifica que
estan a un 79% de la produccié total. O sigui, que |'aturada no
va tenir res a veure amb el sistema de producci6, van falar les
linies de distribucio, va falar un transformador i es va produir
una reaccié en cadena i va caure tot. Pregunta. Per qué van
falar els sistemes de proteccié i, a causa d'aix0, van caure totes
les subestacions? Esperam resposta.

Segons Andreu Rotger, director general de distribucié de
GESA, ds problemes de la xaxa poden obeir a tres causes:
causes exteriors, no n'hi va haver; fort increment de la
demanda, en aguell moment tampoc; i tercer, errors mecanics,
0 sigui, problemes de manteniment. En referencia a darrer punt
d Sr. Reus assegura que la nostra xarxa esta per damunt de
I'exigible; no obstant aixo, quan la periodista li demanava si la
xarxa de transport i distribucié era insuficient, ell deia que no
ea la persona adequada per respondre aguesta pregunta. No
Sé qui devia ser aquesta persona.

L'article 44, apartats 1 b) i ¢), de la Llei del sector eléctric,
que parla d'obligacions i drets de les empreses distribuidores,
diu @ seglent, apartat b): “Prestar el servei de forma regular i
continua amb ds nivell de quditat que es determinin mantenint
les xarxes de distribucié electrica en condicions de conservacio
i de idoneitat tecnica’. Apartat ¢): “Procedir a |I'ampliacio de les
installlacions de distribucio -les empreses eléctriques- quan aixi
sigui necessari per atendre noves demandes de
subministrament eléctric”. O sigui, s la xarxa de distribucio té
un ma manteniment i no nhi ha prou, € responsable és
I’empresa. Precisament per aco el Pla director sectorial d energia
no contemplava aquest aspecte. El Govern de I'Estat és € que
determina e€s parametres de qualitat de manteniment, pero
sapiguen que no fa cap auditoria ni tampoc comprova si les
empreses compleixen e que diuen. Per tant es tracta, senyors
diputats, de saber qué pensa fer aquest govern respecte d'aixo.
| a part d'agdo hem de dir que d subministrament aquell dia en
concret es va aturar més de sis hores, que segons la llel és
punible. Per tant en aguest sentit també tenim un altre aspecte,
gue s hade demanar al Govern que pensafer.

Segon problema: producci6. S continuam amb €& mateix
creixement I'any 2006-2007 no tendrem prou energia, I’ oferta no
podra igudar la demanda. L'any 2001 & govern anterior va

aprovar €l primer pla d energia, en canvi en e Parlament e PP
aposta, en comptes d'un gasoducte, per dur el gas en vaixell;
diu que @ gasoducte -dit en aquest parlament pel portaveu del
PP- és una solucié impossible, va dir. El febrer del 2002 el
ministeri contempla @ gasoducte, en canvi dia 11 de setembre
del mateix any, de I'any passat, el Sr. Rato en el Senat, a
pregunta d'un senador, diu que han introduit I’opcié del cable,
i d cap de dos dies, casuament, aprova € document de
planificacio i desenvolupament de xarxes de transport electric
i de gas 2002-2011. Balears, com saben vostés, no va entrar a la
planificaci6 i delen que havien d'estudiar s havien de fer
gasoducte o cable, o sigui, un govern que no va fer ds deures.

El president Antich va demanar reiteradament reunions amb
d Sr. Rato; no n'hi va haver cap, aixod era el quart trimestre de
I'any passat, i la resposta |li va donar € Sr. Folgado € mes
d'abril. Resposta dd Sr. Folgado: “Madrid decideix unir
Alacant i Tarragona amb Eivissa i Mallorca per cable; diu que
no hi haura cap reunié per consensuar la solucié energetica’,
paraules textuas extretes dels mitjans de comunicacié. Dia 8 de
gener d'enguany la Comissio Europea, a proposta del Govern
central, rebutja €l gasoducte i aposta pel cable sense que s hagi
fet public cap estudi que avali res de tot ago, i la Sra. Loyola de
Pdacio diu que aposta pel cable i pel gas en vaixell, també
mitjans de comunicacié. Un dia abans de les eleccions per
casuditat aterra per agqui un diputat europeu que ningl no sap
qui és, Ward Beysen, que era un participant més de les Bases
de les directrius per a les xarxes denergia transeuropees,
diputat liberad, si en volen saber una mica més, i diu
textualment: “La connexié de gas de I'arxipélag ni tan sols es
considera com a projecte d'interés comu a la llista detallada a
I’annex tercer, document que proposa € Consell de la Unig”. |
fa quatre dies, dijous passat, €l conseller diu ara que esta pel
gasoducte. O sigui, quan estavem a |’oposicié era una solucio
impossible, de cap manera, illlogica, i ara estam pel gasoducte.
Perd, a més, va dir que el gasoducte estara el 2006-2007 i que
després comencaran € cable. En canvi e Sr. Matas, ara absent
perqué acaba de sortir, diu 1 d'agost amb & Sr. Rato en roda de
premsa asseguraven que els dos projectes es farien
simultaniament. Qui térad, el Sr. Matas o €l conseller?

Com poden veure, senyors diputats, tot agd de I'energia en
aguest parlament i en aquesta comunitat ha estat un gran
embolic digne d'una trama d’una pelilicula com podria ser, per
exemple, El golpe.

Perd sguem seriosos. Parlament Europeu, Diari Oficial
s&rie L nimero 176, de dia 17 de juliol del 2003, pagines 11 a 28,
acord del Parlament Europeu i Consell de la Uni6 Europea de
les Bases de les directrius per a les xarxes denergia
transeuropees, 0 sigui, la planificacid energética; annex tercer
de xarxes d’energia, punt 6 en el que fa referéncia a les xarxes de
gas, dintroducci6 de gas natural a noves regions, diu el
seglient, textualment: “Connexié entre les llles Balears i el
territori continental”. Aixd qué vol dir?, connexio vol dir
gasoducte, entre qui?, entre les llles i el territori continental, o
sigui, entre totes, totes les llles, totes. En canvi, si miram
I'apartat de xaxes dectriques, de desenvolupament de xaxes
eectriques en regions aillades, nimero 11, en el que fa
referencia a Balears diu: “Noves connexions amb les llles
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Baears i Canaries’. Com poden veure, una gran diferencia de
redaccio. Aixd qué vol dir?, que Europa no esta per donar
prioritat a cable de Balears a la peninsula, simplement agd. En
canvi si que esta per donar prioritat a un cable de Mallorca a
Eivissa, aix0 éslagran diferéncia

Per tant -i acab, Sr. President-, i resumint, podem veure que
sobre aquesta qlestio s'ha fet molta demagogia, sha parlat
molt i estam en una situacid, com poden veure, que €s greu i
delicada i s’ha d'actuar, i en aguest sentit nosaltres opinam que
Shauria de fer @ seglent: Primer, iniciar ja, que es puguin fer
immediatament, les obres del gasoducte, no esperar. Segon,
donar ges a les quatre illes i, de passada, rectificar les
declaracions del Sr. Matas de fa pocs dies, que deia no era
prioritari que es ciutadans d'Eivissa disposin de gas natural,
encara que no sigui per generar electricitat sind per a consum
domestic; ni ax0; idd no, Europa permet que totes les llles
tenguin gas, donem ges a totes les Illes i apliquem el principi
d'equilibri  territorial que defensaven els diferents grups
parlamentaris, inclos € PP, en aquest parlament, i si no estudiin
les interpelflacions i proposicions no de llei que van fer. Tercer
punt, qualitat del subministrament i xarxa de distribuci6; e Sr.
Reus creu que I'Administracié s'ha de replantgjar € marc de
previsio de la dotacié d'energia; esperam saber I'opinid del
Govern respecte d'aixo. Quart punt, zona de Capdepera i altres
llocs on hi ha queixes amb la corrent; GESA té I'obligacié legal
d’ aquestes linies de distribucié i de donar-los corrent; per tant,
costi més 0 manco a GESA, és la seva obligacio legal i per tant
volem saber que pensa fer d Govern en aquest punt. Cinqué i
darrer punt, sol rastic; segons deia € portaveu parlamentari
popular shavia de subministrar I'energia eléctrica en e rastic
-escoltin bé& a base denegia solar passiva, arquitectura
bioclimatica, miniparcs edlics o minicentrals fotovoltaiques,
Diari de Sessions de dia 29 de mar¢ del 2001, ho dic perque el
conseller me mira amb cara de perplexitat i jo també estava
perplex quan ho llegia. Ara no canviaran d' opini6, també, no és
ver?, esper que no.

| aguest és, senyors diputats, |I'estat de la questio. Ara
governen vostés i ds toca la responsabilitat, no de dir que
faran solucions, no, no, res de solucions, d'actuar, d actuar
immediatament i que aguesta legidatura aguests problemes
estiguin resolts.

Moltes gracies.

(Petit aldarull i alguns aplaudiments)
EL SR. PRESIDENT:

Sr. Conseller.

EL SR. CONSELLERDE COMERC, INDUSTRIA | ENERGIA
(Josep Juan i Cardona):

Moltes gracies, Sr. President. Jo abans de comencar € Ple
pensava que vdia la pena, que ens haviem de felicitar per una
qlestio, i és que precisament en € primer ple on sinterpelila el
Govern, les dues interpelllacions d’avui es refereixen a un tema
que ha preocupat tothom, totes les persones de Balears, menys

els que governaven fa quatre anys, que eren les
infraestructures, i pensava que avui podriem, no ho sé, ja que
I'dtre dia en comissié ja tenguérem ocasio de parlar amb el Sr.
Vaenciano sobre € futur de I'energia, continuariem parlant del
futur, de quina ha de ser la politica de futur de I’energia. Ha
utilitzat tot & seu temps en fer-nos una historia on encara es
mostra obsessionat per una de les opcions, respectable, aixo si,
respectable i que nosaltres no negam, per venir a fer una
espécie de reivindicacié de la meravellosa falta de gestié que va
tenir € pacte de progrés a |I'hora de governar. Perfecte, és a dir,
si una cosa han sabut fer és la perfecta inexecucié de qualsevol
des projectes i de qualsevol de les coses que varen anunciar.
| ara, i en parlarem, ara van i exigeixen a GESA i d Govern, as
dos, € que no han fet durant quatre anys i, és més, obliguen,
diuen que s'ha d'obligar GESA afer € que ells han impedit que
GESA poguésfer.

Si, que és veritat, Sr. Vaenciano, vaja s és veritat. | aixo és
el tema, el bessd dela questio.

Jo ds vaig oferir, Sr. Vdenciano, i avui aqui ho torn a fer:
Consider que de cara a futur energetic de les nostres illes
necessitam consens i per nosaltres no es perdra, per nosatres
no es perdra. Fa fata, perqué dos es posin d'acord no basta
que un ho vulgui, fa falta que s dos hi vulguin estar, i jo, per
les ridles que veig pels bancs de I'oposicid, consider que
potser no serem ben rebuts, perd miri, m'ésigual.

De tota manera si |i he de dir que I’enunciat o €l titol de la
interpelAlacio és “Futur energétic de les llles Balears’, i aqui han
parlat de passat, agui hem parlat tota |I'estona de passat.
Evidentment é un recurs que € Sr. Vdenciano, que és un
diputat vetera, ja té experiencia, ha sabut utilitzar molt bé els
recursos. Ha fet un enunciat de futur per llavors voler parlar de
la falta d'infraestructures, que també en podem parlar, i també
podem treure € tema del zero que hi va haver a Mdlorca € dia
21 de juliol, 21 dies després que € Govern del Partit Popular
prengués possessio. Ho dic perque aqui just pareix que tota la
falta d'infraestructura de transport i distribuci6 que hi ha en
aguesta comunitat és atribuible a aguest govern, que fa dos
mesos, 0 fara quasi tres mesos que ha ocupat € seu lloc, com
si d que shagués fet durant aquests quatre anys de privar,
d’'impedir que hi hagués una millora en les xarxes de distribucio
i transport fos responsabilitat del's que ara acabam d’ arribar.

Perd mirin, com que I'enunciat de la interpelilacié parla de
futur energétic, jo no em vull privar d aqui exposar quina és la
postura del Govern i quina ha de ser, pens, la politica
autonomica, no del Govern, autonomica, d energia. Jo crec que
hem de partir d'una série de principis. Primer, suficiencia en el
proveiment d'energia ds nostres ciutadans, qualitat d' aquest
subministrament; eficiencia en e consum, fa uns minuts
parlavem sobre el consum pulblic; sostenibilitat i diversificacio
en les fonts energetiques. | possiblement per parlar de present,
millor dit, per parlar del futur, és necessari, encara que siguin
dues pinzellades, parlar del present, i € més evident és que
podem veure que & consum energétic creix a la nostra
comunitat d’una manera continua i molt important,
possiblement a causa primordialment de [I'increment de
poblacio, perdo també de I'increment dels equipaments. Si
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caculam en nimeros rodons, des de I'any 75 a ara, € consum
s’ha multiplicat dues vegades i mitja. | si ho calculam des de
I"any 95, des de 1995 a ara el consum s'ha augmentat una
vegada i mitja. Es a dir, aguest augment de consum no només
és continuat sind que en els darrers temps Ssaccelera d'una
manera important. Des de I'any 1995 a I'any 2002 la demanda
energética total ha augmentat un 30% i la d'energia eléctrica,
quasi un 60, un 59%. S miram € consum globa d energia, mirat
en TEP, un TEP és tona equivalent a petroli, per habitant s'ha
passat d'1,68 tones I'any 1990 a 2,24 tones I'any 2000. | els
increments que hi ha hagut en € consum globd ronda & 33%.
Clar agquestes dades agafades ailladament poden considerar-se
com a preocupants, en molt poc temps hem crescut molt, pero
si les comparam amb les dades dels paisos del nostre entorn, la
Unié Europea, ens trobam que e consum de la Unié Europea en
TEP per habitant estd en 2,5 TEP i al'Estat espanyol és d'1,8,
Balears esta en 2,24. Perd si a Balears tenim en consideracié alo
que es diu pressié poblacional, és a dir, tenint en compte tota
la poblacié que ens visita, I'index de consum baixa a 1,6. Hem
de tenir en compte que ds Estats Units estan per damunt del 8,
vull dir que aquest consum és relatiu.

Les andliss sobre I'evolucié del consum energéetic ens
indiquen una s&rie de questions, entre eles que hi ha un
creixement continuat del consum energétic, que hi ha una
intensificacio de I'Gs de I'electricitat, que hi ha una mancanca
d’avangos en I'€eficiencia energética, que hi ha poca penetracio
de les energies renovables, etcéetera. | crec que ara va la pena
parlar de futur. Els eixos que nosatres consideram i que
presentavem |'atre dia com a programa de Govern i que shan
de basar amb s criteris que es parlava abans a I'inici sobre
suficiéncia i qualitat, eficiencia, sostenibilitat i diversificacio,
s'estructuren en tres punts o en tres eixos importants. Primer,
evidentment la planificacié energética i sobretot,
infraestructures. Ens proposam revisar € Pla general o € Pla
energétic de Balears per basicament incorporar a la planificaci6
de la comunitat autonoma la solucié que hem adoptat i que va
arribar després de I'acord en € juliol entre e Govern de Madrid
i d Govern de les llles Baears i ens referim, amb aguesta
modificacio, a tres tipus d'infraestructura. Una so6n les
infraestructures de proveiment, les altres les infraestructures o
assenyalar €s centres de produccié energetica i darrerament la
dd transport i distribucié d energia Quant a infraestructures de
proveiment després, insistesc, de I'acord en qué varem arribar
amb d Ministeri d'Economia, €l vicepresident Sr. Rato, establim
les segients: per una banda la connexio de les llles amb €
sistema de gas peninsular, a través d'un gasoducte que
connectara I'illa d'Eivissa i I'illa de Mallorca amb la peninsula.

Connectar eectricament Eivissa i Mallorca a través d'un
cable submari de manera que les Illes Balears conformin un sol
sistema eléctric i a més, mitjangant aquesta connexid Eivissa
Mallorca, també sincloura e refor¢ de la connexié Eivissa
Formentera que en agquests moments esta molt debil. Connectar
electricament € sistema baear amb la peninsula per integrar-lo
en d sistema ibéric i @ sistema europeu, optimitzant el seu
funcionament i garantint la competéncia de mercat. Quines
avantaiges té? Miri é que aguesta obsessio que té d Sr.
Vaenciano, en representacid del Grup Socialista, em preocupa.
Jo voldria, dmanco destacar, els avantatges tan del gas com de

la connexié eléctrica i després fer-nos alguna pregunta. Jo crec
que esta clar que e gas garanteix la diversificacié amb un
combustible molt més barat, més eficient i sobretot més net per
a la generaci6 propia d'energia de la nostra comunitat, clar pero
tot sol, @ gas considerat tot sol significa mantenir & sistema
dlla de sistema de produccié Unic a la nostra comunitat, € gas
no és energia, e gas és combustible i per tant, la generaci6
només sera la que es faci ales llles Balears. Jo no sé, amb tota
agquesta faria que envesteixen de vegades a les empreses
proveidores o a les empreses productores, quin interés té el Sr.
Vaenciano i € Partit Socialista en mantenir un monopoli, no sé
joquininterésté.

Es una practica molt habitual del Partit Socidista aixd de
pegar fort verbament a una empresa determinada o un sector
determinat i després sota ma areglar-ho, tal vegada siqui
aguesta la solucié que vosté proposa, perqué recordarem que
en I'época socidlista va ser quan ds bancs guanyaren més
duros. Tal vegada vosté és ax0 que vol. En canvi si vosté
agdfa ds dos sistemes esta garantint, la solucié de cable
juntament amb la del gas, Sr. Vaenciano permet una entrada i
fins i tot, per qué no, una sortida permet que no només
comprem energia Si no que en moments, a les hores valle com
es diu, puguem exportar energia i dectricitat clar, i a més reforca
la poténcia de generacié propia, a part de qué significa la
connexié amb es sistemes peninsulars, amb € sistema europeu
i sgnifica d'una manera clarissma la garantia de la ruptura del
monopoli de GESA...

EL SR. PRESIDENT:
Vagi acabant Sr. Conseller per favor.

EL SR.CONSELLERDECOMERGC, INDUSTRIA | ENERGIA
(Josep Juan i Cardona):

Crec id0 que quan li estava parlant d aquesta opcié supera
e debat cable si, cable no, gas si, gas no. Crec que son
necessaries les dues i si vosté vol seguir punyint en una cosa
o I'altra, segueixi, jo crec que aqui hem (...) com vosté deia, fets
s'ha d'actuar, bé estam actuant, tal vegada no a seu gust, pero
estam actuant. Convé recordar que € finangament no corre a
carrec de la comunitat autonoma i €ls terminis Sr. Valenciano,
pot haver passat dues coses, que voste ho hagi dit
maliciosament 0 que vosteé no va entendre res d'ald que jo vaig
dir I'atre dia. Trii voste la que més li agradi. Vaig dir que la
nostra previsié respecte € gasoducte era que Sacabés en d
2007, que la connexio eléctrica amb les Pititises i Mallorca
s'acabés en el 2007 i que dins aquest mateix any es seguis la
connexié de Balears cap a la peninsula i que aquesta connexio
de cable s'acabés entre I'any 2009-2010, més o manco. Alld que
no vaig dir és comencar unes coses abans ni les dtres, vaig dir
axo i ds dos expedients hauran de comencar a la vegada per
una rad evident, en aguest moment encara no esta inclos en e
Pla naciona energetic |I'annex corresponent a Balears i per tant,
tampoc es contempla €l gas en I'annex de Balears perque si no
al’annex de Baears no es contemplares.

Per tant, d compromis del Govern de I'Estat és comencar
I’expedient, millor dit, aprovar la inclusié de I'annex en I'annex
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dd Pla energétic abans de fina d’any, deien aquest mes o d
que ve i a partir d'agui després treballarem en les dues opcions
i com é molt natura la que primer es pugui acabar sera la que
egtigui llesta. Mentre tant i parlarem de futur, que passa del
2003 d 2007 que ja tendrem els sistemes de generacié? 1do que
haurem de reforcar ds sistemes de generacidé d energia actuas
per qué? Perqué tenim un nivell de demanda que en aquests
moments esta sobre els 900 megavats i tenim una capacitat de
produccié de 1.200 megavats. Per tant, haurem de crear un nou
cicle combinat a Pama, haurem d'installlar una turbina de ges
a Menorca i un grup diesd i turbina de ges a Eivissa. | també
haurem de treballar en la modificacié de les infraestructures de
transport i distribuci6, clar que si, perque e pla director que
vostes varen fer no contempla aquesta situacié i esta dient que
s ha de fer només una linia del Murterar a Son Reus i voste aqui
dalt acaba de dir, que és rigorosament cert, que la causa del
zero que hi va haver a Mallorca dia 21 de juliol es deu
precisament a una falta d'infraestructura en la distribucid i en
e transport. Sgp per qué? Perque vostés han impedit que axo
es fes. Vostés han deixat a la Consdlleria de Comerg, IndUstria
i Energia, ala Direccié Generd d'IndUstria, més de 6 linies d’alta
tensié per a distribucio, per a transport, a les arees precisament
de que voste estava parlant...

EL SR. PRESIDENT:
Sr. Conseller, 15 segons per favor (...) de segons.

EL SR.CONSELLER DE COMERG, INDUSTRIA | ENERGIA
(Josep Juan i Cardona):

Podrem seguir després no es preocupi.

Per tant, jo |i garanteix que si que treballarem en la millora
d'infraestructures, si que exigirem a GESA que ho faci, perd
també li haurem de donar les facilitats perqué é molt facil dir
aqui que sha d'obligar a I’'empresa a fer-ho i després sota ma
paralitzar la tramitacié dels expedients, per Déu sap quina por.
No, no n'assenyai un atre, vosteé forma part d'un Govern i
aquest & d responsable, no assenyali un altre diputat, és vosté
d que aqui parlai d que aqui ha dit aguestes coses, no un altre.

I li voldria dir una cosa, voste parlava del decret de qualitat
gue exigia un minim d’'hores de servei que per tant, era punible
i per que no haviem sancionat? Aquest decret, com diu vosté
molt bé, és de I'any 2001, quan voste pugi agui m'expliqui per
que e Govern no ho ha fet abans i entre apagades, després li
contestaré.

EL SR. PRESIDENT:

Té la paraula el representant del Grup Parlamentari Mixt. No
parlen. El Grup d Esquerra Unida i Els Verds? Grup Parlamentari
PSM-Entesa Nacionalista el diputat Sr. Pere Sampol.

EL SR. SAMPOL | MAS:

Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats. Bé jo

vaig entrar de diputat I’any 1991 en aquesta cambra, no som el
més vell perd quasi, i un dels primers temes que varem debatre,

ho record perfectament, va ser € Pla energétic i en aquell
moment va entrar un primer esborrany amb solflicitud de
documentacid i I'opcié era en aquell moment € cable. El Partit
Popular ha anat bandgjant, ha anat canviant d'idea, ara cable,
ara gas, ara gas liquat en vaixells, ara les dues coses, pero la
reditat és que des de I'any 83 fins al’any 2003 € Partit Popular
no ha deixat de tenir ma la responsabilitat de planificar el
sistema energetic de les llles Balears, ja sigui des del Govern de
les llles Badears ds 16 anys que governar o0 des de
I’Administracié de I'Estat que és la que ha de financar aguestes
inversions, apartir de!’any 1996.

Alld que és increible és que avui recuperi € poder a les llles
Balears, des de I’any 96 no I'ha deixat de tenir a |’ Administracio
de I'Estat i avui encara ens trobam que quan es reuneixen amb
e ministeri, amb el Sr. Rato concretament, opten pel gas, a lafi,
hem perdut quatre anys perqué aquest Govern si que va fer els
deures, € Govern va prendre una decisio, mirin cable o gas o
les dues coses i @ Govern va dir gas, va prendre una decisio,
cosa que vostes encara no han fet. Perd després també
anuncien la connexi6 per cable ds diaris, perd en tres possibles
projectes, tres possibles linies. Senyors meus, és a dir, vostés
no han accedit d poder des de I'oposicio, vostes des de
I’Administracié de I'Estat sabien perfectament i eren
responsables de la situacié precaria que tenim a les llles
Balears, ho hem de dir amb total claredat, els zeros es
reproduiran perquée € sistema no pot funcionar més en precari.
En aquest moment I'opci6 que va fer |'empresa
subministradora, I'Gnica empresa subministradora, va ser per
turbines de cicle combinat, preparades per anar amb gas
natural, a I'espera que arribés & gas natural i eventualment
funcionant amb gasoil, amb un rendiment molt més inferior, amb
un sobrecost econdmic que sestima en 25 milions d euros
anuas | provocant avaries en aguestes turbines perque
funcionen amb un combustible que no és optim per a seu
funcionament, perd que hi funcionen d'una manera temporal
fins que arribi e gas natural.

| aguesta és la situacié i vostés encara estan despullant la
margdida i @ tema é d' extrema urgéncia. Mirin vaig veure unes
declaracions del President del Collleg d'Enginyers diu: “és que
anant rapid els dos projectes, tan € del cable com e del
gasoducte, necessiten 3 anys per a la seva planificacio i
redaccio del projecte i com a minim 2 anys per a la seva
execucid”. Voste d va situar I'any 2007, és optimista, jo crec
que fins I'any 2008-2009 si s aprova la planificacié ja i si es
comenca a redactar i executar els projectes podrem tenir el
gasoducte. Perd fins en aquest moment e sistema seguira molt
en precari.

Aleshores quina és I'opcié? Bé jo estic d'acord que és la
diversificacio en la produccio energética, que naturalment el
gas és l'opcid, entre dtres coses perqué € cable no és
I’aternativa. De la reunié amb el Sr. Rato anuncien que € cable
eléctric garantira energia equivaent d 25% del mercat actual.
Per tant, no optam entre gas natural i cable, & ges naturd
garanteix la produccio energética, si a més a més la completam
amb un cable que ens permeti un 25% molt millor, perd de tot
axo deduim que d més urgent, alo que és més prioritari és tirar
endavant € gas. S a mateix temps volen fer @ cable perfecte,
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perdo avui la discussi6 no admet cap contrapartida, ald que
necessitam urgentment és e gas, entre altres coses perqué com
deia d Sr. Vadenciano ens permetria diversificar les fonts
d'energia de les industries, estendre € ges natural a totes les
poblacions i a totes les illes i ax0 significaria una millor gestio
mediambiental, la font energia convencional més economica,
més neta i una comoditat per as usuaris que podrien prescindir
de la incomoda botella de buta i que també é& més cara
Naturalment ax0 completat amb una aposta decidida per les
fonts d’ energia renovables.

Bé després hi ha e tema de les xarxes de distribucio. Es a
dir, vosté ha fet una acusacié al Govern i jo la hi puc tornar a
vosté. Vosté per qué no va autoritzar la linia d’ Eivissa, crec que
era, sArraval- Santa Agnés i jo em vaig haver de banya? Per
cert, hi havia un client seu que quasi hi varem haver d'anar amb
la Guardia Civil. Per qué no ho va fer voste? Per tant, no tiri
encara. Hi ha una cosa certa, que la primera multa a I’empresa
d’'importancia li va posar aguest Govern i que I'ha pagada, la té
recorreguda a Tribunal Contenciosoadministratiu, perqué
entraven a la Direccié General d'Energia i eren s amos, a partir
d'ara jo crec que no. Ara hi ha un tema que hem de resoldre,
vostes i nosaltres, tots i és que avui vivim del turisme, de cada
dia hi ha més consciencia ciutadana i €s ciutadans ens
demanen que sempre que sigui possible soterrem les xarxes
eeéctriques. Nosdltres des de la consdleria haviem presentat
projectes per finangar amb |'ecotaxa, ara tendrem un problema
a la zona de Capdepera i Arta, €s dos guntaments dins les
seves normes subsidiaries han dit que shan de soterrar les
Xarxes, ja esta que no és la primera autoritat, perd agui hi haura
un problema. Aleshores jo crec que també haurem de fer un pla
de soterrament de xarxes eléectriques, naturalment ala on sigui
possible perquée segurament dins zones inaccessibles sera més
dificultés, perd ala on sigui possible ho haurem de fer i també
haurem de treure e financament adequat.

En definitiva, Sr. Consdller, jo crec que € tema é un dels
principas que tenim. Voste ha parlat d'infraestructures, és
questionable si & Govern de les llles Balears va fer o va deixar
de fer determinades infraestructures viaries per no voler fer
autopistes, perd quant a la planificaci6 del sistema eléctric
vosteé ha fet una acusaci6 sense fonament perqué des des
primers moments € Govern va fer els deures, que era fer una
opcié per ad sistema energetic de les llles Balears, vostes €l
podran discutir, podran dir que era incomplet, perd va fer una
opcié i aguesta opcid va ser torpedinada politicament per
vostes des de I'Administraci6 de I'Estat, durant 4 anys
enredaren provocant uns perjudicis economics a tots els
ciutadans de les llles Balears, durant 4 anys i encara no esta fet,
no dictaren e decret dextrapeninsulars que necessiten les
Canaries i les llles Baears per ta de poder les mateixes
avantatges que tenen en € continent. | els grans consumidors,
segons xifres de la Cambra de Comerg, han perdut 6 milions
d'euros anuas a les llles Balears, 1.000 milions de pessetes a
les Illes Balears que han perdut durant aguests anys per no
existir €l decret d'extrapeninsulars i tot aixd per revenja politica
i aix0 és culpade vostes.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Per part del Grup Popular télaparaula d Sr. Diputat Gaspar
Oliver.

EL SR. OLIVER | MUT:

Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats. El Partit
Popular vol donar la benvinguda a la noticia de la instalilacié
del cable eléctric, tenim la satisfaccié ido i ens felicitam Sr.
Consdler d'aguest acord en qué ha arribat d Govern d' aquesta
comunitat amb I'Estat d’Espanya. Aquest acord suposara, com
deig, la connexié deéctrica entre la peninsula, la integracié ido
per tant, dins & sistema eéctric de la peninsula pel que fa
referencia d sistema eléctric insular. Suposa també la connexio
dins la xaxa eléctrica peninsular i europea i és una passa
endavant ja cap a la liberalitzacio efectiva del sector eléctric
insular, per tant, entram també dins aquesta politica del Govern
de I'Estat i politica del Partit Popular aqui també a les llles, del
sistema de competencia nacional.

Es evident senyores i senyors diputats que caldra modificar,
com ja sha anunciat, € pla director que esta en vigéncia en
aquest moments perqué aquest pla director no preveu la
connexio per cable amb la peninsula, a pesar de les reiterades
peticions que va fer el Govern de I'Estat a pacte de progrés, a
més a més des suggeriments i peticions reiterades que ha fet el
Colllegi d Enginyers Industridls de les nostres llles. Aquest pla
director shaura d'adaptar també a document de planificacio
aprovat per I'Estat € setembre del 2002 dla on, com saben tots
ds diputats, diu que I'opcié més adient i més convenient per a
les nostres llles és d gasoducte submari i a més, indica la gran
conveniencia d'un enllag eléctric. El Partit Popular vull deixar
clar aqui en aguesta tribuna, que estam totament a favor del
s i hi estam per moltes coses i entre elles també per les moltes
avantatges que suposa d gas, entre elles com vostés saben
perqué é& un combustible net, no només en alo que fa
referencia d transport, no é € mateix transportar gas per un
gasoducte que transportar carbd o fuel, sind també en alo que
fa referencia que és un combustible net ja que la seva
contribucié en la produccié de CO2 és més baixa que la resta
denergies i en alo que afecta ido a I'efecte hivernacle. Pensam
perd que el gas natural a més és una energia molt adient per a
les nostres llles i ho feim pensant precisament amb aguesta
diversificaci6 energética, tan en alo que fa referencia a la
generacio d'electricitat com també comptant amb la utilitzaci6
directe per ds usuaris i ax0 a més tendra un benefici afegit,
encara que petit, perd sense cap dubte un benefici i és que
contribuira a la reduccié de transit rodat dins les ciutats d'altres
combustibles convencionals.

Pensam perd senyores i senyors diputats que el cable és un
gran complement per ad nostre sistema energetic insular ja que
aquest permetra gjustar la poténcia instalilada en dlo que és el
consum, en dlo que é la demanda. S no hi hagués d cable
submari amb aguesta connexié a la peninsula i per tant, la
integracié dins la xaxa europea, és evident que € sistema de
generacio6 només per gas hauriem de tenir una potencia
installlada molt superior a alo que és € consum i a alo que és
la demanada amb alo de les possibles avaries que suposi la
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generacioé i a més aixd suposa un encariment de la produccid
de quilovat ja que implica que les empreses productores han
d’amortitzar aguest excedent que tenen d'inversions fetes per
tenir, com deia, una folganca dins la produccid. El cable evita
ido precisament haver de tenir aquesta folganca de fabricacio
ja que es pot connectar directament amb tota la xarxa d’' Europa
i e consum energétic que es fa a les nostres llles és
insgnificant si d comparam amb € consum europeu o també a
les xarxes transeuropees.

Ens degram perd senyores i senyors diputats de la noticia
també que hem pogut llegir en els mitjans de comunicacié del
tancament definitiu de Sant Joan de Déu, atés que e pla
energétic vigent, e pla del pacte de progrés preveia la
modernitzacié d'aguesta planta i per precisament millorar la
seva poténcia energética. Pensam id0 que també e Pla
energétic, € pla director Sr. Conseller haura de preveure
aquesta modificacio i nosaltres estam contents que voste pensi
que Sant Joan de Déu es pot convertir en una gran zona verda.
Pensam id0 que també sera necessari modificar € Pla energétic
en alo que fa referéncia a les linies de transport, he de recordar
ido que € pla que esta en vigéncia en aquests moments no
contempla l'estat actual d'aquestes xarxes de transport i
I’exemple de com estam d tenim molt prop tots ja que basta
recordar € que va passar € mes de juliol d'aguest estiu quan
Mallorca, com molt bé ha recordat € Sr. Vaenciano, va quedar
a les fosgues. Estam d'acord Sr. Conseller en politiques
d'eficiencia, estalvi i foment de les energies renovables,
nosaltres volem mirar cap endavant, volem mirar el futur i no
volem mirar € passat, perd també li he de fer una recomanacio.
Pensam que és urgent que aquest Govern pugui dur endavant
la firma del decret d'extrapeninsulars i que no va ser capag de
firmar I’ anterior Govern. Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulae Sr. Vaenti Vaenciano.
EL SR. VALENCIANO | LOPEZ:

Gracies, Sr. President. Sr. Conseller, li he de dir que ha fet un
discurs molt florit, molt bé, perd ha fet un discurs d’ oposicio,
qui governa és voste, qui ha de donar les solucions ara és
voste, aix0 del 2011, del 2007, del 2009, no, no ja, és ja que
poden fer e gasoducte, és ja que € poden fer, e faci, e faci
immediatament i es deixi anar ja de posicions romantiques.

Diu que & Govern és solidari, si é Govern é solidari a la
passada legidatura hi ha una cosa molt simple, si una persona
té 10 i una dtra en té 5, una té el doble que I’altra perquée 10
dividit entre 5 fan 2. S un Govern vafer un plaen 3 anyso 4 i
un altre en va estar 16 per no fer-ne cap, 1 dividit entre zero esta
clarissm € resultat Sr. Conseller si sap dividir, infinit. O sigui
que e Govern anterior ho va fer infinitament millor, per molt
dolent que sigui € pla, ho va fer infinitament millor que vostes
i vosté era consdler, era solidari i hagués pogut fer aguest pla.
O dgui que zero, zero, zero com a solidaritat, zero com a
actuaci6, zero. Perd € problema no és aquest, € problema no és
que sigui zero, u o nou, @ problema és un altre, jo li diré quin és
e problema, que a causa d'dlo que ha comentat el Sr. Sampol,

quan es varen dedicar a torpedinar les actuacions del Govern
anterior i impedir que es fes @ gasoducte, ara per cobrir la
demanda I’any 2006 ens veurem necessitats a fer 3 grups més.
Sap qué seria € més logic i raonable? Que € Grup Parlamentari
Popular pagués aquests 3 grups perque & culpa seva, culpa
seva, culpa seva.  Si haguessin permés que S actués en aguest
moment € gasoducte estaria ja bastant avangat i I'any 2006-
2007 estaria acabat i no hi hauria cap problema i s hi ha un
problema i s'han de fer aquests grups €l cost, abans ho deia en
to de broma, € cost ara ho dic seriosament, d cost politic és del
Partit Popular, ens haura costat fer 3 grups meés que era
innecessari fer-los. Per tant, zero en actuacié i tot el cost és seu.

Perd jo li vull dir una cosa, voste ha fet una intervencio
romantica perqué no respon a la redlitat i el Sr. Flaguer que ara
no é agui, ja ho dea abans, jo em vull aferrar a la reditat,
s'aferri a la reditat, qué és que no tenim problemes? | la
resposta per resoldre-los ja on és? Quan iniciard les obres del
gasoducte? No dl diu quan acabara i en € 2007 ves a saber qui
hi haura. Quan comencara? Home clar, vosté governa i és quan
comencara que ens ha de dir, d posi en maxa immediatament,
quan comencara? Donaran ges a les quatre illes o no en
donaran? Em sembla que aqui hem tocat compromis, ho digui,
donaran ges 0 no a les quatre illes? Concreti, qué faran per
millorar les xarxes de distribuci6? Quines propostes fa? Jo estic
esperant les seves propostes, no s& si sén bones o dolentes
per tant, no les puc criticar, pero ald que sé é que dguna cosa
ha de proposar per resoldre situacié perqué no passi més i jo
no he sentit cap proposta concreta, no es tracta ja de parlar de
bones voluntats, tenim problemes, tota |'economia d' aquestes
I1les depén de I’ energia, tota.

Vosté simagina..., |'ecotaxa fa ganes de riure, comparat amb
la situaci6 de qué un turista sestigui dutxant se'n vagi la
corrent i tengui € cap ben banyat i ensabonat i no tengui aigua
i estigui sis hores dla esperant, agd és € problema, problemes
dimatge turistica també quina actuaci6, com ho pensau
resoldre, immediatament, necessitam solucions ja, pero
concretes, no me vengui a parlar d'aqui a cinc o sis anys; que
pensen fer immediatament per solucionar-ho immediatament? |
jo crec que ax0 és la questid, concretar quan pensen comengar,
com ho pensen i no me parli que d'aqui a set anys tot estara
molt bé, no, no, € problema el tenim avui i €l que espera la gent
és que el problema se solucioni; i e que espera la gent és que
el Govern faci propostes perque es faci e possible i
I"impossible perqué aixo no passi més. Aixo és e que esperam,
no esperam promeses, esperam realitats.

Grecies.
EL SR. PRESIDENT:
Gr&cies. Sr. Consdller, télaparaula.

EL SR. CONSELLERDECOMERC, INDUSTRIA | ENERGIA
(Josep Juan i Cardona):

Gracies, Sr. President. Intentaré continuar una mica € que
deia. | a mi me sorprén de veres, quatre anys de no fer res, eh,
i amb dos mesos ho hem de tenir tot arreglat, brillant, brillant!
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Resulta que tot e problema és que ara hem de prendre mesures
ja i vostés qué feren, que feren vostés durant el temps que
governaran? Resulta que hem dareglar la distribucié, clar, si,
i vostes per qué tenien les linies de Capdepera, d' Eivissa,
d'Artd, de Sdller, Santa Eularia, Fornalutx i tantes més
paralitzades? Per qué les parditzaren? | ara volen que ho
arreglem? Jo li diré com Sarregla: autoritzant-les, autoritzant el
que vostés varen boicotgjar, per fata de valentia; i no és en
doble sentit, &. Vaenciano, per fata de valentia Vostés no
varen ser capagos ni varen tenir vaor denfrontar-se a la
redlitat. Aix0 és e que va passar i per ax0 tenim aquests
problemes.

| per axd ara vosté me ve amb aguestes presses. i quan
comencam? Doncs, quan la modificacié, quan aconseguim
areglar € que varen desfer i poder comengar a treballar. Clar,
que Pla director sector d’energia de les Illes Balears digui que
no necessitam millorar la distribucio ni el transport, ara I"haurem
de modificar per poder tocar res, gracies avosté. | aixo ésaixi.

Vosté vol que comencem ja d gas; si vosté no va tenir prou
habilitat i el seu govern per negociar amb Madrid...

(Remor de veusi aldarull ala sala)

..., clar, clar, no tengueren prou habilitat, i a mi me ve a la
memoria una qlestié sobre aguesta rabia que tenen que els
parlen daquestes coses, vostes se'n recorden del discurs
d'investiduradel Sr. Antich?

(Remor de veus)
Si, i, torero, si, clar que si, gracies, li brind aguest bou!
(Rialles)

Vostes se'n recorden quan € Sr. Antich prenia possessio
en d debat d'investidura, se girava cap d Sr. Matas i li deia: jo
he estat viu, Sr. Matas!

1d0, nosaltres hem estat vius! Els ve bé? Clar, també els
podria dir, €l que és més serids i que és més veritat, perque aixo
pot ser una broma; nosatres, quan hem anat a discutir amb €l
ministeri, anb & Govern de Madrid, hem plantgjat |'acord, la
teoria, € que proposa € Comite Naciona de I’Energia, ens hem
basat en un acord d'un organisme que és independent que
establiala necessitat de complementar els dos sistemes.

No hi ha, Sr. Sampol, una alternativa, el Govern del Partit
Popular no ha presentat € cable com a alternativa i llevam el
gas, complementam els dos sistemes, i ax0 els ho havia dit
abans, clar que va més no escoltar o fer com que un no hi sent
per poder mantenir la postura propia. Perd agqui es havia, fa
exactament deu minuts, que I'opcié que presentava el Govern
era doble i que és complementava una amb I’altra, aquesta és la
realitat. Per tant, com é molt natural, axi com a Madrid s hagi
aprovat, que axo ja ds dic que sera abans de final dany, la
inclusé en @ Pla naciond dEnergia tant de la connexid
gasistica com de I'ééctrica, es comencaran a tramitar els

expedients per poder fer les obres; vol dir-se que a principi
d’any podriem veure comencar agquests expedients.

I com ha dit molt bé d Sr. Sampol, es tardara un temps, jo
tenc menys de tres anys per fer I'expedient; me diuen que amb
devuit mesos, perqué poden coincidir la tramitacié d' expedients
amb la tramitacié de llicéncies, per tant amb menys temps es
poden comencar les obres. | jo consider que es poden acabar
més o menys I'any 2007 pel que fa d gasoducte i quant a la
connexio entre Eivissa i Formentera, i tenir comencada la
connexié eléctrica amb la peninsula.

Efectivament, vostés no negociaren el Decret
d'extrapeninsulars. El Decret d'extrapeninsulars sortira a finals
d’enguany. | com que no d negociaren, clar que é mentida que
no € negociaren, com que no € negociaren no han estat
capacos de treure’'l. Esto es lo que hay, esto es lo que hay. |
ara, si Déu val, sortird; i aquest decret sera aprovat abans de
final d'any.

Cert é que també modificarem, perqué aguestes coses, Sr.
Vadenciano, duen € seu pas; é& ceat que també hem de
modificar € Pla director sectoria de les Illes Balears perqué,
com que vostés sén una gent que €s preocupa tant, tant, les
energies renovables, tant I'ecologia, just ens claven una font de
producci6¢ a Sant Joan de Déu; doncs miri, nosatres
modificarem aix0 i traurem la possibilitat que a Sant Joan de
Déu es torni a generar energia | no només axo, revisarem,
revissrem els objectius de penetraci6 de les energies
renovables ala nostra comunitat.

Home, que a mi m'agrada que venguin i diguin tot e que
diuen i que parlin i que presumeixin i que llavors resulti que a
Kioto diuen, i a I'acord de la Comunitat Europea, que per al
2010 hem de tenir una penetracié d energies renovables d'un
12% i aqui no Sarribi a 2%. Aix0 ho han fet vostés. Aquestes
coses s han defer.

| finalment, Sr. Vaenciano, no ha contestat, quan vosté me
deia que shavia d'aplicar € decret de servei, de qudlitat, de
transport, distribucié, comercialitzacié i proveiment, no ha dit
perqué no |I"havien aplicat vostés. Clar, ja ho crec que no ho ha
dit, aguest decret, com deia, era de I'any 2001 i vostés a I'any
2001 governaven, 0 no se'n recorda ja?, no se'n recorda que
governava en € 2001? Per aix0, seria bo, ja que vosté en
parlava, que I"haguessin aplicat. | aquest decret, vosté sap molt
bé, per tant agui tant de parlar de demagogia i de romanticisme,
voste aqui ha vengut a fer demagogia, sap que aquest decret és
aplicable a partir de gener del 2003; i que I’ estadistica per saber
les parades, o sgui, d temps dinterrupcié d'energia, es
compten per anys, i per tant fins a gener del 2004 no es podra
tenir I'estadistica d'aturades i per tant ds particulars no podran
fer les reclamacions a GESA que pertoquen. Pero és que és més,
voste ha dit que el maxim d'interrupcié son sis hores; no és ver,
no és ver, axo va en funcio de les arees, i resulta que un maxim
d'interrupcid de ss hores només és aplicable a PAma; la resta,
les zones urbanes, Sr. Vaenciano, perqué é que li hauré
d explicar, és que ve aqui a donar llicons i llavors resulta que li
hem dexplicar tot, les zones urbanes son els municipis que
tenen més de 20.000 subministres, Pama, la resta de les Illes
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Balears no. Per tant, no son sis hores, la immensa maoria del
territori de les llles Balears no té aquest limit, per tant és bo que
Sexpliquin les coses i que es diguin que fins a I’any 2004 no
podran, ds ciutadans de les llles Baears, fer les reclamacions
que, per llei, tenen dret. | que jo li garantesc que el Govern de
les llles Balears gjudard, a través de I'oficina que es creard,
I'Ingtitut Bdear de I'Energia, a assessorar s ciutadans de les
Illes Balears perque puguin fer aquestes reclamacions.

I li dic més, ho sap vosté perque aquest dia ho explicavem
a la compareixenca, nosdtres explicarem ds ciutadans, traurem
normativa sobre aquesta qlestié per adaptar-la a la reditat
insular.

Per tant, S. Vaenciano, miri, nosatres no desfullam cap
margalida, aixd ho deia el Sr. Sampol, perdoni, estava pensant
ara en flors i vostés poden tenir alguna flor ja una mica mustia,
no, nosatres no desfullam cap margdida, nosaltres tenim ben
clar d que volem i li assegur que saplicara i anira endavant. |
li assegur que mentre nosatres governem hi haura fets i no hi
haura filosofies, hi haurafets.

Moltes gracies, Sr. President.

(Aldarull ala Salaii alguns aplaudiments)
EL SR. PRESIDENT:

Si, Sr. Vdenciano?

EL SR. VALENCIANO | LOPEZ:

S, Sr. President, perqué s’ han posat en boca meva paraules
que no he dit aqui dintre.

EL SR.CONSELLERDE COMERC, INDUSTRIA | ENERGIA
(Josep Juan i Cardona):

Les heretirat!
EL SR. VALENCIANO | LOPEZ:

No, no, é que les acaba de dir ara mateix damunt un decret
que jo no hi he fet ni esment, de sis hores, etcétera; i jo no he
dit res i se m'acusa d'unes coses que no he dit. Com que és un
fet reiterat en aguest Parlament i ja va passar a comissio, com a
minim vull que quedi constancia en €l plenari d'aquest abis del
Govern en d darrer torn dir coses que els diputats no diuen i
afegir-se amb aguestes coses. Gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Sr. Sampol ?

EL SR. SAMPOL | MAS:

Me dénala paraula, Sr. President?

EL SR. PRESIDENT:

Si.
EL SR. SAMPOL | MAS:

Moltes gracies. Es evident que m'ha replicaa a mi €
conseller i per tant he de tenir el meu torn.

EL SR. PRESIDENT:
Un minut, Sr. Sampol.
EL SR. SAMPOL | MAS:

Moltes gracies, Sr. President. Es que parlam de deures, jo un
tema que conec molt bé, que és la pana, € zero total que es va
produir I'estiu, @ juny de I'any 2000, que hi va haver una
primera causa fortuita, que va ser, amb paraules del president
de GESA, que un llamp va pegar a un punt que no estava
doblat. | senzillament aguest punt no estava doblat perque fea
referéncia a la linia que connecta Son Reus i es Murterar,
perqué e Govern del Partit Popular havia denegat aquesta linia,
curiosament quan € consdler de Medi Ambient era I'actua
president de GESA. Per tant, per falta de valentia politica vostés
provocaren uns perjudicis molt importants a tots els ciutadans
deles|lles Balears perqué no hi va haver dternativa.

| finalment, & decret d’extrapeninsular, ho dic perque també
e Sr. Oliver ha dit vostés no foren capagos de negociar; mirin,
un decret ho promulga un govern i en aguest cas e decret
d’extrapeninsulars la competéncia és del Govern de I' Estat, amb
negociacié o sense negociacio la responsabilitat era del Govern
dd Partit Popular. | si aguests quatre anys hem perdut 1.000
milions de pessetes anuds a les llles Balears ha estat perqué no
han promulgat aquest decret.

Moltes gracies.
EL SR. PRESIDENT:
Sr. Consdller?

EL SR.CONSELLERDECOMERC, INDUSTRIA | ENERGIA
(Josep Juan i Cardona):

Moltes gracies, Sr. President. Més que res per aclarir €
greuge del Sr. Vaenciano. El Sr. Vaenciano ala dalt ha dit que
era ilMlegd, era illlegd i que era punible, crec que aguesta és
I’expressio, que hi hagi una aturada de més de sis hores. Jo he
fet referencia a la lle que contempla aquesta sancié. | |i he dit
que no ho hafet béi li he dit que era aplicable des de I’any 2001
i que vostes no I han aplicat.

(Remor de veus)
Araexplica, comenca, ara, quan li he dit jo, en el 2003...
(Remor de veus)

EL SR. PRESIDENT:
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Sr. Vaenciano, per favor.

EL SR.CONSELLERDECOMERC, INDUSTRIA | ENERGIA
(Josep Juan i Cardona):

. 6 quan entra en vigor. | resulta que vostés també
governaven e 2003 i agui venen, exigeixen a Govern que
apliqui una llei que encara no es pot. Perd és que a més menteix
quan diu que més de sis hores és punible. No és veritat, a una
part si, la resta no. Aquest és el problema i si se sent agreujat
perqué no sap que diu no és problema meu! Procuri aprendre a
parlar i es concentri en e que diu i aleshores no tendrem
aguests problemes, aixi de senzill.

(Remor deveusi aldarull ala sala)

Respecte, Sr. Sampol, els deures es faran com toca. En
aquest moment hi ha hagut una aturada € juliol; també la
Direccié Genera d'Industria fa les investigacions, té un
expedient obert i del que resulti hi haura sancié o no, segons el
que resulti. Com és molt natural, I'empresa, si se la sanciona,
tendra dret a recorrer i S no se la sanciona no passara res. Jo
consider que va la pena esperar aquesta resolucié i llavors ja
discutirem.

| el decret d'extrapeninsulars, vosté sap tan bé com jo, que
sha de treure per consens amb les comunitats afectades:
Canaries, Baears, Ceuta i Mdlilla. | resulta que, clar, I'habilitat
negociadora, doncs no és precisament, escoltin, vostés tenen
moltes virtuts, perd no la negociadora, saben fer moltes altres
coses, perd no és agquesta habilitat la seva. Aleshores, mirin,
conformin-se i acceptin que no han estat capagos de negociar
res amb I'Estat; i que per damunt de I'ideologia hi ha la
representacio del Govern, i si no saben posar-se d'acord i no
saben negociar, s arreglin!

(Remor deveusi aldarull ala sala)
EL SR. PRESIDENT:
Vad, jaesta

11.2) Interpelilacié RGE num. 1516/03, presentada pel Grup
Parlamentari Socialista, relativa a enllag viari Palma-
Manacor.

En segon lloc debatrem la interpeldlacio nimero 1516/03,
presentada pel Grup Parlamentari Socidista, relativa a I'enllag
viari Palma-Manacor. En nom del Grup Parlamentari Socialista,
télaparaulae Sr. Francesc Quetglas.

EL SR. QUETGLAS| ROSANES:

Moltes gracies, Sr. President, senyores diputades, senyors
diputats. Sra Consdllera, traiem aqui avui un tema que jo crec
que és de la maxima importancia, especiament pel que fa a la
xaxa viaria de I'illa de Mallorca, que és la solucid definitiva de
I'enllag entre Palma i Manacor, una solucié viaria que és molt
important i que és molt urgent i que du ja molts anys
arrossegant, no solament per aguest Parlament, sin6 entre €l

debat politic i ciutada | crec que convé recordar que fa molts
d’anys que agquest tema arrossega, que fa molts d’anys que des
gue aguesta comunitat autonoma té competéncies en matéria de
carreteres no hi ha hagut absolutament cap iniciativa, fins I'any
1999, per resoldre agquest problema, cap iniciativa Perqué
aquest & un tema que Sassembla molt d de la interpelilacié
que acabam de veure. | s'ha de dir ben fort i ben clar i s'ha de
subratllar que amb tots els anys de govern del Partit Popular
cap iniciativa seriosa, cap projecte, cap pla ha contemplat una
solucié a problema de la carretera PAma a Manacor. Durant
tots és anys que hi ha hagut competéncies i que d Partit
Popular tenia la responsabilitat de govern, s'ha parlat, pero ni
tan sols es governs anteriors varen ser capagos de dibuixar
damunt un mapa per on passaria la carretera. L'Unic que deien
era que la seva alternativa era una autopista que passava per
Llucmajor, Campos, Fdanitx, Manacor; perd € tram fina ni tan
sols quedava ben dibuixat ds planols, perqué hi havia moltes
dificultats per decidir per on passava.

Verborrea, verbalisme, perd ni un sol fet durant quinze anys.
Arriba @ govern anterior, € pacte de progrés, i proposa una
solucié damunt la taula, una solucié raonable, raonada i que, a
més, va més enlla de les simples paraules. Com se soluciona
I'enllag entre Palma i Manacor? A través d'un desdoblament
que es comenca a fer, primera fase, desdoblament de Palma a
Son Ferriol, a través del conveni, amb molts d'inconvenients
per mor de la gestié del conveni, perd que a cap i alafi esva
fent, ja dic amb molts problemes, perque la gestio d aquell
contracte, responsabilitat del Ministeri de Foment, va ser
catastrofica, pero agui esta @ primer tram. Segon tram, travessia
de Son Ferriol, projecte fet, enviat a Madrid, acollit ad conveni
amb les mateixes caracteristiques que |'anterior. Tercera fase:
Son Ferriol-Montuiri, projecte de desdoblament, que es va fer,
gue es va exposar, que es va debatre, que es va discutir i a
qua € Partit Popular només va tenir paraules de negetiva; dlo
era un escorxador, ald era un sembrat de rodones que no duia
enlloc, paraules negatives perd cap dternativa, una vegada
més.

El govern de pacte va deixar e desdoblament de la carretera
de Manacor a punt dadjudicar; les empreses ja havien
presentat les seves pliques, I'nic que s havia de prendre era
la decisé de quina empresa podia fer-se carrec d aquest
desdoblament. | mentrestant, I'alternativa del Partit Popular
continuava sent paraules, paraules, sobre una autovia que ma
en la seva vida va ser capag de dibuixar damunt un planol.
Convé que aguests precedents, que aguests antecedents
siguin presents, perque és, jo estic absolutament convencgut
que fins ara no he dit cap afirmacid que no S gjusti estrictament
alaveritat.

I fins a quin punt podriem dir que el debat era un debat de
models, un debat de models entre un desdoblament de la
carretera Pama a Manacor i un desdoblament d una
fantasmagorica autopista, que no existia, que mai no va ser
dibuixada, perd que d'aguna manera era la proposta del PP,
una proposta que ma no va tenir absolutament cap redlitat
tangible. Perd vet agui que venen les eleccions de I'any 2003 i
resulta que e Partit Popular guanya a Felanitx, hi ha una
pressié popular en contra del tracat de |'autopista que sempre
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havia defensat el Partit Popular, una pressié popular que du a
la propia batlessa a dir que no passaran, per Felanitx no passa
|"autopista, i aeshores ca una urgent solucid, ca un conill tret
del barret que ens justifiqui una autopista de Palma a Manacor.
| sorgeix una ocurréncia, que és fer una autopista, una autovia,
una via rapida, a cada declaracié té un nom distint, perd en
definitiva, tots sabem del que parlam, una autovia entre Inca i
Manacor i la construccié simultania d'un tercer carril a
I"autopista d'Inca per resoldre e problema i fer la promesa
autopista Palma-Manacor. Una ocurréncia que no figura enlloc,
una ocurréncia que no va ser a debat ciutada durant les
eleccions, una ocurréncia que no era a cap programa electord,
una ocurréncia de la qual els ciutadans ni els partits politics no
havien estats avisats d'aquesta possible amenaga; i se llanca
i es diu: farem |'autopista de Palma a Manacor, desdoblant la
carreterad’ Incaa Manacor.

Bé d mage daquesta génes i daguestes qlestions
relatives a les ocurréncies i a les campanyes, crec que la
proposta, objectivament, é nefasta i molt negativa. | per tant,
nosatres duim agui, a aquest Parlament, una interpelilacio
sobre aquesta qliestio, per a, naturalment, després presentar la
subseglient mocid, en qualsevol cas el Grup Parlamentari PSM-
Entesa Nacionalista també ha presentat una proposicié no de
lle que es debatra a continuacié sobre el mateix contingut, i
voldria exposar quines sén les raons que ens duen a nosaltres
arebutjar aguesta novainfraestructura.

En primer lloc, perqué aguesta nova infraestructura suposa
la introducci6 d'un element de desequilibri fonamental dins
I'illa de Mallorca; desequilibri que va en contra de tot alo que
representa d minim consens que existeix sobre I'ordenacio
territorial de I'illa. Tots hem estat d’'acord que e Pla territorial
insular ha de tenir com a premissa, tots els grups palitics,
m'estic referint, ha de tenir com a premissa I'equilibri i €l
reequilibri  territorial. Quina é I'aportacid6 d'aguesta nova
infraestructura a aquest equilibri? Absolutament nefasta, és
una aportacié negativa en tots ds termes; é una aportacid que
crea un vial, una connexié viaria enormement potent, Unica, que
absorbeix, en termes de percentatge, la mgoria del transit rodat
de la nostra illa, entre Paima, Inca i M anacor, i que, per tant, es
converteix en un ex datracci6 de locditzacions industrials,
comerciads, de transports, etcétera, que fa que, naturalment, en
conseqliencia, es produeixi la desertitzaci6 de la resta de vidl,
és a dir, la desertitzacié del que és avui e vial Palma-Manacor.
| a@x0 no és una opinié només personal, que també ho és, sind
una opini6 avalada, per exemple, per opinions com la del Dega
del Colilegi d Arquitectes, qui alerta sobre aguest desequilibri.
Per tant, estam, una atra vegada més, davant el fet que una
infraestructura condiciona I'ordenacié del territori i no a
I'inrevés, que é d que, amb logica correcta a ordenacié del
territori tocaria. Primer facem I’ordenacié del territori i després
les infraestructures que se€n derivin; agui ho estam fent a
I'inrevés i a més estam creant aquesta situacio de desequilibri
brutal.

En segon lloc, en termes edtrictament viaris, € que
representa ax0 amb ds accessos a Pdma é absolutament
caotic. En aguests moments es cacula que la intensitat mitjana
diaria de I'autopista d'Inca a |'entrada de Paima és de 75.000

vehicles, i es calcula que uns 35.000 més arribaran com a
conseqiiéncia de la incorporacié dds vehicles que venen de
Manacor. Per tant, parlan d'una situacid que avui ja esta
colllapsada, que s'incrementa en 35.000 vehicles més;, que un
tercer carril pot dleugerir la situacié de I'autopista, perd no de
I’embis de I'entrada a Pama, en lloc de diversificar les entrades
a Pdma, les concentram a un punt, a part de crear un centre
monstruds de comunicacions a I’entorn d’Inca. Es a dir, Inca es
converteix en un eix centra de comunicacions i a mi m’agradaria
ssber quin é d modd teritorid que contempla aquesta
estructura territorial.

En tercer lloc, m'agradaria que a mi m’'explicas qualci a quin
instrument d'ordenacié del territori, a quin instrument de
planificaci6 sectorial de carreteres o de transports o de
qualsevol dtre dgne, a quin instrument de planificacio esta
previst que existeixi una autovia entre Inca i Manacor? La
resposta és Obvia, a cap, no se n'havia parlat mai d aquest
tema. Per tant, axo no vol dir només que estam davant una
incorreccié, baix d punt de vista ded que és la sistematica
d’'ordenacié del territori, sind6 que estam davant una incorreccio
democratica; perqué axo ha furtat a la gent, ds particulars, ds
ciutadans, la possibilitat de debatre, de discutir, d allegar, de
posar sobre la taula un tema que é denorme transcendencia
per al’'illade Mdlorcai que tothom s'hi expressi. Aixd ha robat
aguesta possibilitat, estam davant un fet consumat que es
resoldra mitjangant una modificaci6 urgent, es parla de
setmanes, de dues setmanes del Pla de carreteres, i la immediata
posta en maxa de les obres. Aix0, sota tot punt de vista, i
sobretot sota € punt de vista de la racionditat, é& una
aberracio.

I en quart lloc, aquesta carretera representa, evidentment,
un atemptat ecologic, un atemptat territorid i un atemptat
paisatgistic a una zona extraordinariament formosa, ddicada i
infestada d'espais naturals protegits i protegibles que es
veuran seriosament agredits per aquesta infragstructura.

Per tant, jo crec que aguestes quatre raons, € desequilibri
territorial que produeix, la inconveniéncia dels accessos a
Palma, la manca d'instruments dordenacié territorial o de
planificaci6 que la contemplin i les nefastes conseqiiencies
paisatgistics i ecologiques del projecte, fa que € rebuig més
total d'aquest Parlament i de totes les institucions, com té el
rebuig de tots ds ciutadans afectats i no afectats per aquesta
infraestructura, sigui necessaria, per reconsiderar aguesta
politica de carreteres, i tal com es planeja, es dugui endavant el
projecte, I'Unic projecte seriés que hi ha hagut en aquesta
comunitat autonoma, de resoldre el problema entre Palma i
Manacor, que és el desdoblament de I’ actual carretera.

Moltes gracies, Sr. President.

EL SR. PRESIDENT:

Télaparaulala Sra. Consellera

LA SRA. CONSELLERA D’'OBRES PUBLIQUES,

HABITATGE | TRANSPORTS (Margalida Isabel Cabrer i
Gonzédlez):
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Gracies, Sr. President, senyores i senyors diputats. Jo crec
que la postura del Partit Socidista i del seu portaveu, e Sr.
Quetglas, crec que no és una postura que hagi sorprés aquesta
consellera ni aquest Parlament; tots els que la passada
legidatura érem aqui, dins aguest sal6 de plenaris, varem veure
quina va ser la postura de Govern entorn dd conveni de
carreteres, de no voler desenvolupar € conveni de carreteres,
i de voler deixar perdre cada any més de 8.000 milions de
pessetes sense solucionar €s greus problemes que pateixen
totes les llles Baears en matéria d'infraestructura viaria i que
realment é molt preocupant. | especidment es va fer patent
aquesta manca de voler solucionar les coses a la comarca de
Manacor.

La defensa que ha fet I'antic conseller, del model de
desdoblament del pacte de progrés, tampoc no ha estat una
postura que hagi sorprés aquesta consellera, entrava dins el
previst; axo si, en quatre anys nomeés varen ser capagos de fer
un projecte i treure a licitacio, sense adjudicar, la carretera amb
un desdoblament que arribava fins a Montuiri, aixo és I'Unic
que es va fer en quatre anys. | culpa, diu que a I’época del PP
no es va fer res, i reament, senyor Diputat, li he de dir que quan
governava € PSOE a nivell nacional, aguesta comunitat
autonoma no va tenir un duro per infraestructures viaries, i que
e conveni de carreteres es va signar I'any 98, quan governava
e Partit Popular a nivell naciona, amb una inversé molt
important, importantissima per a aquestes illes, i que en aquest
moment s'ha perdut. Per tant, crec que podriem parlar molt
d’ aquesta postura de qué no vafer res el Partit Popular.

Perd ja dic, € problema més greu, Sr. Quetglas, no és ja €l
més que considerable retard que pateixen totes les illes i en
especial la comarca de Manacor, sind que € problema era €
model de desdoblament que vostés ens proposaven. | é aqui
on ens trobam amb la famosa teoria del transit cama que, pel
que sha vist, simposava a tots els equips redactors de
projectes, anb molta perplexitat per part d’ aquests. En efecte,
la Consdlleria d'Obres Publiques va pagar bastants milions de
pessetes, que estam anditzant, a un consultor, a qual se'l
pagava de dos milions en dos milions sense cap mena de
concurs public, perque fes uns estudis que, miri, miri Sr.
Quetglas, no Senfadi, perd0 eren unes teories pagades amb
doblers plblics que se'n reien dds ciutadans d'aquestes illes.
En concret aquest senyor, aguest consultor, fa un estudi
inspirador del projecte de desdoblament Son Ferriol-Montuiri
que ens diu coses com les seglents: “En las condiciones de
escaso control y autoridad policial que reinan en d tréfico,
en Mallorca, en la actualidad, la Unica forma de mantener
eficazmente las velocidades de circulacion de la gran mayoria
de los vehiculos, dentro de unos limites seguros para €l tipo
de via propuesta en Son Ferriol-Montuiri, es la introduccién
de discontinuidades de circulacion por medio de rotondas,
cuya funcion primordial es contribuir a la seguridad de la
via. En consecuencia estas rotondas deberan ser disefiadas
especificamente  para cumplir la funcion de rotondas de
seguridad.

Las discontinuidades de circulacion impuestas por las
rotondas deberdn ser lo suficientemente frecuentes como para
que la mayor parte de los conductores constaten que no

merece la pena acelerar fuertemente a la salida de cada
rotonda para alcanzar una gran velocidad, puesto que
pronto vendra otra rotonda que de nuevo obligara a reducir
la velocidad.

La distancia tipica mas adecuada entre cada dos rotondas
para surtir los efectos deseados en materia de moderacién del
tréfico y reduccion de la velocidad se pueden estimar entre
dos y tres kilometros. No se deberian superar los tres
kilbmetros de calzada sin intercalar rotondas que frenaran el
trafico. Debe quedar muy claro e mensaje de que las rotondas
tienen la finalidad de calmar e trafico, y que la presencia
frecuente de las mismas es imprescindible como Unico sistema
garantizado para reducir la velocidad en una carretera que
tendra gran accesibilidad lateral.

S las autoridades que préximamente asumiran las
competencias de carreteras no aprueban este criterio -es
refereix d Consdl Insular de Mallorca- pueden transformar en
su dia las rotondas que juzguen oportuno en pasos a diferente
nivel, quedando bajo su responsabilidad el posible
incremento del nimero y la gravedad de los accidentes que
puedan acontecer como consecuencia del aumento de
velocidad inducido per la desaparicion de las rotondas.

En ausencia de las rotondas no existiria ningin modo de
garantizar d mantenimiento de velocidades moderadas. En
consecuencia un buen porcentaje de vehiculos realizaria €l
itinerario a velocidades por encima de los 110 kilémetros
hora. A 110 kilémetros hora un automévil medio consume un
25% mas de combustible que a 90 kilébmetros hora; por
consiguiente los consumos a estas velocidades mostrarian
porcentajes de incremento varias veces superiores a los que
se derivarian de la deceleracion y aceleracion de la travesia
delasrotondas.

En redlidad, las ideas expuestas en € presente apartado
son tan conocidas que no debiera haber sido necesario
reiterarlas una vez mas. Es hien sabido que fomentar la
conduccion tranquila congtituye una de las mgores formas de
reducir € consumo de combustiblee A este respecto fue
determinante la experiencia de la primera criss dd petréleo
en los afios 70. Desde entonces la eliminacion de los modos
de conduccién calificados como agresivos se ha ido
convirtiendo en uno de los principales objetivos de las
politicas de seguridad y de proteccion medioambiental. La
conduccion tranquila es mucho mas segura, genera menos
emisiones y menos ruido, alarga la vida de los vehiculos y
permite disefiar las infraestructuras con parametros mas
modestos.

En los Ultimos afios en la mayoria de programas de
seguridad vial se estdn introduciendo medidas especiales
para civilizar a la minoria de conductores agresivos que
provocan los efectos opuestos. consumen grandes cantidades
de combustible, generan elevadas emisiones, provocan la
mayor parte de los accidentes y proporcionan a los
estamentos interesados en la construccion de carreteras la
justificacion para sobredimensionar los proyectos.
Lamentablemente en las Islas Baleares, al igual que en la
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practica totalidad del Estado espafiol, se viene siguiendo el
camino contrario, esto es, ir acondicionando las redes de
carreteras para soportar los comportamientos de los
conductores agresivos, y luego mostrar una abierta
tolerancia en lasinfracciones cometidas por éstos.

Las rotondas de la carretera Son Ferriol-Montuiri
congtituyen la mejor garantia para fomentar la conduccién
tranquila. En este sentido debieran haber recibido una
acogida sensiblemente mas favorable en la generalidad de las
ingituciones publicas que la que se ha podido percibir a
través de los medios de comunicacion.”

| continua, continua aguest estudi durant 47 pagines. Jo
crec, Sr. Quetglas, que no mereix més comentaris el seu projecte
de desdoblament que amb tant d’ émfasi ens ha defensat.

Miri, les solucions que aguest govern, juntament amb el
Consdl Insular de Mallorca, ha adoptat per solucionar els
accessos a la comarca de Manacor poden ser criticats o poden
ser no compartits, perd amenys son seriosos, Sr. Diputat. El
protocol signat entre d Govern i el Consell Insular de Mallorca
no fa ni dues setmanes crec que constitueix un gran pas de
seriositat, de consens i, sobretot, de respecte de les
competencies del Consdll Insular de Mallorca. Tant el projecte
de desdoblament Palma-Manacor, nou projecte de
desdoblament Palma-Manacor, del qual e Govern fara la variant
de Son Ferriol-Casablanca, com I'autovia Inca-Manacor, s6n
necessaris per aconseguir d'una vegada per totes solucionar
ds accessos a Manacor. La carretera actual de Manacor té una
intensitat mitja diaria de 23.000 vehicles amb puntes de 30.000.
De I'any 90 d 2000 € creixement ha estat d'un 5% de mitjana
anua, i cd destacar que la previsié del transit per a |I’any 2010
estableix una intensitat mitja diaria de 41.000 vehicles que
sortiran de Manacor. Pel que fa a corredor Inca-Manacor,
parlam actuament d'una intensitat mitja diaria de 12.000
vehicles. El creixement anual de I'any 90 al 2000 ha estat d'un
7%. La previsié de transit per a aquesta via I’any 2010 se situa
en 16.000 vehicles.

Aquesta prognosi de transit, que esta en € pla de carreteres
que saprovara inicialment en e proxim plenari del Consdll,
justifica clarament la necessitat d’afrontar les dues inversions,
sobretot tenint en compte que municipis com Algaida, Montuiri
0 Porreres necessiten € desdoblament de la seva via. Pero la
soluci6é a la comarca de Manacor passa necessariament per una
autovia, €l tracat de la qual per Inca té molts més avantatges
que desavantatges, a més del fet que no fa més que constatar
una redlitat que ja hi ha ara, que molta gent va a Manacor per
Inca.

Com a questio previa cal dir que en aguest moment en el Pla
de carreteres, que com sabeu es va aprovar I’any 98, no consta
cap soluci6 dautovia a Manacor. En efecte; per evitar
confusions, Sr. Diputat, demagogiques i intencionades, sha de
dir que I'autopista de Llevant en aguests moments no esta
prevista en € Pla de carreteres, perque € pacte de progrés I'any
2001, que no estava previst el desdoblament i per tant també era
molt antidemocratica la seva postura perqué no era a cap
instrument, va modificar € Pla de carreteres i va llevar la solucié

de I'autovia de Manacor pel Llevant. El Partit Popular, quan va
guanyar les eleccions, va afrontar la seva promesa electoral de
fer una autovia fins a Manacor i es va trobar que no era a cap
instrument juridic, i anditzant les diferents alternatives
possibles, i que tanmateix s havia de tornar a modificar € Pla de
carreteres, va canviar aquest tracat i va introduir |I’'autovia
d’'Inca a Manacor, que pot ser molt criticada perd nosaltres
creim que té més avantatges que desavantatges.

| quins son aguests avantatges? Es, primerament, la solucio
més respectuosa amb € medi ambient. Consumeix molt menys
territori, S'aprofita tota una autopista existent en aguest
moment, |'autopista d'Inca, i s aprofita tot el tracat d'una
carretera moderna i nova com és la caretera de Sineu,
construida I'any 90. Esta previst un consum de territori de 130
hectarees enfront de les més del doble, 283 hectarees, que
suposava |'autopista de Llevant. Suposaran 56 quilometres de
Pdma a Manacor i un temps de recorregut a 110, 115
quildmetres per hora, de 29 minuts, 29 minuts sera el que tardara
un ciutada per anar de Manacor a Pama. En tercer lloc com a
avantatge sha de dir que aguesta autovia constitueix una
solucié perimetral a la connexié de la comarca de Manacor amb
Pdma, a la vegada que servira per connectar la comarca de
Manacor amb la comarca d'Inca i amb e port d Alcldia;
saconseguira axi una perfecta vertebracid de les diferents
zones de generacid i atracci6 de viatgers, i es podra donar
d'aquesta manera una situacié d'equilibri i ordenacié del
territori. En quart lloc s'ha de dir que amb aquesta autovia, i
estant en construccié I'hospital d'Inca, els municipis més
afectats per |'autovia, com pot ser Costitx o Sneu, tendran
accés directe a I'hospital d'Inca que en aquest moment s esta
construint. |1 en cinqué lloc he de dir que é la solucié més
sostenible des del punt de vista dd medi ambient, ja que no

afecta cap espai protegit.

Sense cgp dubte he de dir que aquesta nova construccié ha
d'anar interconnectada amb tres actuacions. En primer lloc la
variant d'Inca, que esta ja en tramitacid, per evitar tota |’ entrada
i el colllapse que hi ha a Inca en aguest moment; € tercer carril
de I'autopista d'Inca i, com a tercera actuacio, € segon cinturd
de Pama, que es considera imprescindible com a via perimetral
a I'hora de repartir d transit. De fet, un altre problema que
suposava |'autovia de Llevant, és la gran quantitat de vehicles
que hi circulen actualment, per I'autopista de I’ aeroport. Pot ser
que a l'autopista d'Inca n'hi hagi 70.000, pero |’autopista de
I’ aeroport en aguests moments té una intensitat mitja diaria de
120.000 vehicles.

En definitiva i per acabar, Sr. President, crec sincerament
gue la solucié que s ha donat a la comarca de Manacor amb el
desdoblament, un nou desdoblament, repetesc, sense rotondes
i I"autovia, constitueixen les millors solucions técniques, a més
de ser la solucié imprescindible de seguretat viaria per acabar
d'una vegada per totes amb la carretera que per desgracia és ja
qualificada com la carretera de lamort.

Moltes gracies.

(Petit aldarull i alguns aplaudiments)
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EL SR. PRESIDENT:

Pe Grup Palamentari Mixt... Vol intervenir & Grup
Parlamentari Mixt? Grup Parlamentari d Esquerra Unida i Els
Verds? Sra. Margalida Rossall6.

LA SRA. ROSSELLO | PONS:

Gracies, Sr. President. Senyores diputades, senyors
diputats, Sra. Consdlera, en primer lloc, fent esment a allo que
voste a esmentat sobre dues qliestions fonamentals.

La primera, la seriositat. Jo crec que precisament apelilant a
la seriositat hem de ser seriosos, i no sé qué vol dir per a vosté
ser seriosos, perd evidentment per a nosaltres esta molt clar, i
agquesta autovia d'Inca a Manacor no é seriosa perque,
evidentment, una qliestié seriosa és quan hi ha una planificacio
clara, quan s'ha fet una tasca intensa i quan s'ha plantgjat
d'una manera, evidentment, avalada i tenint en compte,
sobretot, les seves conseqliéncies no només territorials sind
economiques, socialsi ambientals.

En segon lloc, també, respecte a allo que vosté ha esmentat,
que fa molta befa de qliestions de medi ambient, jo li voldria dir
una cosa: la ignorancia és atrevida, Sra. Cabrer, i jo crec que en
aquest sentit vosté és la consellera, voste governa, pero e que
no pot fer és ser ignorant, i en aguest sentit vosté el que té és
un model totalment diferent amanco del que tenim en el grup
parlamentari que jo represent. Es cert, i & que ha defensat vosté
és d seu model, perd no pot posar en qlestio son politiques de
moderacid del transit, que avui en dia se'n parla a tot Europa,
i Sl no passegi's i veura que precisament alo que s'esta dient
en aquesta tribuna dit per voste és el més impropi i € més
illlogc dins € que és estar a I'Europa del segle XXI. Sra
Cabrer, ja li ho dic, la ignorancia és atrevida, estudii una
miqueta que € medi ambient no é un tema menor, és un tema
de primera magnitud, € tema dd transport és un tema de
primera magnitud i, per tant, com |i dic, sigui seriosai digui que
d model és diferent, senzillament, vostés plantegen una atra
proposta.

Primer, plantga una carretera, que é I'autovia Inca-
Manacor, que és un invent. Jo ho ha dit el Sr. Quetglas, no hi
insistiré; no figurava enlloc, ni a cap planificacié de carreteres,
ni a cap planificacié d' ordenacio de territori, ni a cap programa
electoral. No passa res, absolutament res, és un acte de fe, es
necessita aquesta autopista, dlo important és fer una autopista,
axo és I'important, fer autopistes; que vagin cap aqui o cap ala
no é important, € que hem de fer és una autopista, es treuen
de la maniga, jo no entraré per questions politiques,
evidentment, perqué han promes una autopista a Manacor, i la
batlessa de Felanitx no ho vol, idd que passi per Inca, és igual,
jali dic, alo important és precisament fer autopistes. No sabem
per que perd només és fer autopistes.

No, Sr. Flaquer, miri, aguesta autopista vosté no podra
treure -ho dic perqué vosté ha parlat- no podra treure
“programa, programa, programa’, que ens va dir e portaveu del
Grup de Partit Popular, perqué no estava en el programa,

curiosament no estava en € programa i per tant no ho podran
treure, aix0. Que havia d’ anar a Manacor, perd no sabem per on.

En segon lloc, aguesta autopista és un disbarat des de
molts de punts de vistai sobretot és un atemptat a sentit comd,
i sobretot ala seriositat, és a dir, un tragat nou que s han tret de
la maniga sense un debat social previ o, si vol, un debat del
tipus que vulgui, perd no hi ha estat. Un tragat que precisament
no esta en e Pla territorial de Mallorca El Pla territoria de
Mallorca, com qualsevol pla territorial, és € marc que defineix
quina ordenacio territorial és necessaria 0 volem per a aquesta
illa Resultaque el tema de carreteres o el tema de mobilitat d’'un
lloc a I'dtre és un eement fonamental en € condicionament de
I"estructuracio d'ordenacié dd territori, i a vosteés els és igual:
primer fan les carreteres i després farem un pla territorial.
Aquest platerritorial, evidentment, no sé qué arribara a ser.

(Remor de veus)

En tercer lloc subordinam, per tant, I’ordenacié del territori
a fet de planificaci6 de carreteres, com sempre, senyores i
senyors del PP, com sempre. Manca de seriositat, manca de
planificacio i, sobretot, befa a tot adlo que fa referencia a medi
ambient, befa, perqueé els és absolutament igual.

Perd, senyors del PP, ja que vostés volen respondre a allo
que la gent vol, que ax0 s agrada molt, “nosaltres volem fer
e que la gent vol, i a més tocar amb €ls peus en terra, no com
segons qui”, que pel que es veu esta enlaire, perd creuen que
la gent vol aquesta autopista? A mi m'agradaria saber quina
gent. Veig que em fata poc temps i hauré de ser molt breu.
Primer |li ho demanaria, evidentment, a Unié Mallorquina i,
sobretot, quan intenta Unié6 Mallorquina llevar-se les puces de
davant dient que no ds correspon sind que és el Partit Popular
que vol fer aguesta carretera. Per0d jo els diré una cosa molt
seriosa, | ds la diré seriosa mdgra a vostes ds sigui
absolutament igud. En primer lloc, é un disbharat aquesta
autovia per la configuracio territorial de Mallorca; ja s'ha dit i
no em cansaré tampoc de repetir-ho. En segon lloc, és un
disharat pel que suposa de consum vauds de sol agricola i
destrucci6 del paisatige del Pla de Malorca Vostes, gran
defensors de la propietat privada, han fet un conveni amb els
propietaris per dir-los que ds cimentarem la terra? Han fet un
conveni? Han parlat amb tots ds propietaris que, a més, sera un
total de més de 400 hectarees, que hi posaran ciment per
damunt? Per tant no parlin de proteccié de la propietat privada
quan vostés I'tnic que saben fer és expropiar per posar ciment,
no per protegir sind per posar ciment.

Es, a més, un disbarat des del punt de vista de model de
transport. Evidentment vostés tenen un model on no hi cap
practicament el transport pablic, bé, hi cap un poquet, com les
energes renovables, esta bé quatre molins i quatre cosetes,
axo per quedar bé no? Cosmetica, pura cosmetica, perd el
transport public és realment la necessitat que tenim en aquesta
illa de Mallorca, és d transport public, on totes les persones,
totes, les que tenguin carnet de cotxe 0 no, puguin utilitzar un
mitja de transport que els permeti anar d'un lloc a un atre amb
qualitat, anb preus economics i, sobretot, evidentment, d'una
bona manera com passa a quasevol lloc, en aquest cas només
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m’'hauré de referir a Europa. Per tant vostés no a transport
public, o si, un poquet per quedar bé perd sobretot fer
carreteres, i posar s doblers publics, doblers de tots, de tots,
d'infants, de persones majors, de persones adultes, etc., a
servel només de fer carreteres per fer molt de negoci perque alo
important aqui és que es moguin les coses.

| un dtre tema, si em permet, per acabar. Vostés han parlat
avui del tema energétic. Dic vostés perqué nosaltres no hem
intervengut. Diuen que han augmentat les emissions de CO2.
Ja sé que avoste, Sra. Cabrer, també aguest tema li importa molt
poc, perd precisament e 60% de les emissions de gasos que
provoquen € canvi climdtica és precisament una part
importantissima deguda ds cotxes. Jo li dic per acabar, Sra
Consdllera...

(Remor de veus)

..li dic per acabar que no duguin endavant aguesta autovia
d'Inca a Manacor i, sobretot, que apostin per un transport
public de qualitat, que esta en les seves mans i evidentment
son vostés que ho poden fer, que apostin precisament per no
agrevjar un problema, perquée li vull dir una qliesti6 molt clara,
que fent aquesta autovia no resoldra el vertader problema de
Mallorca; € vertader problema de Mallorca és que la comunitat
autonoma que té més cotxes per habitants de gairebé tot el mén
son les llles Baears, i per resoldre aix0 no és fent autovies i
menys lad’'IncaaManacor.

Moltes gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Pel Grup Parlamentari PSM-Entesa Nacionalista té la paraula
la Sra. Diputada Maria Antonia Vadell.

LA SRA.VADELL | FERRER:

Gracies, Sr. President. Senyores i seny ors diputats, en nom
dd PSM intervendré per defensar la posicié del meu grup
parlamentari sobre aguest moded de careteres que ens ha
presentat € Partit Popular o que ha anunciat als mitjans de
comunicacio e Partit Popular.

Avui & d primer deba que feim, diriem, d aguesta
legislatura en el qual hi ha interpelllacions. Ja veurem dues
iniciatives sobre & mateix tema i crec que no és estrany que en
aquest primer debat ja es vegin temes tan importants com
aquest, perque € Partit Popular, ja just comencar aquest
periode, just comencar aquesta legidatura, ja ens ha regira amb
unes propostes que, la veritat, ens han sobtat a tots. Es ben
cet que e Partit Popular historicament ha apostat per la
construccio d'autopistes, i axi ho deia € Pla de carreteres que
va aprovar I'any 98, i també e conveni de carreteres que €
mateix any va signar i que @ govern del pacte de progrés va
modificar, ja que va apostar per un model de carreteres menys
important i mésracional per al territori d’ aquesta comunitat.

Jo crec, Sra. Cabrer, que a vosteé no sé si se li va escapar una
mica a la seva compareixenga, que va dir que tenia moltes ganes

de sgnar e nou conveni de carreteres amb el Govern de I’ Estat

perqué passava pena que potser les coses no anirien massa bé
per d Partit Popular a nivell d'estat i per tant el volia signar

abans de les eleccions del marg, perd crec que aguesta via,

aquest motoret que s'han posat per planificar aguest nou model

de conveni de carreteres crec que sera molt perjudicial per a
tots ds ciutadans i les ciutadanes d aquestes illes, sobretot de
Mallorca. Jo crec que té tanta pressa per demostrar que son

més bons que d pacte que tan sols no ens han concedit ni els

cent dies de gracia que normament |'oposicié concedeix d

Govern, sind que ja ens han espantat unavegadai unaaltra...

(Rialles)

..amb aguests temes i ens han regirat moltissim i no ens han
deixat ni respirar, ds ciutadans d'aguestes illes, amb propostes
tan adarmants com aquesta de fer una autovia, de fer-nos anar
ds ciutadans de Manacor, fer-nos anar per Inca per arribar a
Palma.

Quant d Partit Popular i Unié Mallorquina, que s'omplen
tant la boca amb qué volen solucionar els problemes des
ciutadans, jo crec que hi havia gent que sho creia, gent que
potser pensava com jo, i que pensava que solucionar els
problemes des ciutadans significava facilitar-los la vida, fer
més facils ds desplagaments, les comunicacions, facilitar els
accessos, abaratir costos, estaviar temps...; tot aixd0 ens
pensam que és solucionar els problemes dels ciutadans, i en
definitiva tot ax0 é augmenta la qualitat de vida. Perd no.
Veim que aquest concepte de millorar la quaitat de vida i de
solucionar els problemes dels ciutadans no és e mateix que €
gue jo em pensava que tenia, no, é € que té € Partit Popular.
Ens fan anar per Inca per anar a Palma, la qual cosa implica una
série de greuges importantissims.

Jo crec que podria repetir molts d arguments que han
argumentat ds partits que m'han precedit, s portaveus dels
partits que m’'han precedit, i crec que després tendrem ocasio,
amb una proposicié no de llei del nostre grup, de parlar més
concretament, pero jo crec que si el Partit Popular fos un partit
coherent, com presumeixen, executaria € seu programa
electoral. Aqui s ha dit moltes vegades que €l Partit Popular vol
executar @ seu programa. Jo li reafirm, Sr. Cabrer, que vostes
incompleixen e programa electoral; vostés han apostat per
autopistes perdo no han dit que farien |’autopista d'Inca a
Manacor, no ho han dit, i si no repassi la pagina 27 del seu
programa electoral, que gracies d Sr. Huguet el tenim perque el
vadeixar aqui damunt i € Sr. Sampol € vaarreplegar...

(Remor de veus)

..l diu textuament que vostés executaran integrament €
conveni de carreteres, € conveni de carreteres, |'executaran
integrament. Per tant aixo diu, no diu res de I'autopista d'Inca.

El conveni de carreteres li recordaré que contemplava per
solucionar € transit de Palma a Manacor dues possibles
solucions. No hi havia uns tragats concrets perqué no
precisava, sind que contemplava dues reserves viaries, hi havia
dues dternatives amb dues reserves viaries. Una dternativa era
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I'eix que passava des de Pama per Llucmajor, Campos,
Porreres, Felanitx i acabava a Manacor; i una segona opcié era
la seguia € tracat de la PM-715, passant per Son Ferriol,
Casablanca, Algaida, Montuiri, Vilafranca i Manacor amb unes
variants per salvar els nuclis urbans daguesta carretera. Mai
aquest conveni de carreteres havia contemplat una autopista
que passas per Inca per anar de Pama a Manacor. Per tant, Sra
Cabrer, permeti’'m que li regfirmi i li afirmi amb tota rotunditat
que vostés incompleixen amb els seus electors. Mai vostés no
han dit, ni ds seus programes electorals ni enlloc, que vostés
farien una autopista que passi per Inca.

Per dtra banda vostés haurien de ser una mica més
coherents, també, o0 com a minim contrastar els programes
electords a nivell loca i a nivell autondmic, perque si vostés
prometen a un poble que una autovia no passara per alla
després no poden prometre que faran I'autovia per alla. Per
tant, si vostés respecten la voluntat d'una batlessa d'un poble,
en conseqiiencia hauran de respectar igudment les voluntats
de tots ds dtres batles de totes es dtres pobles. Sra. Cabrer,
com a governants d'aguest pais i com a governants coherents
i respectuosos amb tots, si vostés volen governar per a tots,
hauran de respectar les voluntats de tots els pobles, de tots els
batles de tots es pobles d'aquesta illa que és Mallorca. Per
tant, si hi ha una batlessa que no vol autopista pel seu poble i
hi ha un atre batle de qualsevol atre municipi que no vulgui
que l'autopista passi pel seu poble vostés |'hauran de
respectar. Li deman que vostés respectin la voluntat des
batles.

Sra. Cabrer, jo crec que també shauria descoltar la
voluntat, millor dit, la voluntat no, I'opini6 de sectors
professionals. Hem vist pels mitjans de comunicacié que tant
e Colllegi d Enginyers com € Collleg d Arquitectes, que son
professionals entesos en la matéria, que no fan politica, son
opinions técniques, desaconsellen la construccié d aguesta
autopista per raons tecniques. Per tant no només escolti els
politics, siné que escolti també els técnics perque crec que
tenen molt adir en la construccio6 d aquest territori.

| ja finalment, per acabar, li diré que no només incompleixen
e seu programa electora i sdn incoherents en prometre coses
en ds pobles i a la comunitat, siné que, per atra banda, estan
executant un pla de carreteres que no esta vigent. Han posat a
exposicid publica la carretera de Llucmaor que actualment no
esta dins € Pla de carreteres, i a més hi ha una altra cosa, que
és que la variant que esta a exposicid publica és una variant
que és una autopista i que no esta contemplada dins d Pla de
carreteres. Jo li demanaria, Sra. Cabrer, que reconsideras
aquesta postura seva, aquesta caparrudesa, diria jo, de voler fer
passar pels dos catets es ciutadans de la comarca de Llevant
quan la hipotenusa és € cami més recte. Sra. Cabrer, pensi-s ho,
no faci tanta via i escolti els ciutadans i les ciutadanes, que
segurament tenen molta més rad de la que pugui tenir & Partit
Popular.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Pel Grup Parlamentari Popular té la paraula € Sr. Diputat
Antoni Pastor.

EL SR. PASTOR | CABRER:

Gracies, Sr. President, Sra. Consellera, senyores i senyors
diputats. Permeti’'m que li faci un prec, abans de comengar, Sra.
Consdlera, |i demanaria que repartis € seu programa electora
a tots ds membres de I'oposicid perque el puguin veure,
perque és e programa electoral més votat i el que han triat tots
ds ciutadans d'aquesta comunitat. Per tant, perqué no |'hagin
d'agafar d’aqui damunt i € se'n puguin dur a ca seva els hi pot
repartir.

(Riallesi veus)

Durant uns dies la veritat és que he intentat recollir dades
per defensar la postura del Govern, perqué quan s€m va
encomanar aguesta tasca pensava que era important
argumentar-ho bé. Perd jo crec que @ millor argument que pot
tenir un diputat a |’hora de pujar en aguesta tribuna és partir a
les 850 de Manacor i aribar a les 10,15 aqui, perqué allo
important és arribar, no arribar en una hora i deu minuts, o en
una hora i vint minuts; ald important é arribar. Perqué la
veritat é que € viatge d'un ciutada que parteix de la comarca
de Llevant, Sgui de Manacor, sigui d’'Arta, sigui de Capdepera,
sigui de Sant Lloreng, és un viage que, la veritat, és totalment
una aventura.

Jo crec que s'ha arribat a un bon moment. Hi ha un canvi de
govern, sha acabat la politica del no, Sra. Consdllera, i axo és
d’'agrair, perqué avui existeix € mateix problema, jo diria que
agreujat, que exigtia @ juny de I'any 99. Manca de solucions;
axo é d que hi ha hagut durant aguests quatre anys, i una
necessitat historica per a la comarca de Manacor, el tema de les
carreteres, i s un vol creure que les coses han de quedar aixi
com estan la veritat és que no vol reconéixer la reditat: una
carretera incomoda, una caretera lenta, una carretera
colilapsada, és adir, una carretera perillosa.

Unes dades que esgarrifen, Sra. Consellera, fan que vostés
i d seu govern tenguin I'obligacié de solucionar agquest greu
problema. Es cart que @ medi ambient és molt serids, la veritat
és que hi ha hagut una diputada que ho ha dit. Les vides, Sra.
Consellera, també sdn molt serioses. Em vaig permetre demanar
informacié sobre s accidents que ha tengut la carretera C-715,
i la veritat é que quan un la veu jo crec que no pot quedar
impassible davant aquesta situacio, jo crec que ha de prendre
decisions, decisions vaentes que areglin d'una vegada per
totes aquest problema. L'any 2001, ndmero d'accidents
registrats 162, nimero de morts 15; any 2002, accidents 155,
nimero de morts 3; any 2003, accidents registrats 169, a dia
d'avui 16 morts. Hem de dir que aquests morts son morts 24
hores després d'haver-se produit I'accident. Jo crec que
aquestes dades parlen per si soles.

No pot continuar aixi aquesta situacio, Sra. Consellera, i li
demanam que aquest govern, que esta legitimat, perqué qualcu
encara posa en dubte si aquest govern esta legitimat o no per
complir & seu programa electoral, i jo diria que no només esta
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legitimat, Sra. Consdlera, sind que esta obligat; crec que €ls
programes son per complir-los i nosaltres tenim un compromis
amb ds ciutadans, i demanam que aquest govern el compleixi.
Ho diu molt clar e programa del Partit Popular, hi ha un
compromis. solucionar la problemética de la comunicacié entre
Padma i Manacor a través d’'una autopista. Per tant jo crec que
agquest govern estalegitimat i, amés, esta obligat.

Qualcd li demanava que no descansas. Nosatres i
demanarem tot d contrari, Sra. Consellera, € que descansen
son ds dltres, vosté é aqui per fer feina, i jo crec que aquest
govern durant aquests menys de cent dies que du ha demostrat
les saves ganes de fer feing, perd sobre les ganes de solucionar
¢els problemes dels ciutadans.

Doncs bé Sra Consellera, nosdtres esperarem amb molta
d'atencié la mocié que supds que presentaran arrel d'agquesta
interpelilacié, amb una solucié que no sabem quina sera, pero
ben segur que sera una solucié que el Govern anterior va ser
incapag de dur endavant. Els ciutadans ho varen deixar molt
clar, Sra. Consellera, ens han triat a nosdtres, han triat el Partit
Popular perqué governi, perqué prengui decisions i sobretot
perqué solucioni els problemes dels ciutadans.

Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Télaparaulad diputat Sr. Francesc Quetglas.
EL SR. QUETGLAS| ROSANES:

Gracies, Sr. President. L'escassetat de temps no em permet
fer grans argumentacions addicionals jo crec que ja estan
exposades en ds diaris de sessions, perd si voldria fer algunes
puntualitzacions sobre agunes coses que shan dites. Miri,
voste diu ambdods, desdoblament de la carretera i autopista
IncaManacor s6n necessaris perqué sincrementa € transit,
ax0 em recorda un comentari que feia una prestigiosa persona
que coneixia molt es temes energétics que deia “gasoducte i
cable era com posar-se dos vestits un damunt I'altre” i axo, si
s£m permet abusar de |'anécdota, ax0 é com efectivament
posar-se un vestit d'estiu i damunt un vestit d’hivern i aixi, tan
si fa fred com si fa caor, estarem coberts. Es exactament la
mateixa estupidesa.

Miri agui vostés estan akludint que s'incrementa el transit
entre la carretera d'Inca-Manacor per fer necessaries les dues
coses, clar que la carretera d’'IncaManacor augmenta el transit,
primer perqué la carretera Palma-Manacor esta feta un desastre
i segon perque es varen introduir millores com és I'enllag entre
la carretera C-715 i la carretera de Petra que faciliten molt aquest
transit. Per ax0 sha incrementat d transit, perd aixo de seguir
la demanda... Miri, jo li recomanaria que voste estudiés el cas
del Govern britanic de la Sra Thatcher, la qual tan em recorda,
em referesc a la politica, en relacié ds temes de carreteres. Miri,
la Sra. Thatcher tenia un pla que segons dla i e seu ministre de
Transports anunciaven era €l pla més important i més ambicios
quant a careteres a la Gran Bretanya des de |'época dels
romans i va comencar un pla que efectivament desmantellava

d’dguna manera per la via de la competéencia la magnifica
estructura de transport public que tenia Anglaterra i d una
manera molt especial I'area metropolitana de Londres i comencga
un pla dautopistes absolutament monstruds i geganti. Al cap
de 6 anys, @ propi ministre de Transports conservador, no
havia canviat € Govern encara, eren ds propis conservadors,
va tenir una compareixenca publica a la televisié britanica, la
BBC i va declarar que € pla era fracas, que seguir la demanda
en matéria de carreteres era un fracas, ho va dir axi de
simplement i estd documentat, sén publicacions fins i tot, del
propi Ministeri de Foment. Per tant, jo crec que hauriem
d'aprendre d'aquells paisos que ja han comeés els errors que
vostes estan a punt de cometre. No es pot fer una planificacio
de carreteres sense tenir en compte les necessitats de mobilitat
i de transit globals, incloses el transport public. Aixd en primer
lloc.

Després, clar ara hi ha una ironia, resulta que la carretera
que vostes més han vituperat, hem sentit dir en aguest
Parlament, recordaran tot d’una el diputat que deia: “Duplicar
las carreteras es un matadero” i ficar-se amb aquest tipus de
duplicacions de carreteres, ara vostés les fan i no només les fan
sind que obliguen a financar-les, e Consell de Mallorca els
obliga a vostes a finangar la duplicacié de la carretera que han
vituperat tant, que tant han lluitat d’una manera que jo diria,
fins i tot, innoble, és a dir, reunint les persones afectades per
les expropiacions, convidant-los a menjar i beure perqué es
sublevin contra |'expropiacié de la carretera i a final vostés
mateixos seran els que finangaran aguesta carretera, son ironies
delavida

Voste ha fet una primera intervencié dla on s'ha ficat molt
amb d tema dels socidistes i de la manca de finangament, jo
tenc la temptacié de contestar-li de la mateixa manera que
vostes, és que no sabien negociar, és que vostes no sabien
negociar amb s socialistes i per aixd no varen tenir doblers per
carreteres, perd no ho faré perqué no és veritat. Els que tenim
memoria sabem perfectament que quan & Govern socialista va
donar doblers per a carreteres, si, si, vosté posa una cara de no
recordar-se'n perqué probablement vosté era massa jove, pero
els que tenim memoria historica si que ho sabem. El Govern de
les llles Baears, com que no eren doblers findistes, els va
utilitzar per a una atra cosa, quan varen anar a demanar-ne més
ds varen dir mirin us donam doblers per a carreteres perd no
per auna atra cosa. Li ho demani a Sr. Jeroni Sainz, ell ho sap
perfectament perque era € primer que protestava per ax0. Per
tant, ja esta bé del mite de que & Govern socidista no va
colillaborar mai en les carreteres de les llles Balears, va ser el
Govern de les llles Baears, €l Govern balear de llavors que no
va voler fer carreteres i ax0 és la veritat historica i esta prou
documentada.

Per tant, no é que no sabessin negociar, € problema és que
no sabien gastar es doblers en dld que feia falta i ds varen
dedicar a una atra cosa, és aixi de clar i e Sr. Flaquer tampoc
se'n recorda, tampoc hi era...

(Remor de veus).

Pot pensar, estaves ala Universitat encara.
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Jo Sra Consdlera, miri voste ha fet aqui una exhibicio,
llegint un document que criticava les rodones, que criticava els
intents de desaccdlerar e transit, parlava de problema des
conductors agressius, que intentava reduir la seguretat i €l
consum energétic i en feia molta befa i alguns dels seus
diputats se'n reien molt. Jo no sé si aguest discurs i perdoni
que li parli aixi, pero li parl afectat per qliestions que em toquen
personalment de prop, no sé si aquest discurs voste el sabria
fer a una mare que té un fill tetraplegic per accident de transit.
No sé si sabria fer un discurs de befa d’'un projecte que intenta
introduir seguretat, camar @ transit i lluitar contra |’ agressivitat
de determinats conductors, no sé si voste seria cape; de mirar-li
ala cara i mantenir aquesta postura de befa que vosté i alguns
diputats i diputades del seu grup han mantengut. Jo de cap
manera no. Jo crec que la seguretat és un tema tan important
sobre € qual no se'n poden fer bromes. | |i diré una cosa,
aguests arguments, els mateixos arguments en defensa de la
funcionalitat de les rodones, de les rotondes per entendre-nos,
que tenen les carreteres eren exactament els mateixos
arguments, vaig tenir ocasié de llegir-ho en aguest Parlament
I’anterior legidatura que defensava € seu ex-director general de
carreteres del seu Govern a la legidatura anterior a la passada,
ds mateixos, transit calmat, introduccié de temes de seguretat,
suavitat dels accidents, etcétera.

Per tant, escolti aquestes contradiccions, aquesta utilitzacio
de conceptes, vocabularis, idees tecniques adoptades arreu del
moén com armes per tirar a I'adversari a find acaben descobrint
als qui les utilitzen sense cap legitimitat i sense cap respecte a
la veritat, com estan fent vostés. Moltes gracies, Sr. President.

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulala Sra. Consdllera.

LA SRA. CONSELLERA D’OBRES PUBLIQUES,
HABITATGE | TRANSPORTS (Margdida Isabel Cabrer i
Gonzélez):

Gracies, . President, senyores i senyors diputats. El primer
que he de dir é que raons de pes de per qué no es pot fer
I"autovia d'IncaManacor encara no n’he trobat, jo crec que hi
ha molts d'avantatges que he trobat aqui. Perd que la Sra
Rossell6 em digui que em passegi per Europa, ido no m'he
passgjat massa, he fet algun viatge, perd no he vist cap de
carretera de 45 quilometres amb més de 20 rotondes, aix0 és el
que es proposa. Jo crec que fer 20 rotondes en 40 quilometres
un es torna agressiu, un torna realment agressu quan fa una
rotonda 2 quildmetres, una atra rotonda..., a@xd redment és ser
agressiu perqué realment jo crec que pot ser agressiu aquest
sistema. Per tant, em diu que no faci befa. Aquest estudi és una
befa per as ciutadans de les llles Balears i sTha pagat amb
doblers piblics i a més, cap concurs eh? A dit de dos milions
en dos milions, aguest senyor I’estan investigant, du molts de
doblers pagats per la Conselleria d' Obres Publiques. Aquest
estudi s€'n riu dels ciutadans de les llles Baears i punt i
aquesta éslaredlitat.

Em diu també no figurava enlloc i jo li deman, Sra. Rossell6,
on figurava el desdoblament? No figurava enlloc el

desdoblament. En e Pla de carreteres de I'any 98 hi figuraven
I'autopista a Manacor per Llevant i no hi havia el
desdoblament. L’any 2001 aguest Govern va fer una
modificaci6 del Pla de careteres, va llevar |'autopista de
Llevant, la va llevar, o Sgui que en aquest moment no hi ha cap
soluci6 d'autopista cap a Manacor i va introduir el
desdoblament. Per tant, tampoc estava en € seu model
territorial @ desdoblament amb rotondes que vostés varen
introduir I'any 2001, exactament la mateixa situacio. Per tant, no
facin demagogia

Em diu que hem de fer una autopista i € PP ha de fer una
autopista. Si, € PP ha de fer una autopista perqué el PP s'ha
compromés amb ds ciutadans d'aquestes llles que els han
votat mgoritariament i Partit Popular fara una autopista, clar
quesi.

(Alguns aplaudiments).

| jo li he de dir per acabar perqué he de contestar els altres
portaveus. Jo crec que vosté Sra. Rossell6 com a representant
dds Veds en aguest Parlament hauria d'estar contenta amb
aquest solucié, hauria d’estar contenta perqué |'autopista de
Llevant, jali ho he dit, suposava un nou tracat de 283 hectarees
i aguesta solucié suposa 130 hectarees. Creim que com a
solucié d’autopista és la més respectuosa amb el medi ambient,
amb diferéncia, perque fins a Inca no es fa cap abus dd territori
i dalo que es fa (..), un tercer carril enmig perdoni Sra
Rossellé i a partir de la variant d'Inca es respecte totalment
existent com és la carretera de Sineu. Per tant, jo crec que vosté
dins alo que és acceptar que hi hagi una autopista, que vostes
no ho accepten i jo ho respect, aimanco hauria d’estar contenta
de que shagi opta per a aquesta solucié perque, ja dic, és la
més respectuosa amb €l medi ambient.

| em parla també que en les meves mans esta el transport
public d'aquestes llles i jo li dic que en les seves mans va estar
d transport public d’aquestes Illes durant 4 anys i no hem vist
res, ni hi hacap Pla de transports aprovat...

(Remor de veus).

No, no hem vist res, un tren de Manacor que reament
m'’ estim més no parlar-ne.

Sra. Representant del PSM...
EL SR. PRESIDENT:

Sra. Consellera, una interpelllaci6 és per contestar
I'interpelflant, si és possible, no es desvii.

LA SRA. CONSELLERA D’'OBRES PUBLIQUES,
HABITATGE | TRANSPORTS (Margalida Isabel Cabrer i
Gonzédlez):

Perdoni, idd ja no contestaré s dtres representants i ho
intentaré fer conjuntament.
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Sr. Interpelllant, Sr. Quetglas, voste em diu que és una
estupidesa fer les dues inversions perqué vosté troba que no
podem anar amb I'augment considerable que hi ha de transit
que en aquestes llles. Miri, les previsions que hi havia en e Pla
de carreteres de I'any 98 s'ha incomplert totalment, hi ha molt
més transit que la intensitat mitja didria que preveia e Pla de
carreteres de I'anterior Govern i les previsions quan voste
s estudii, crec que vosté esta en € Consdll Insular de Mallorca,
quan vosté veg €ds estudis per a I'aprovacid inicia de la
modificacio del Pla de carreteres de I'evolucio del transit fins a
I'any 2010 i 2020 veura que practicament és insostenible la
situacio.

Per tant, si hi ha més gent que va a través de la carretera
d'Inca en aquest moment, és que ja és una reditat, perd no
estam parlant que només es fara perqué hi hagi els mateixos
vehicles, és que hi haura molts més vehicles. | hem deixat
passar molts d’anys, des de I'any 98, sense donar solucions, es
podria haver comencat a fer-se aguesta autopista. Duim un
retard de 5 anys i encara aquesta autopista fins que sigui
realitat, esperem que ho sigui aguesta legislatura, passaran 3 o
4 anys més on la situacié de la comarca de Manacor sera
totalment insostenible.

Em diu que financam la mateixa carretera del Consell Insular
de Mallorca, no, en aixd va molt equivocat. El desdoblament
que fara d Consdl Insular de Mallorca és un desdoblament
totailment nou i diferent, sense rotondes. | en aguest estudi
famos parla del Consell Insular de Mallorca, jo no s si ho
saben ds representants per veure el grau de consens que hi
havia i diu exactament: “La posicion del Consell Insular de
Mallorca y e futuro de las carreteras en Mallorca, mencion
a parte merece la posicion técnica del Consell Insular de
Mallorca por la importancia que este organismo va a cobrar
en e campo del transporte en futuro préximo cuando asuma
las competencias. Su posicionamiento respecto al proyecto
Son Ferriol- Montuiri anticipa los enfoques que esta
adminitracién va a aplicar a partir del afio entrante en la
politica insular de carreteras. Sn embargo las alegaciones
técnicas realizadas por € consell insular al proyecto suscitan
graves preocupaciones por la filosofia de fondo que la
sustenta. En efecto, al proponer minimizar al maximo el
nimero de rotondas lo que esta intentando e consell insular
es convertir la via desdoblada en una infraestructura lo mas
parecida posible a una autovia. Esta vision es coherente con
d énfasis que la legaciéon del consell hace en la potenciacion
del segundo cintur6n e incluso de la construccion del tercero.
Todo elo configura una vision de las carreteras de Mallorca
en la que se mantiene los dos pilares basicos de la palitica de
carreteras del desarrollismo, redes arteriales de autopistas
urbanas y autopistas o autovias de circulacion répida en
espacios abiertos. Los argumentos que los técnicos del
consell esgrimen para defender la conversién del tramo en
una pre-autovia estdn equivocados, aunque pueden estar
sendo defendidos de buena fe Estos argumentos son
basicamente 3, la seguridad de la via, los tiempos de
recorrido y los consumos de combustible”.

Per tant, el famds ja li he dit que no estava compartit pel
consdll insular i € desdoblament que es fara des del consell

insular sera realment un nou projecte diferent i sense aguestes
rotondes que se'n reien dels nostres ciutadans.

Dir-li també quan diu que nosdltres financam en el consell
insular i qui va ser que va incomplir la Llei de transferéncies de
carreteres i va incomplir la inversé a Mallorca consensuada
amb € consdl insular de 7.500 milions de pessetes en 3 anys,
qui va ser? Perqueé no hi ha cap obra, perqué el desdoblament
que vostés feien no esta consensuat amb d consell i tampoc
estava en € conveni de carreteres. Per tant, sestaven envaint
les competéncies del Consell Insular de Mallorca, no estava
consensuat i per tant, no entrava dins ds 7.500 milions, a part
de qué es pagava amb endeutament i amb es doblers d’aquests
ciutadans.

Es remet també a qué € PSOE en I'época de'n Gonzédlez va
donar moltes inversions per a carreteres i que jo era molt jove,
si era molt jove. Perd li he de dir que no em consta que ni
Canaries ni Balears tenguessin cap conveni de carreteres i que
es va sgnar I'any 98 per a Canaries i Baears, unes inversions
jadic que en aguest moment s han perdut.

Em parla també dels tetraplégics i de si jo li diria a una mare
em ficaria a la rotonda (...). Jo crec que una persona esta molt
més agressiva amb les rotondes que per |'autopista d'Inca, jo
li ho puc assegurar. Jo quan vaig per I'autopista d’'Inca i molta
gent que hi circula, vaig redment amb una gran tranquilflitat,
cosa que no és aixi per una carretera com la de Manacor, ni tan
sols amb una rotonda. Jo crec que aguesta situacié ja genera
Jo I'Uinica cosa que li vull dir és que creim que vostés durant
aquests 4 anys no han sabut donar solucions, tenint s
doblers com tenien aquestes llles i com ha dit e portaveu del
Partit Popular, fins a la data de I'any 2003, data dd Ministeri
d’Interior, 169 accidents de transit fins al’agost i 16 morts. | no
es preocupi que e Partit Popular complira € seu programa
dectoral, fara I'autopista d’'Inca i acabara amb la carretera de la
mort. Moltes gracies.

I11. Proposicié no dellei RGE nim. 1615/03, presentada pel
Grup Parlamentari PSM-Entesa Nacionalista, relativa a contra
|"autovia Inca-M anacor .

EL SR. PRESIDENT:

Finament es passa d darrer punt de I'ordre del dia que
consisteix en e debat i la votacié de la proposicié no de llei
RGE nim. 1615/03 presentada pel Grup Parlamentari PSM-
Entesa Nacionalista, relativa a contra de ['autovia Inca
Manacor. Té la paraula per part del grup presentant el Sr. Pere
Sampol.

EL SR. SAMPOL | MAS:

Gracies, Sr. President. Bé seguim amb el mateix tema i jo
treuré un argument de pes important que qliestiona la legitimitat
del Partit Popular per fer I'autovia dInca-Manacor, a partir
d'una fotografia publicada a la portada d'un mitja de
comunicacio, no de quan € Partit Popular estava a I'oposicio
sind de dia 29 d'agost de I'any 2003 i dla ni més ni manco que
la Vicepresidenta dd Govern de les Illes Balears, acompanyada
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del Delegat del Govern de I'Estat a les Illes Balears, que ha de
financar part de les inversions en carreteres, juntament amb la
Batlessa de I'Ajuntament de Felanitx, estan amb unes cares de
pasqua, tots somrients darrera una pancarta que diu: “Autovia
No”.

Aleshores si aquest és el criteri dels representants del
Govern de les llles Baears i del Govern de I'Estat que no es pot
fer una autovia, en aquest cas eren a les festes patronals de
Felanitx, no estan legitimats per si un guntament amb majoria
absoluta els demana no fer una autovia per dins el seu terme
per fer-la. A partir d'ara vostés podran fer autovies i autopistes
perqué varen dir en e programa electoral que farien autovies i
autopistes. En parlarem més encara perqué aguest és un debat
mallorqui. Perd vostés podran fer una autovia, podran fer una
autopista, perd |'hauran de fer passar per ala on els
agjuntaments ds autoritzin i encara é més, per dla s
propietaris estiguin d'acord amb les expropiacions perque si ho
estan d'acord hauran de voltar. Aixd no és cap disbarat, ja ho
estan fent. Els recoman que mirin I'exposicié publica de
I"autopista que fan fins a la meitat de la carretera de Campos,
quasi de Llucmgjor, perqué ax0 de que han aturat |'autopista
de Llevant? No és aixi, € projecte que esta a exposicié publica
significa prolongar I’ autopista amb una mitjana de 12 metres per
fer una variant que la duen a 4 o 5 quilometres de Llucmajor.
Id0 en aquest projecte, curiosament, aquesta autovia, aguesta
autopista tan segura que ha de solucionar els problemes de la
gent, fa una essa. Per qué és aguesta essa que crida molt
I"atenci6 damunt el projecte? 1do0 resulta que esquiva dues
finques de dos simpatitzants, potentats, colilaboradors
habituals del Partit Popular.

Per tant, a partir d'ara a Petra, a Sineu, a Cogtitx, dla on a la
Sra. Munar la posaren blava I'dtre dia, hauran de tenir en
compte no només la postura dels gjuntaments sind perqué axo
ds ho traurem per tot, aquesta foto la traurem per tot senyores
i senyors del Partit Popular. Perd encara és més illlegitima
aguesta proposta perqué no esta en € programa dectora de la
mgjoria de Mallorca. | per tant, la instituci6 que haura
d’aprovar, perqué aquest debat en el fons es reproduira en el
Consdll de Mallorca quan s aprovi € Pla director sectorid i ho
durem les vegades que faci falta en e Consell de Madlorca. Unid
Mallorquina, que amb vostes forma la maoria en € Consell de
Mallorca, va dir que no a les autopistes en el seu programa
dectoral. Per tant, les autopistes tenen el 44% dels vots a
Mallorca i e 56% diuen que no a les autopistes. | de fet, €
propi representant que du € tema de carreteres en el Consell de
Mallorca, que d fina és qui haurd d’executar aquests projectes
diu en titulars també dia 28 de juliol: “la construccié d una
autovia entre Inca i Manacor és una decisio politica i no
tecnicd’, bé ala on diu politica hauriem de llegir és una decisio
electoral perque politicaho éstot.

Per tant, vostés han escollit aquest tracat per una decisio
purament electoral, sense cap criteri técnic i ara som a vertader
debat, ara hi som. Tenim un problema a Mallorca, en tenim
aguns, hi ha problemes cap a les zones de Cavia i Andratx que
hi havia projectes en marxa, hi ha un problema d'Inca cap
Alcudia que hi havia € projecte en fase de redaccio i execucio.
Tenim un problema a la carretera de S'Arenad a Llucmajor,

aguesta si la poden batgjar com a carretera de la mort, aguesta
és la darrera carretera que va fer @ Partit Popular, amb uns
revolts sense vighilitat dla on es pot avancar i la passada
legidatura hi va haver manifestacions del Partit Popular i d’ASl
demanant que sareglés aguesta carretera i també estava en
projecte la reforma d’ aquesta carretera fins a Llucmajor. | hi ha
un problema molt important, jo € conec com & Sr. Pastor
perqué en som usuari diari des de fa26 o 27 anysi és Pama fins
a Manacor, jo diria que fins i tot fins a Sant Lloreng que
podriem areglar aguns trams. Perd vga fins a Manacor,
circumvalllant Manacor sentengui. Hi havia un projecte que es
pot questionar si @ projecte era idoni o0 no, si I'accés ds camins
i ales finques estava ben resolt amb rotondes o no, perd ningd
pot qlestionar, com dela la Sra Vaddl, que la distancia més
curta no és anant per dos catets siné que és per la linia més
recta que és |'hipotenusa. Per tant, aquesta era la solucié més
logica. Quatre carrils amb una mitjana que s volen deixar un
metre, si volen deixar dues tanques amb un consum minim de
territori, circumvalklant les poblacions d’'Algaida, de Vilafranca
areglant-la perque aquest projecte que va fer I’Administracio
de I'Estat si que també pot ser una carretera de la mort, €els
accessos sén molt dolents i ax0 seria la solucié més rapida i
coherent.

1dd per arreglar aquest problema puntual, Palma-Manacor,
qué fan? Desdoblaran Pama-Manacor perqué € consell ja ho
ha dit. Faran una autovia Inca-Manacor, un tercer carril, per
tant, un dtre carril per banda a |'autopista i continuen fent
I'autopista fins a Llucmajor, diu “és que €l nostre projecte
preveu menys hectarees de consum”, no perqué vosté no suma
les hectarees que expropiaran fins a Llucmajor, que crec que
sén prop de 100 hectarees més i devers 100 casetes rUstiques
i que el Batle de Llucmgjor ja ha d'anar casa per casa dient “la
farem voltar, no passara per damunt la vostra, els esquivarem”.
Bé ido sera una autopista que anira fent essa esguivant ds
votants del Partit Popular. Bé un vertader disbarat, un vertader
disbarat.

Bé després poden dir, mirin és que les previsions de transit
a Mallorca ens diuen que hi ha un 7% d'increment de transit
anual. Jo que feia nimeros de memoria, si ara tenim només per
a aguestes dues vies 75.000 vehicles que entren per |I’autopista
d'IncaPama i 25.000 que entren actuament, tot i estar
malament, de Manacor a Palma, 100.000 vehicles i no comptam
ds que entren per l'autovia de SArend, és a dir, no més
comptat amb aquestes dues vies 7% d'increment anual en 10
anys doblam els vehicles que entraran dins Pama, parlam de
més de 200 més es de Llucmajor, 240-250.000 vehicles anuas
entraran a Pdma i on ds posarem? Perqué € problema 29
minuts de Manacor a Palma, perdoni 29 minuts per arribar al
primer embotellament i que ara ja és a Alcampo, perdonin
perqué he fet..., perd aviat arribara a Santa Maria
I’embotel lament.

Bé després segon cinturd. Clar i aqui hi ha una atra questio,
és a dir, per primera vegada rompen el disseny radial que tenen
les carreteres de Mallorca. Que tenim? Bé jo no he viatjat molt,
he viatjat un poquet, perd jo crec que tenim una xarxa radial
exemplar, en careteres que surten de Pama i practicament
després tots €s municipis estan interconnectats entre dls i dls
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i PAma i ara estan fent unes barreres perpendiculars a aquesta
xaxa radia, segon cinturd de Palma i autovia d’'Inca a Manacor
gque xapa totes aguestes carreteres i que obliga a fer unes
inversions molt costoses, una atra vegada em remet d projecte
que esta a exposicié publica de I’ autopista de Llucmajor, que li
diuen variant de Llucmgjor i veuran que a cada part s'han de fer
rodones i passos subterranis, vertaders scalextrics.

| en definitiva la pregunta és on anam? A veure si aix0 no és
absurd a Mallorca que vivim del turisme, que a la gent |i agrada
passgjar, que es municipis volen que ds turistes quan passen
per la carretera s'aturin a seu poble a fer un cafe, a comprar una
botella d’'oli 0 de vi de la nostra terra. Tot aixd ja es romp, a
Llucmgjor ja estan preocupats, diuen €s turistes passaran de
llarg a 140 per hora i ni Sauraran en el nostre terme. Mirin jo,
senyors del Partit Popular i d'Unié Mallorquina que haurd de
dir si a una cosa que no estava en el seu programa electoral,
ax0 no és un pacte de carreteres, jo crec que aix0 €s un pacte
de grava i en tenir ds projectes a exposicio publica els farem
una solMlicitud de documentacid, quantes tones de grava
shauran de posar damunt aguestes carreteres, autopistes i
autovies, quantes camionades Shauran de fer per colllocar
aquestes carretades de grava? Quantes benzineres noves
shauran de fer en aguestes autopistes i noves carreteres?
Després podrem demanar quants dels que s asseuen aqui son
socis de totes aquestes empreses que fan aquests serveis.

Jo crec que no esta justificat axd que volen fer, jo com a
usuari de la carretera de Manacor €ls deman que per anar a
rapid de Montuiri a Palma no em facin recular cap a Manacor i
voltar per Inca, perque ds d'Algaida, es de Montuiri, ds de
Porreres també necessitam que ens arreglin aquesta carretera.
Aleshores la distancia més curta entre dos punts é la linia
recte, areglin la carretera de Manacor i deixin anar totes
aguestes gans inversions i aguesta milionada prevista,
inverteixin en transport public, amb bones, recuperem totes les
linies de tren que hi havia antigament, potenciem € transport
public per caretera, perque € problema é que en aquest
moment -i acab, Sr. President- és que una familia com la meva,
un matrimoni amb dos fills, que ningl no té e mateix horari, en
aguest moment qué necessitam?, quatre cotxes? No se'ns ha de
donar una dternativa?, i jo, classe mitjana, puc tenir uns
ingressos necessaris per fer-ho. Ara, la gran mgoria de la gent,
una familia amb dos fills, pot tenir quatre cotxes per anar a fer
feina a PAma o per anar afer feina ala vorera de mar?, no li hem
de donar una dternativa en transport public? Jo crec que és
molt més raonable. Moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

El Grup Parlamentari Mixt, vol..? Grup Parlamentari
d Esquerra Unida i Els Verds? Sra Diputada Margaida
Rossdll6.

LA SRA. ROSSELLO | PONS:

Gracies, Sr. President. Senyors diputats, senyores
diputades, nosdltres des del Grup d Esguerra Unida-Els Verds
donam suport a la proposicié no de llei que ha presentat el
PSM i reiteram efectivament tota una série d arguments que ja

shan esmentat en aguesta cambra, perque entenem d'una
manera molt clara que I'autovia Inca-Manacor no s'ha de dur a
terme per moltes de raons que, a meés, m'agradaria molt
breument esmentar.

En primer lloc wvull insistir en & fet que no hi ha una
planificaci6 feta, no hi ha uns arguments que realment facin
creible que aquesta autovia és necessaria, | en aguest sentit,
per tant, entenem que en aquest moment no s ha de dur a terme
aguesta autovia perqué evidentment no respon més que a
aquest -ja s'hi ha fet esment- a aquest acord, diriem, electoral o
electoralista més que a qualsevol atra questio, i jo crec que
precisament per I'envergadura d'una obra d'aquest tipus, tant
a nivell territorial, com a nivell ambiental, com a nivell social,
com a nivell econdmic, no es pot fer només per una qlestio
purament electoral o d’'acord electoral entre dos partits politics,
sind que s'ha de fer realment veient i analitzant quines son les
necessitats alanostrailla.

En segon lloc a mi m'agradaria també dir que aquesta
autovia Inca-Manacor no s'ha de dur a terme perqué d que fa
no és resoldre cap problema sind agreujar-lo, i en aquest sentit
vull tornar fer esment a un tema que també s ha dit, perd que
crec que no per reiterat no s'ha de continuar dient, el problema
é que aguesta autovia que es fara d'Inca a Manacor no
resoldra s problemes que té en aguest moment la carretera de
Padma a Manacor, que é on hi ha un problema no només
d'intensitat de transit, sSiné que clarament hi ha punts que s han
de millorar i on shan de fer actuacions, perd no resoldra el
problema que suposadament ha de resoldre; d contrari,
I'agrevjara perque les entrades en aguest moment, sigui de
Padma, sigui de Manacor o sigui d'Inca, es converteixen en un
coll de botella. Per tant, quan aqui se'ns diu que resulta que es
fan autovies per fer més via o per arribar més aviat, com ens han
dit aguns diputats d’'aquesta cambra, jo ds vull dir clarament
que axo no és cert, i si no comparin, compari qualsevol diputat,
agdfi € tren, tot i que ja sé que molta de gent no hi creu, i és
vera que té retards d tren de Manacor, i veuran que si el tren va
bé que no té un problema que es pot solucionar, evidentment,
fent determinades actuacions que, a més, va esmentar la
consdlera a la seva compareixenca, evidentment amb el tren
arriben fins i tot més aviat que agafant un cotxe per anar de
Manacor aPalma, i aix0 és una qlestié ben comprovable.

Tothom diu que utilitza molt la carretera, per exemple, de
Manacor a Pdma Jo també som dagudla zona, som de
Felanitx, com vostés saben, dla per on suposadament no
passara agquesta autopista, pero resulta que en realitat el que es
fa amb doblers publics, amb un consum de territori elevadissim,
resulta que no resol @ problema, sind que I'Unic que passa és
que arribam més aviat a Pama perd després el problema es
genera a 'arribada a Palma, a les vies de cintura i a que suposa
després aparcament posterior. Aix0 é un vertader problema
Faran un segon cinturd, ja ho va dir també la consdllera, perd és
que aviad n'hauran de fer un tercer o un quart, 0 un cinque,
perqué no sabem fins a on pensen arribar. Per tant, aix0 no
aregla problemes que existeixen en aquest moment, no aregla
un tema per molt que diguin que Saribara més o es fara més
rapid. Per tant siguem seriososi cerquem altres aternatives.
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Una dtra questio que també jo voldria esmentar és € tema
de la seguretat. Jo crec que en e tema de seguretat, com en
molts dtres temes, evidentment hi ha posicions politiques
diferents perd no es pot fer demagogia, evidentment no se'n
pot fer, perque tothom, qui més qui manco, pot saber que el
tema d'accidents és una questio que preocupa i moltissim, i
tenim I'obligacio de cercar solucions. Es molt més segur un
transport public i carreteres, li ho vull recordar, que a més no
sOn vies rapides. Per qué? Efectivament a I'autopista d'Inca,
I'actual, en dos anys hi ha hagut vuit morts, s no tenc
malament les estadistiques, perd és que a una via rapida, quan
hi ha un accident, hi ha manco accidents, perd quan hi ha
accidents es moren perqué van més aviat. A vegades a les
carreteres secundaries hi ha accidents, efectivament é un
problema important, perd agunes vegades no ariba a una
situacid tan dramética. Per tant, € fet de fer autovies no vol dir
gue millorem la seguretat, en tot cas milloram el fet que es pugui
anar més rapid i aquesta suposada necessitat d'arribar cinc
minuts abans. Per tant, d que realment és segur és fer carreteres
que estiguin ben indicades, carreteres que realment mantenguin
una actitud del conductor que li doni seguretat, perd no son les
autopistes, i axo no ho dic jo, que som d'Els Verds, ho diuen
moltissms d'estudis que shan fet arreu de tot el moén, on
precisament s aposta per una moderacio del transit. Aixo son
questions que s hauran de plantejar més prest o més tard.

Per tant, 'autovia IncaManacor, ad nostre entendre, no
resol un problema, que existax, ningl no ho nega, que és la
carretera Pama-Manacor que necessitat, evidentment, millores
important, i sobretot no resol un problema que jo vull tornar
esmentar en aquesta cambra. El tema del transport és un
problema, diriem, dobligacié de les institucions publiques,
perque € transport, com les escoles, s'ha de plantgjar un pla de
transport o un plantegjament sobre €l transport que doni
cobertura i solucié a tots s problemes de tots ds ciutadans.
Quan es diu que es resoldra els problemes dels ciutadans,
quins ciutadans?, €ls que tenen cotxe?, €ls que es compren
després un segon cotxe?, els cotxes de lloguer, per exemple?,
que en tenim moltissims, de cotxes de lloguer, que és €l lloc on
tenim els cotxes de lloguer més barats. Aix0 és € que resoldra?
Molts de ciutadans no tenen sistemes per anar d'un poble a un
dtre perqué resulta que no hi ha ni autobls, no tenen manera,
perqué no tenen edat 0 perqué tenen un problema, sigui € que
sigui, no tenen mobilitat i depenen d’una atra persona. Aixo és
d que ens passa aqui, a l'illa de Malorca Aix0 son els
vertaders problemes, que la mobilitat no esta concebuda com
un temaimportant.

Unicament fer autopistes. Jo ds demanaria que, per favor,
pensin una miqueta en el benefici de tots els ciutadans, de tots,
absolutament de tots, i cerquem sistemes de mobilitat, de
transport public i, evidentment, de condicionament de
carreteres, que ningd no ho nega, i determinats punts, pero
sobretot per permetre que els ciutadans de I'illa de Mallorca
puguem tenir una mobilitat com cal a una illa on, francament,
com he dit i repetiré fins a la sacietat, fata molta feina a fer
sobretot en transport public.

Per tant donam suport a aquesta proposicido no de llei
perque entenem que I'autovia IncaManacor no és necessaria,

no sha de dur a terme pel que ja sha dit de desequilibri del
territori, per tot el que suposa invasié d'espais naturals, també,
d’'una gran vaua i sobretot del sol ristic, i per moltes atres
questions que evidentment ja he esmentat a la meva anterior
intervencio.

Perd voldria dir també un altre tema important: és que aixo
resulta I'aternativa a |'autopista de Llevant. Mirin, senyors, jo
no es crec, axi de clar, és una quiestié també de fe, no els crec.
Per qué?, perqué vostés, potser no aguesta legislatura per una
questié purament conjuntural i per una qlestio purament
eectoral, no fan comptes fer I'autopista fins a Manacor via
Llevant, pero és igud, ja la farem, comencarem, hem fet el primer
comencament, ho han dit també aqui, s'ha fet la primera passa,
que és fer la variant a Llucmgjor, i ds record que precisament
aguesta variant, que ha estat a exposicio publica, que a més no
han canvit ni un punt ni una coma, curiosament, € deuen
haver agafat d'un cdaix i d deuen haver tret, que té una
avauacié d'impacte ambiental de I'any 97, a sobre diu ben
clarament, ho diu € text, no ho dic jo, diu que és el primer tram
de I'autopista PamaLlevant. Per tant jo els dic, senyors del
Partit Popular, que no és I'dternativa a |’ autopista de Palma-
Llevant, no I'és i vostés ho saben badament no ho diguin.
Diran que és aixi, i per tant nosaltres, des del Grup Parlamentari
d’'Esguerra Unida i Els Verds, donam suport a la proposicié no
de lleé i demanam, per favor, senyores i senyors del Partit
Popular, que no facin I'autovia d’Inca a Manacor perqué no
resoldra cap problema i les necessitats d’'aquesta illa son unes
atres: transport public i, sobretot, millorar i condicionar la
caretera de Pdma a Manacor. Evidentment agui nosatres
també hi serem perqué no estam en absolut barallats amb ningu
en tot @ que sigui millorar la mobilitat de I'illa de M dlorca, que
és el que anosaltres realment ens preocupa.

Moltes gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Pel Grup Parlamentari Socidista té la paraula € Sr. Francesc
Quetglas.

EL SR. QUETGLAS| ROSANES:

Moltes grécies, Sr. President. Senyores diputades, senyors
diputats, consumesc un torn a favor daquesta proposicié no
de llel per anunciar, com no pot ser d'una altra manera, el vot
favorable del nostre grup en aguesta proposici6. Donar per
reproduits €s arguments que ja he tengut ocasié d’exposar amb
motiu de la presentacié de la interpeldlaci6 m'evitara reiterar i
manifestar ald que ja queda reflectit en el Diari de Sessionsi en
e record de les senyores i s senyors diputats, a qui no
cansaré amb la sevareiteracio.

Perd si que hi ha dgunes coses que jo crec que € Grup
Parlamentari Popular, € Partit Popular, ha d’aclarir als partits i
ds ciutadans de Mallorca i de les llles Balears. Son preguntes
que tots ens feim, que tots tenim la idea i tenim una concepcio
clara de quina és la resposta, pero que el Partit Popular hauria
d' explicar.




DIARI DE SESSIONS DEL PLE / Num. 6/ 23 de setembre del 2003 165

Per qué I’autopista Inca-Manacor? A qué respon?, a quins
interessos?, a quins vertaders objectius respon |’autopista
IncaManacor? Per qué & Partit Popular canvia d'opinid i,
aparentment, com les sospites que amb fonament s han exposat
en aquesta tribuna del fet que no s ha rebutjat el projecte de
I'autovia de Llevant poden ser perfectament legitimes i
compartibles, perd per qué aparentment s ha renunciat a tracat
de l'autovia que sempre havia defensat el Partit Popular per
aguesta nova autovia que sorgeix magicament del no res i
d'una ocurréncia quinze dies després de les eeccions? Per
que? Quines son les raons técniques, politiques, juridiques,
d’ oportunitat, que fan que el Partit Popular produeixi aquest
canvi?

Hi ha una atra pregunta que a mi m’'agradaria que em
contestassin, perqué aguesta si que jo crec que cap ciutada no
ho té clar. El nou via IncaManacor és una autopista?, perque
hem llegit de tot, eh? Hem llegit que no, que no era una
autopista, que seria una via rapida. Ara aqui, avui mati, s'ha dit
tres 0 quatre vegades que aixd0 és |’autopista Palma-Manacor
que € Partit Popular va comprometre en € seu programa
dectora. S axo é I'autopista PamaManacor que el Partit
Popular va comprometre en € seu programa electora, Inca
Manacor sera una autopista, no sera una via rapida, com deia
d Sr. Matas, una via blana, no sera una via adaptada a territori,
sera |I'autopista, |I'autopista dura que vostés proposaven en d
programa, 0 no? Sera una autopista 0 sera una via suau?,
perqué jo crec que tots tenim dret a saber quines son les seves
intencions. De moment, confusié, no ens han contestat mai, no
han dit ma a la ciutadania quines son les caracteristiques
d’ aquest projecte.

| efectivament ja € Sr. Sampol, a I'exposicié en defensa de
la proposici6 no de llei, ha exposat e tema gravissm de la
submissio als dictats, tal vegada als posicionaments
d’'oportunitat, de determinats grups municipals o de
determinats batles per decidir sobre € tracat d'autopistes. Per
que alo que és dolent per a Felanitx és bo per a Ariany o per a
Costitx? Per qué €l fet que I'autopista passi per Felanitx és
dolent per a Felanitx, perd que passi per Ariany, o per Costitx,
0 per dtres pobles que no tenen batle del PP, és bo? Poden
contestar aquesta pregunta? Poden contestar per que el tracat
de I'autopista, curiosament, excepte la ciutat d'origen i la ciutat
de desti, és a dir, Inca i Manacor, cap d'elles no té un batle del
Partit Popular?, té dguna cosa a veure ax0 amb la decisio de
tragat de I’ autopista? Curiosament tots son d’'UM i del PSM, o
sigui, vga gracia fan ds seus socis; € que no volen per a
vostes ho encolomen al's seus socis d' Unio Mallorquina?

Es a dir, és que estam dins una confusié patética. Vostés
aprofiten i diuen: “El nostre Unic argument és que aqui tenim un
programa electora que promet una autopista; farem una
autopista i farem & que ens doni la gand’. 1dd no. Els ho hem
dit moltes vegades. d triomf electora els déna legitimitat per
dur-lo a terme, perd no es dona legitimitat per fer allo que
vulguin i per obviar totes les tramitacions de participacio i
debat public que fa necessais una infraestructura com aquesta.
| sobretot politicament volem explicacions, que contestin
senzillament aguestes preguntes: Es |’ autopista Palma-Manacor
aquesta autopista? Es, per tant, un tracat d autopista que

contradiu ald que va anunciar el president Matas el que faran
en fer el via IncaManacor? Per qué varen renunciar a seu
projecte de Felanitx i adopten aquesta nova infraestructura?

Esperam que contestin aguestes preguntes. Gracies, Sr.
President.

EL SR. PRESIDENT:

Pel Grup Parlamentari Popular té la paraula la Sra Maria
Sdom.

LA SRA.SALOM | COLL:

Moltes gracies, Sr. President. Senyores i senyors diputats,
evidentment aquell que no fa res mai no sequivoca, i e pacte
de progrés en matéria de carreteres era dificil que s equivocas
a l'hora dels fets perquée va fer molt poca cosa, molt poca cosa,
amb la qual cosa és dificil equivocar-se. Tan sols ens va deixar
dissenyat quin era € seu model de carreteres, pero fets, Sr.
Quetglas, Sr. Sampol, dd pacte de progrés en matéria de
carreteres, res deres. Aixi és dificil equivocar-se.

En canvi nosaltres, des del Partit Popular, volem fer coses.
Clar, que si, és necessari i urgent fer coses a les llles Baears en
matéria de careteres, i estam disposats a fer-les, i qui fa
evidentment es pot equivocar, perd aixd ja ho veurem, perquée
nosatres en principi creim que anam pel cami encertat.
Nosaltres volem millorar i modernitzar la nostra xarxa viaria amb
carreteres més segures, i que hi hagi un transit fluid. Alld per a
nosaltres, allo important per a Partit Popular és que hi hagi
menys accidents a les nostres carreteres i que d transit sigui
fluid, que la gent vag tranquillla, comoda, rdaxada dins el seu
cotxe, d volant. Aixd é d que volem nosaltres des del Partit
Popular.

| evidentment avui hi ha un problema greu, molt greu, en
I’actual carretera que hi ha de Manacor cap a Pdma Es una
carretera que esta colllapsada i que és perillosa, és una carretera
que té una intensitat mitja de transit diari d’'uns 23.000 cotxes,
i ax0 é una barbaritat. A una carretera d'aquestes
caracteristiques, per seguretat de les persones que la utilitzen,
no hi hauria d'haver una intensitat superior als 8.000 cotxes
diaris perqué fos una caretera segura i, en canvi, en aguests
moments hi ha una intensitat, com ds dic, de 23.000 cotxes
diaris. Aix0, evidentment, provoca, com es deia aqui, que hi
hag accidents. Entre I'any 2001, I'any 2002 i I'any 2003 s'han
registrat anualment uns 160 i busques d accidents, és a dir,
cada dos o tres dies hi ha un accident a la carretera de Palma a
Manacor, cada dos o tres dies, perque és una carretera que esta
obsoleta, que no déna I'abast a la quantitat de transit que hi ha,
i aixo fa que aquests anys cada any hi hagi més de 10 o 15
persones que perden la vida en aquesta carretera.

| nosaltres volem donar una solucié a aixo, al marge del fet
que s 'empri normament més d'una hora per fer aquest trajecte,
a mage d'axo. | nosaltres, des del Partit Popular, volem donar
una solucié a aquesta carretera, i creim que €l que vostés
havien deixat embastat, que é fer & desdoblament des de
Palma a Manacor amb una vintena de rotondes, creim que axo
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no é la solucié adequada, crem que és fer un error
monumental. Per tant nosatres, des del Partit Popular, creim
que s'ha de desdoblar aquesta carretera amb un nou projecte,
com fara € consell insular, perd a part d'axo s'ha de cercar una
solucié per fer una carretera de Palma a Manacor amb garanties
de seguretat i molt més fluida.

Hi havia tres possibilitats, per fer aixo, hi havia, o hi ha, tres
possibilitats. Primera, fer una nova autopista directa de Palma
cap a Manacor;, era una possibilitat. L'atra era dlargar
|"autopista de Pama a Llucmgor per Campos i per Fdanitx. |
I’dtra era I'autovia d'Inca a Manacor. | es explicaré el pro i el
contra d'una cosa i de I'dtra, i després vostés entendran
perfectament per qué nosaltres, des del Partit Popular, hem
optat que la millor soluci6 era fer aquesta autovia des d'Inca
fins a Manacor.

Mirin, fer una nova autopista amb un nou tracat semblant
a que es va fer quan es va fer |'autopista d'Inca, és a dir, es
manté un tragat nou de Manacor cap a Palma, recte, i es manté
la carretera vella, amb & desdoblament que es fara des del
consell. Aixd implica que és el cami més curt, efectivament, que
hi ha garanties de seguretat, que és, a nivell de temps, molt més
rapid, perd un inconvenient molt important: un gran impacte, un
gran consum de territori, i és la més costosa a efectes
d’ expropiacid, dos inconvenients, crec jo, molt importants que
ens han fet descartar que es fes una nova autopista per un nou
tracat.

La seglient possibilitat era fer |'autopista de Manacor cap
a Pama per la via sud. Qué passa aqui?, que aqui aquest tracat
és més llarg, son uns 59 quilometres. Es consumeix més del
doble de territori que la solucié per Inca, més del doble, i la
solucié és més cara, més costosa que el tragat d'Inca cap a
Manacor, i a més també implica, a una certa zona, nous tragats.
Es a dir, té més inconvenients la variant d autopista via sud
que no fer-la pel nord, per Inca.

| per que, ido, ens hem decidit fer-ho cap a Inca? Primer de
tot, crem que ver una autovia 0 una autopista Pama-Inca,
autopista, i fer autovia d’'Inca cap a Manacor és la millor solucié
perquée és la que té menys impacte, ja que s aprofiten tots els
tracats actuals: simplement es duplica una calgada, que és la
d’'Inca cap a Manacor, i d'Inca cap a Pama s'afegeix un nou
caril d'anada i de tornada a I'actual autopista. Aix0 si, es
milloren es accessos i les interseccions sempre son a diferent
nivell, perd axo és el que suposa un menor impacte, un menor
consum de territori, es consumiran unes 130 hectarees. Per tant,
des del punt de vista mediambiental pensam nosdtres que és
la millor solucié. La distancia per recorrer Manacor-Palma seran
uns 52 quilometres, que creim que és una cosa raonable.

Creim que € fet que es faci I"hospital comarca d'Inca també
és important perqué aquesta autovia 0 autopista vag per la
zona nord, perque ajudara les comunicacions i fara que la gent
dels voltants d’'aquests pobles pugui acudir d'una manera més
fluida a I"hospital comarcal d'Inca. | evidentment aix0d ha d’anar
acompanyat de fer la variant d’'Inca, aix0 ha d anar acompanyat
de fer € segon cinturé de Palma, evidentment, per millorar els

accessos d'entrada i de sortida de Palma i que no hi hagi
embussos, i amb €l tercer carril al’ autopistade Palmaalnca

A la vegada crem que aquesta carretera amb aguestes
condicions té un cost econdomic bastant raonable, i a nivell de
seguretat per a les persones que circularan per aquestes
carreteres és acceptable i és correcte.

Per aix0 és que ens hem decantat per aguesta solucio,
perqué és la que consumeix menys territori, és la que té un
menor impacte ambiental, el recorregut son 52 quilometres, i
creim que a nivell de cost econdmic é bastant assumible, i
aquests han estat es motius que ens han duit a prendre
aquesta decisié. Després dhaver fet tota una s&rie d'estudis
técnics creim que la millor opcid és aquesta, i, axo si, ha d'anar
acompanyada del fet que el consell ha de desdoblar la carretera
que hi ha fins a Manacor amb un nou projecte, sense la
quantitat de rotondes que ens proposava |'anterior govern del
pacte de progrés. Creim que agqui ajudam a la seguretat de la
gent, gudam a fer unes carreteres més fluides i no creim que
sigui bo aquest model, agquesta heréncia que ens varen deixar
vostes quan deien “quatre illes, un pais, cap frontera i mil i una
rotonda’. Nosaltres no estam per aixo, nosaltres no estam per
aquest model seu de transit que sigui calmat, perd que I'Unic
que fa é desesperar la gent que esta davant e seu volant
perqué hi ha embussos i estan aturats entre una rotonda i
I'dtra. El seu model de desaprofitar 56.000 milions de pessetes
en matéria de carreteres ens pareix un error. Aquest model seu
eraun model d'inseguretat, d’ accidentsi equivocat.

| evidentment que nosaltres també potenciarem el transport
public perqué estam per aguesta labor, i en parlarem, del tren
d’'Inca, en parlarem, del tren cap a Manacor, i S no demanin-ho
a batle de Manacor, que varen fer una inauguracié precipitada
perqué hi havia unes eleccions i axi funciona. En parlarem, de
transport public. | a més, des del Partit Popular hi creim i farem
coses per millorar € transport public, perque creim que és
necessari, perd nosatres tenim un deure, i é& complir €
programa amb €l qua ens varem presentar a les eleccions i que
una part important de la societat balear va confiar en nosaltres,
i a nostre programa déiem que fariem una autopista entre Pama
i Manacor, no déiem per quin tragcat. Hem optat per la solucié
millor, per la millor solucié en temes mediambientals, econdmics
i de menor recorregut, i nosaltres som agui per complir ald que
hem promeés durant les campanyes electorals.

Vostés no han fet res en carreteres durant quatre anys i ara
pretenen no deixar-nos fer res a nosaltres. Nosaltres intentarem
savar tots es obstacles que ens posaran vostes davant
nosdtres perque no puguem dur endavant totes aguestes
millores de la nostra xaxa viaria, suposam que faran ds distints
municipis actuacions perque els pobles estiguin en contra, aixo
és politica activista, com no podia ser d’atra manera, del PSM.
Confiam en aix0, perd a final creim nosaltres que en aquests
quatre anys podrem donar compliment i donar comptes als
nostres electors i a la societat balear que des del Partit Popular
hem millorat en aquests quatre anys la xarxa viaria de les llles
Balears, i si ho feim aixi no tenc cap tipus de dubte que d’ aqui
a quatre anys ds electors ens tornaran a donar majoritariament
la seva confianca
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Grécies.

(Alguns aplaudiments)

EL SR. PRESIDENT:
Télaparaulae Sr. Sampol.
EL SR. SAMPOL | MAS:

Moltes gracies, Sr. President. Sra. Sadlom, d' aqui a tres anys
i mig ens tornarem a veure en aquesta tribuna, si no hi hares de
nou, i I'autovia o I'autopista d'Inca a Manacor no estara feta,
L’ autopista dita variant de Llucmajor no estara feta, i estara fet
e desdoblament de la carretera de Palma com a minim fins a
Montuiri. Aixd queda escrit en el Diari de Sessions. Llavors en
parlarem, i arali diré per qué passaran totes aquestes coses.

Primer, perqué d projecte de desdoblament esta fet, es pot
retocar, es poden retocar alguns dels accessos i algunes de les
interseccions, els expedients d'expropiacié estan acabats,
només falta pagar, i les obres es poden comencar en dos mesos.
Per tant, aquesta obra es pot comencar. Vostés estan amb
projectes que ens han carregat de rad perqué tots els afectats
es puguin manifestar; insistesc, aquesta rad é contundent,
estam legitimats per fer oposicié politica contundent a aguests
projectes, autopista de Llucmajor i autovia d'Inca a Manacor,
i la farem. Ara, ax0 si, no farem la sdvatjada daturar les
principals careteres de Mdlorca amb tractors; procurarem fer
actuacions més civilitzades, com demanar hora a una consdleria
sense provocar cap trastorn as usuaris. Ara, aturar dues o tres
hores el transit d'autopistes i de les principals carreteres de
Menorca amb tractors, aquesta sdvatjada no la farem, pero si
que ens hi oposarem.

Segon. Per qué tenen necessitat d'enganar la gent per
justificar es seus projectes? Ens diu que aguest tracat que
proposen, Manacor-Pama, sdén 50 quildmetres. No, perdoni,
perdoni, I'actua tracat Palma-Manacor son 46; si segueixen les
carreteres que actuament estan ja fetes, é a dir, Inca-M anacor
i I"autopista, aixd sén 60 quilometres, no son 50, i aixo és molt
important, perque vol dir alguna cosa. Deuen fer comptes
adrecar. S volen fer 50 quilometres de trajecte hauran de fer una
gran drecera. Clar, aqui la maniobra de la confusi6 és grossa,
perqué demanen a batle d'Inca -esper que no em demani la
paraula per dkilusions- si afectara molts de propietaris d'Inca i
diu que no, perque per Lloseta ja...

(Ridlles)

I llavors surt € president del Govern i diu que no, no!, per
Lloseta no, que anira pel tragat actual. | avui surt la Sra. Salom
i ens diu 50 quilometres. Aixd no em quadra, perqué si comptam
els que hi ha de PAma a Inca i comptam ds que hi ha d'Inca a
M anacor, ami me’'n surten 60, i ax0 son 13 quilometres més que
la distancia actual. Per tant un automobilista que ha de fer
aquesta distancia cada dia durant, com a minim, cinc dies a la
setmana li feim fer 26 quilometres diaris. I, aixo, ho direm a la
gent, sense comptar que a més via més consum, perque aixo ho
compensarem que, per un desdoblament, hi pot haver obstacles

que a un moment donat fan reduir, aixd dependra del projecte,
axo dgnifica prop de, bé prop no, més de 9.000 quildmetres
més cada any per ds usuaris que van i venen cada dia; no
només ds de Manacor, els de Son Servera, els d' Arta, els de
Cda Millor, ds de Cda Rgada, es de sa Coma, els de Sant
Lloreng, més de 9.000 quildmetres anuals. Bé, ja els ho vaig dir
en d debat dinvestidura del Sr. Matas, aix0 significa un
consum de combustible de 600 euros anuals més, 261.000
pessetes. Es a dir que un senyor que en arribar a Manacor ha
d'anar cap Padma, pel tracat que li proposa el Partit Popular,
261.000 comptant I'amortitzacio del vehicle, és a dir, sén 600
euros més en combustible, i en amortitzacié del vehicle 969
eurog/any. Es a dir que vostés, quan proposen solucions, que
diuen aguests no feien res, quan hi havia e projecte a punt
d'iniciar i te diuen mirin, aniran per agui, vostés aniran molt
relaxats, aniran molt més tranquils fins que arribin a
I’embotellament que ja hi haura devers Santa Maria, llavors els
han de dir: no, no, i axd cada any a voste li costara 261.000
pessetes més. Perqué aixo nosaltres els ho direm.

(Remor de veus)

Aposta li dic que daqui quatre anys |'autopista de
Llucmgor no I'hauran feta i la carretera d'Inca a Manacor no
I"hauran feta, i m'hi pos messions. Si guany, convidaré els
meus companys de grup a dinar; a vostés, farem una copa aqui
dalt, que en Ricardo ho fa barat.

Gré&cies.

(Remor de veus)

EL SR. PRESIDENT:

Senyores i senyors diputats, després del debat, passarem
alavotacio.

Aquesta moci6 ha estat rebutjada per 31 vots, i a favor 24.

I no havent-hi més assumptes atractar, s aixecala sessio.
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