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EL SR. PRESIDENT:

Senyores i senyors diputats, bon dia. Comencam la sessio de
la Comissi6 d'Hisenda i Pressupostos.

Deman, en primer lloc, si hi ha substitucions.

EL SR. SANSO | SERVERA:

Si, Sr. President. Antoni Sansé per Antoni Alorda.
EL SR. PRESIDENT:

Gracies.

LA SRA. FERRER | BASCUNANA:

Pilar Ferrer per Cristofol Soler.

EL SR. PRESIDENT:

Moltes gracies.

1.1) Compareixenca de I'Hble. Sr. Conseller de Foment en
relacio al Projecte de llei de pressuposts generals de la
Comunitat Autonoma per a I'any 1997 (RGE num. 5448/96).

Passam a tractar I'inic punt de I'ordre del dia d'avyui, relatiu
a la compareixencga solelicitada pel Govern de la Comunitat
Autonoma de les Illes Balears de I'Hble. Sr. Conseller de
Foment, Joan Verger i Pocovi, sobre la tramitacié dels
pressupostos generals de la Comunitat Autonoma de les llles
Balears per a 1997. Per informar sobre el tema, té la paraula
I'Hble. Sr. Conseller de Foment acompanyat dels alts carrecs
seglients: director secretari general técnic, Sr. Joan Segui i
Perell6; director general d'Obres Publiques, Sr. Gabriel Lesenne
I Blanes; director general de Transports, Sr. Josep Antoni
Ramonell i Amengual; director del Servei ferroviari de
Mallorca, Sr. Joaquin Campuzano; director de I'lbavi, Sr.
Isidoro Marcos. Té voste la paraula, Sr. Conseller, per fer
I'exposicio dels temes.

EL SR. CONSELLER DE FOMENT (Joan Verger i
Pocovi):

Gracies, Sr. President. Comengarem per donar una breu
explicacid, perque supods que despres hi haura les preguntes de
rigor, i ho farem d'acord amb el que ve en els pressuposts, en
funcio de les direccions generals.

Comencam per habitatge i arquitectura, capitol 1,
pressupost de 83 milions de pessetes, no hi ha res a
comentar per part meva, i de capitol 2, amb un import de 28
milions de pessetes. Sén dues xifres. Si qualque cosa s'ha
d'explicar després, estarem a la seva disposicid. Quant al
capitol 6, d'habitatge i arquitectura, jo crec que és important
destacar la partida de 30 milions de pessetes, 30.000.3000,
aixi figura en el pressupost, que és per a barreres
arquitectoniques d'edificis de la Comunitat Autonoma. La
partida 6400-6, amb un import de 14 milions de pessetes és
una partida que paga I'Estat i que va destinada a informaci6
del pla de I'nabitatge (...) de les oficines i responsables que
hi ha a Eivissa i a Palma. Al capitol 7 hi ha una partida de
100 milions de pessetes a ajuntaments; aquests 100 milions
de pessetes es destinaran a dues coses, una és barreres
arquitectoniques a edificis fora de la Comunitat Autonoma,
siguin d'un consell, d'un ajuntament, en funci6 d'un decret
que sortira, de l'ordre de 40 milions de pessetes, aquesta és
la intencid de la conselleria, i a rehabilitacié de patrimoni
historic una part d'aquests 100 milions, que seran 60 milions
de pessetes. Aix0 es pot variar en funcié de les peticions
que s'hagin de fer, de rehabilitaci6.

Després, a families i institucions sense fi de lucre, una
partida de 200 milions de pessetes. Aix0, logicament, és
decret de la Comunitat Autonoma de les Illes Balears per a
rehabilitaci6 d'habitatges de particulars, vostés coneixen el
decret i, per consegiient, aquesta és la partida que consta en
el pressupost. | arehabilitacid de patrimoni, que és el Decret
71/94, hi ha una partida prevista de 150 milions de pessetes.
S'ha de destacar també dins aquest programa els 450 milions
de pessetes a families i institucions, que és el pla
quadriennal de I'habitatge, dels quals, d'aquests 450 milions,
hi ha una previsié d'uns 250 per complir el pla quadriennal
92-95 i uns 200 milions de pessetes, aquesta és la previsié
que fem, per al pla 95-99; total d'aquest capitol 7 del
programa d'habitatge i habitabilitat, 900 milions de pessetes.

Pel que fa a la Secretaria General Téecnica, capitol 1, un
import de 377 milions de pessetes. Una partida de capitol 2,
de la qual crec que és bo que tenguem coneixement, de
31.104.528 pessetes, és el lloguer de I'edifici on hi ha la
conselleria, a Jeroni Pou.

| el capitol de vestuari, 7.700.000 pessetes, que pot
paréixer curiés, pero simplement és que tenim els caminers,
als quals se sol donar tot un vestuari, i a posta dins la
Secretaria General Técnica hi ha aguesta partida que pot
paréixer un poc inflada.

| pel que fa també a la Secretaria General Tecnica, dins
el capitol 6 hi trobaran vostés una partida de 63 milions de
pessetes, que va destinada a projecte i per ventura
comencament d'obra de I'edifici que es pot fer, que s'esta
estudiant i que es pensa fer en el, poligon de llevant com a
conseqiiéncia de la possibilitat que la Direccié General de
Transports hagi d'anar-se'n d'alla on esta, i en principi, com
dic, aquests 63 milions de pessetes serveixen per donar
cobertura a projectes i inicis d'obres d'aquest edifici que té
la Comunitat Autonoma en el poligon de llevant, amb
intencio, amb la possibilitat, que s'hi construeixi la
Conselleria de Foment.
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Passarem a la Direcci6 General d'obres Publiques, de
planificacio i construccié d'infraestructures en carreteres, que
és on realment hi ha un pes inversor important dins la
conselleria, de capitol 1, 78 milions de pessetes i de capitol 2,
32 milions de pessetes, ho dic pel que fa a planificacio i
construccié d'infraestructura en carreteres. No s6n partides
importants, si que ho sén, en canvi, les que fan referencia al
capitol 6, en el capitol 6 hi figura una partida de 1.200 milions
de pessetes per a expropiacions. Amb aquestes partides, la de
I'any passat, que també va ser de 1.200 milions de pessetes i la
d'enguany, de 1.200 milions de pessetes, 1.200.001.000
pessetes, és curids aixo de les 1.000, bé, no creim que situarem
a un nivell logic el pagament d'expropiacions, perqué la
Conselleria de Foment esta en una situacié logica quant a
aquest capitol.

Per a infraestructures i béns destinats a Us general hi ha una
partida de 3.350 milions de pessetes. Després detallaré com s'ha
previst gastar-los i en quines obres. Les obres, més 0 manco,
sén les segiients, hem comentat els 1.200 milions de pessetes
per a expropiacions. Per als canvis de serveis, és a dir per
canals, desviaments de xarxes electriques, de gas, etc., uns 300
milions de pessetes; en incidencies d'obra, de modificacions,
revisions, de preus complementaris i liquidacions, uns 400
milions de pessetes; en assisténcia técnica, uns 200 milions de
pessetes, ien obres que s'estan executant dins el 96, uns 200
milions de pessetes, 100 dels quals estaran destinats al tercer
carril de l'aeroport; uns 60, que és la via lenta de la carretera
715 (Palma-Manacor), i aqui convé estendre'ns un poc,és a dir,
la construccié de vies lentes comportara inversions addicionals
perqué des del moment que els girs a I'esquerra estan prohibits
i no sén convenients, ens obligara a fer dues coses, o a fer
rotondes cada x quilometres o a fer desviaments que permetin
accessos a cada banda de les carreteres per superar aquesta
prohibicio, que és recomanable, perqué quan un tractor, un
carro o un vehicle lent hagi de voltar a I'esquerra, seria molt
perillés des del moment que hi ha vies lentes amb circulacid,
per conseglient, amb tota seguretat en aquesta carretera 715 s'hi
hauran de fer inversions addicionals, les quals de moment
quantificam en 61 milions de pessetes; igualment que hi ha una
previsio d'aquells 200 milions de pessetes que deiem de les
obres en execuci6 del 66, a la carretera Eivissa-Sant Antoni s'hi
hauran de fer unes inversions addicionals de 40 milions de
pessetes.

En obres a contractar a finals de 1996, hi ha la Palma-tunel
de Séller i tinel de Soller-Séller, estan obertes a les pliques, per
conseguent, pero dins el 96, dins el pressupost del 97 s'hauran
de pagar importants quantitats, després en diré la xifra, de
I'ordre de 1.300, 1.400 milions de pessetes; accés al Migjorn; el
tercer carril de la via de cintura de Palma; la franja de la
carretera 713, rotonda de Sencelles, i la carretera Porreres-
Montuiri. Aix0 és una xifra d'inversié de l'ordre de 1.500
milions de pessetes, fora baixes, i afortunadament en aquest
moment les baixes s6n substancials, sempre s6n de I'ordre, pel
motiu que sigui, quasi quasi del 25 al 30%, cosa que fa pensar
que disposarem de I'ordre de 1.000 i busques de milions de
pessetes per iniciar la contractacié d'una serie d'obres noves,
gue son la millora accessos a la via de cintura, no les diré totes,
Iogicament, pero les més importants, les que s'han de comencar
forgcosament; el desdoblament, o ja veurem com ho fem, Palma-
Universitat, en aquest moment estam discutintamb I'ajuntament
i amb la Universitat com ho farem, pero és una obra que es vol
contractar dins el 97; el desdoblament s'Arenal-LIucmajor, que
després tendra la seva continuacio en la variant de Llucmajor,
perqué l'autovia o autopista, el que sigui, fins Manacor passara
per Llucmajor, ja és definitiu, ja no importa que hagim de
tornar a la discussié sobre aquest tema, per conseglent
s'Arenal-Llucmajor és una obra que es comencara dins el 97, i
Palma Nova-Santa Ponga-Peguera, és una obra que també es
pensa dur a terme, hi ha tota una serie de variants necessaries,
les quals, en disposici6é de les disponibilitats econdmiques,

veurem si les comengam, poden ser les variants de
Vilafranca o de Son Servera, perd depen un poc, com dic,
com ens queda tot el pressupost. A Menorca hi ha dues
variants importants, la variant de Ferreries i larondanord de
Ciutadella, i a Eivissa la ronda nord de santa Eularia i la
ronda nord de Sant Antoni. Aix0 pel que fa a les obres que
la conselleria pensa contractar dins el 97, amb despesa
plurianual, l6gicament, i en funci6 del conveni a que ens
hem compromeés, i ho manifestam aqui, signar amb el
ministeri enguany pero que les inversions es comencgaran a
fer dins el 97-98.

Pel que fa a conservacié i explotacié de la xarxa de
carreteres, hi ha un capitol 1 amb 635 milions de pessetes,
és un capitol important perque aqui hi ha tots els caminers
i tots els convenis de manteniments amb empreses. Un
capitol 2, de 46 milions de pessetes, i logicament també un
capitol 6, amb 1.400 milions de pessetes per a conservacio
i explotacié de la xarxa de carreteres. Els especificaré
quines sén les obres més urgents, no totes, logicament, pero
les més urgents de les que es pensen dur a terme. Millora de
paviment Manacor-Sant Lloreng, Ariany-Petra, els trams
intermedis que no estan (...) carretera 715, la Inca-Sineu, el
passeig maritim de Palma té zones que ja necessiten d'una
millora de paviment, i posarem en marxa un procediment
antillenegant a les costes de Xorrigo per veure quin resultat
ddna; logicament també Ferreries-Ciutadella a Menorca, la
millora de la qual també és important i per consegulent es
dura a terme; i la millora de paviments a Eivissa sera a la
Santa-Eularia-Sant Carlesi els trams intermedis a I'Eivissa-
Sant Antoni. La suma d'aquesta millora de paviment, 550
milions de pessetes. | pel que fa referéncia seguretat vial, hi
ha tota una série de projectes d'interseccions i rotondes, i he
d'especificar sobretot que hi ha dues coses que si que crec
gue hem de posar en marxa, que estan prevists els (...) dels
quals estan acabats, i d'una m'agradaria saber el resultat que
donara(...) el projecte ja esta acabat, que és una barrera
antirenous a Son Oliva, que les nostres carreteres no solien
tenir referéncies en aquests tipus d'obres i crec que és
necessari que quan les carreteres o autopistes passen per
dins o molt proximes a nuclis urbans, inversions d'agquest
tipus hem de comencar a fer. A seguretat vial hi ha una
previsié de despesa d'uns 330 milions i després tota una
serie de qlestions (...) senyalitzacions, que és la resta fins a
fer una inversio total de 1.400 milions de pessetes.
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Pel que fa a ordenacio i inspeccidé de transports, és una
direccid general de tramitaci6 d'expedients més que d'inversio,
per consegiient, he de comentar el capitol 1 sén 95 milions de
pessetes, el capitol 2 té un total de 45 milions de pessetes i en
el capitol 6 hi trobaran vostés una partida de 12 milions de
pessetes, que estan destinats a la compra d'una bascula mabil,
perqué crec que és bo que el control es faci d'aquesta manera,
i alla on menys se I'esperin, hi puguin trobar un control els
transportistes, ja sé que algu es pot molestar pero crec que no
gueda més remei que fer-ho aixi. De capitol 7 hi ha una partida
de 308 milions de pessetes, logicament van a Servei ferroviari
de Mallorca, i a empreses privades una partida de 5 milions de
pessetes.

També se m'han oblidat en el capitol 4, que crec que és
important, de la Direccio General de Transports, 290 milions de
pessetes que va a serveis ferroviaris, empreses publiques
societaries de la Comunitat Autonoma, una ajuda de 13 milions
de pessetes per subvencionar la tercera edat amb la bonificacid
del 25% que s'hi fa, i a subvencio a linies de débil transit,
deficitaries, una partida de 10 milions de pessetes.

Amb aix0 acabariem el que és el pressupost de la conselleria
i passariem a fer un petit comentari de les dues empreses que en
depenen, que sén Ibavi i Serveis ferroviaris.

Ibavi té un pressupost, en despesa de personal, de 116
milions de pessetes en sous i salaris, 32 en seguretat social i 2
milions més en primes assistencials. En despeses de béns i
serveis, reparacions, 115 milions, 50 milions... Jo no crec que
faci falta perque ho troben vostés en el mateix pressupost; per
conseglent, si després estimen oportu fer els comentaris que
hagin de fer, facin-los.

He de manifestar que en el capitol d'ingressos d'lbavi, quan
parlam d'ingressos patrimonials, on hi ha import en xifra de
negocis 1.900 milions de pessetes, augment d'éxisténcia es
refereix als habitatges que ens queden fora vendre i a
aprovisionaments, menys 2.400 milions de pessetes. Aix0 es
refereix al cost de construccions dels habitatges en venda que
s'han de fer per venda. Interés en altres ingressos, s6n 2.232
milions de pessetes. | a I'increment d'autofinangament, que és
una partida (...) surt del compte de pérdues i guanys, en tot cas,
el responsable de I'lbavi, si en volen més explicacions, els les
donara.

Vostes saben perfectament que I'lbavi té la funcié de
construir habitatges en regim especial i donar suport al pla
guadriennal d'habitatge que esta vigent.

Pel que fa a Serveis ferroviaris de Mallorca, crec que és
bo explicar una série d'inversions que es fan. Quant a
despeses, el capitol de sous i salaris és de 309 milions de
pessetes, 64 destinats a seguretat social. El capitol 2, 60
milions de pessetes; les despeses financeres, 70 milions, i en
inversions reals, 1.048 milions de pessetes, 220 dels quals
van destinats al pagament anual de I'adquisicié de trens
CAF, que era per substituir les antigues maquines Man, que
encara avui funcionen; les peces per a aquestes noves
unitats, 25 milions de pessetes; la rehabilitacié de vies, 64
milions de pessetes, no es rehabiliten totes les travesses, es
fa una substitucid de travesses de fusta per travesses de
formigo; la rehabilitacio de les estacions de la linia Palma-
Inca esta valorada en 307 milions de pessetes, s'hi inclou
també la rehabilitacié de I'estacié d'Inca; les inversions a
Son Rulelan, 400 milions de pessetes, també com a
conseqiiencia de la incertesa del que sera el Parc de les
estacions, amb I'Ajuntament de Palma, creim que els tallers
i totes les inversions que s‘havien de fer era millor fer-les ja
a Son Rulelan. Per conseglient, aquestes son les inversions
previstes, i en aquest sentit he de dir que les inversions
previstes en aquesta linia és de 1.048 milions de pessetes.
Els ingressos per transferéncies corrents, 280 milions de
pessetes; els ingressos patrimonials sén 169 milions de
pessetes. Logicament, bé, ni és logic ni seria logic tampoc
que es fes pagar el cost real a l'usuari. En transferéncies de
capital, hi vénen 318 milions de pessetes, i en variacié de
passius financers, 720 milions de pessetes.

Aquest és un resum rapid del que s'ha previst, de les
xifres macroeconomiques de la conselleria, i per
consegllient, Sr. President, jo atur la meva intervenci6 en
espera que es continui com s'estimi oporta.

EL SR. PRESIDENT:
Gracies, Sr. Conseller, per les seves explicacions.

Acabada I'explicacid del Sr. Conseller, deman als
diferents portaveus dels grups parlamentaris si podem
continuar, si volen una suspensid i, en aquest cas, per quin
temps. Podem continuar? Gracies.

Procedirem al torn de formulacié de preguntes o
observacions per part dels grups parlamentaris. Per
comencar, i per part del Grup d'Esquerra Unida de les llles
Balears, té la paraula el diputat Sr. Grosske.

EL SR. GROSSKE | FIOL:

Moltes gracies, Sr. President. EIl Sr. Verger ha fet una
visié descriptiva de les grans xifres de la conselleria. A mi
m'agradaria apuntar una visié més valorativa i, en tot cas,
contrastar la meva opiniéd amb la seva en aquest sentit. A mi
les xifres de la conselleria em donen unto molt baix, jo no
sé si en previsié del mana del conveni amb I'Estat el
comengament del qual se suposa tendra vigencia I'any 1998,
ido, al conseller de Foment enguany han dit que aquest no
és el seu any i que havia de tenir unes aspiracions modestes,
des del punt de vista pressupostari. La veritat, em ddéna
aquest to baix i, a més, un to de continuisme practicament
sense fissures respecte de les linies seguides en anys
anteriors.
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M'agradaria comentar un parell de questions. Un tema que
a nosaltres ens preocupa molt, i ja hem tengut ocasi6
d'expresar-lo en diverses ocasions en aquesta cambra és el tema
del manteniment de carreteres. A la memaria de la conselleria
de 1996, no de Foment, sin6 d'Obres Publiques, s'hi deia que la
quantitat pressupostada resulta encara insuficient, resulta gaire
insuficient pero reflecteix la prioritat de la conselleria per
mantenir en estat correcte de funcionament les inversions
efectuades. Es una mica contradictori, el paragraf, perque si és
insuficient, de cap manera pot reflectir la prioritat, perque
reflectira que no és una prioritat, no?, pero bé, aquest paragraf
una mica desafortunat ha estat llevat de la memaria, pero el que
no s'ha llevat del pressupost és la repeticid, en termes nominals,
de la mateixa quantitat per a manteniment de carreteres, la qual
cosa vol dir que en termes reals ha minvat l'aportacid
pressupostaria al manteniment de carreteres, i en termes relatius
respecte d'un pressupost que resulta expansionista per molts
d'aspectes, en termes generals, encara ha minvat més la
participacio d'aquest capitol o d'aquest concepte dins el conjunt
de la despesa. Per tant, jo crec que aqui hi ha una nota
particularment negativa del pressupost que avui se'ns presenta.

En tema de ferrocarril, des de la conselleria jo crec que
s'intenta donar una falsa aparenca de preocupacio pel tema del
ferrocarril en fer inversions en la infraestructura ja existent, és
a dir, inversions de millora de la linia, de les estacions, etc.,
gue, evidentment, han de ser saludades com a positives, pero el
que és cert és que el ferrocarril no forma part d'un disseny
global del que és el transport dins l'illa de Mallorca, el Govern
no lI'amolla perqué no el vol transferir al consell insular, i és
com el perro del hortelano, que ni come ni deja comer, és a dir,
que ni el duu bé ni deixa que el duguin els altres.

S'hi parla continuament que s'esta estudiant o que s'estudia
no sé quina nova linia o una altra possibilitat, pero, a la
practica, el que no hi ha és cap estudi serids ni cap intent de fer-
lo, ni cap aportacio pressupostaria per fer-lo, per realment veure
com dissenyam una xarxa ferroviaria de futur a la nostra illa i
com es complementa amb el Pla de carreteres, perquée és
absolutament impossible separar les dues coses, és a dir, no té
sentit tenir un pla de carreteres i no tenir un pla de ferrocarrils
amb els mateixos termes, perqué una cosa condiciona molt
l'altra. Bé, aquesta és una vella assignatura pendent, ja ha estat
molt comentada en aquest parlament, no val la pena insistir-hi,
pero si val la pena constatar que aix0 té també traduccio
pressupostaria el 1997 i que no ho camufla de cap manera les
inversions, insistesc que positives, que s'estan fent en la
infraestructura actualment existent.

Sobre el tema del transport terrestre i de la inspeccid, jo
demanaria al Sr. Verger que no es disculpas si estableix
mesures de control, no passa res, és a dir, tots estam
controlats, ens controla la ndmina el fisc, ens controla on
aparcam el cotxe la policia municipal, no passa res, el
transport terrestre, com qualsevol altra activitat, ha de tenir
els seus mecanismes d'inspecci6. | jo crec que els primers
que dins una determinada activitat agraeixen els
mecanismes d'inspeccié son aquells que s'atenen a la
normativa existent, perque realment aixi deixen de fer el
primo, com vulgarment se'n diu, respecte d'aquells que no
s'hi atenen. En aquest sentit, m'agradaria que fins i tot
I'esfor¢ s'incrementas, és a dir, en el capitol 1 d'aquest
programa, en el sentit de garantir que aquest sector
important de Il'activitat fos un sector el maxim de regular
possible i, per tant, on realment el compliment de la
normativa fos una cosa tan estesa com fos possible.

Realment, pogues coses més, perque, en definitiva, no hi
trobam, és a dir, puntes per al comentari, és a dir, no hi
trobam realment elements que ens separin del que ha estat
la linia seguida fins ara en tot els temes que afecten la
consellera; per tant, jo insistiria, per no allargar-m'hi massa,
en aquesta visid, es a dir, una conselleria de baix to i de
continurtat absoluta respecte danys anteriors i amb les
mateixes deficiéncies i els mateixos problemes que en anys
anteriors.

EL SR. PRESIDENT:
Gracies, Sr. Diputat. Sr. Conseller, té voste la paraula.

EL SR. CONSELLER DE FOMENT (Joan Verger i
Pocovi):

Gracies, Sr. President. Bé, pel que fa referéncia a la
xarxa de carreteres, som en un moment on ens interessa
molt, precisament per garanties de seguretat vial,
incrementar les noves inversions, i a posta estam negociant
amb tota seriositat un conveni amb I'Administracié de
I'Estat, que creim que és basic per dur a terme totes aquestes
inversions gque d'una manera o d'altra es varen comencar
dins aquesta legislatura, és a dir, continuar clarament
l'autopista des d'Inca fins a la cruilla de Pollenga, no ho
sabem, ho haurem de discutir, si ja fins Alcudia o fins la
cruilla de Pollencga, ja ho veurem, pero aix0 es posara en
marxa. L'autopista fins a Manacor. La continuacié de
l'autopista de ponent i tota una série de variants que avui en
dia son totalment necessaries, n'hem dit dues a Menorca i
dues a Eivissa, la de Sant Antoni-Santa Eularia i ronda nord
de Ciutadella, que s6n basiques i fonamentals, i de
Mallorca, no en parlem, Vilafranca, sa Pobla, Son Servera,
Andratx, son obres que es posaran en marxa, ldgicament
amb els pressuposts i amb els recursos propis de la
Comunitat Autonoma, sabem que és inviable aix0 i, per
consegllent, hem de recérrer a aquell conveni, que no és
queda reflectit enguany dins el pressupost, perqué
logicament (...) no tenim cap paper que ens ho permeti, pero
si que tenim la garantia que se signara, i en aguest sentit no
el dubte, la falta de possibilitat d'inversié de I'Estat a les
carreteres de Mallorca, perqué a través de la Llei de
carreteres no ho permetia, avui, amb una esmena que hi ha
al pressupost general de I'Estat aixd sera possible. Per
consegllient, pel que faainversions en carreteres, si que som
ambiciosos; si que hi som ambiciosos, en funcié de les
disponibilitats economiques que hi ha i de la feina que s'esta
fent i preparant.
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En conservacio,és ver que diu 400 milions de pessetes, no
és una xifra baixa, és una xifra que quasi és prop de mili6 de
pessetes per quilometre, que és una xifra estandard dins el que
és normal en conservacié. El que passa és una cosa, passa que
tots aquells trams que ara s6n urbans, que eren carreteres
normals i que no ocasionaven unes despeses importants, avui
se'ns crea un problema, pel fet ja de ser més urbans que
carreteres, és el cas de la carretera vella de Palma-Inca, quan
passa per Marratxi, perqué quasi quasi s'ha transformat en una
continuacié del carrer Arago, per la qual cosa necessita d'unes
inversions addicionals que, com a carretera, no tendria. Avui al
mati mateix hem visitat amb I'Ajuntament de Palma una série
de punts estratégics, de cruilla de carreteres, unes del Consell
i altres de la Comunitat, on fan falta rotondes i que fins ara no
hi havien fet falta. Per consegiient, jo crec que en aquest sentit
hem d'iniciar una politica de cessions, no per evitar despeses,
ja veurem el conveni que farem amb els ajuntaments, per tal
que aquelles carreteres que avui en dia tendran una variant, el
que és el casc urba, que és carretera urbana, que és carrer, crec
que hem de fer una cessié als ajuntaments, perqué ens evitarem
no despeses, que és el que menys importa, sind fins i tot
tramitacio per al propi ajuntament, perd, com dic, aquests trams
de carretera son els que ens causen, amb tota logica, unes
inversions addicionals a fer i que abans no existien, pero torn
a repetir que aquest total de 1.400 milions de pessetes per a
manteniment és una xifra on inversid per quilometre és més o
manco l'estandard mitja alt que hi ha per a conservacié i, per
conseglent, si no s'ha augmentat és perque no s‘ha pogut, i,
lIdgicament, a mesura que s'hagi d'invertir menys en noves
inversions, s'haura de mantenir més la conservacié i, amés, una
vegada acabades aquestes grans obres que hem comentat, d'Inca
fins Alcudia o fins Pollenca, Palma-Manacor i continuacio de
l'autopista de ponent, la Comunitat estara en condicions
d'invertir molt en conservacié i millora d'aquestes condicions
geometriques, sobretot quan passam per dins cascs urbans, i no
€n noves inversions.

Pel que fa a ferrocarrils, jo crec que s'hi fa un esforg
important, i li agraesc les paraules que diu, que ha manifestat,
quant als 1.000 milions d'inversid. Jo crec que era necessaria,
i el primer que s'havia de fer. El ferrocarril Palma-Inca, bastant
usat o molt usat, no avui, d'avui m'ha dit el gerent que és un
desastre, de gent que hi ha, perd en condicions normals, el
ferrocarril Palma-Incas'utilitza bastant, i necessitava d'aquestes
inversions, que crec que sén importants. | per manifestar i per
deixar clar que en principi en aquesta legislatura no hi ha
intencions de fer més linies, d'incrementar linies, hi ha una
partida de 15 milions de pessetes en el pressupost que és per
estudiar la possibilitat d'enllacar Palma-Universitat-aeroport,
amb les dificultats que representa aquesta possibilitat de posar
en marxa aquesta obra, simplement perqué la gent, i en pos un
exemple, que hagi d'anar de Cas Catala a I'estacié de Palma, a
la placa d'Espanya, si €s que parteix d'aqui, o si és que aquest
tren no pogués passar per dins Palma, el trajecte que hi ha de la
casa particular a la plaga d'Espanya pot ser quasi tan llarg com
anar de la casa particular a la Universitat; no obstant aixo
aquest estudi es fara, perqué crec que és necessari que tenguem
coneixement de la viabilitat d'aquest projecte, pero també deix
clar que en aquesta legislatura no s'incrementaran linies, no se'n
faran més, simplement es millorard i es continuara amb la
millora del tram Palma-Inca.

| quant a inspeccions de transit, com pot suposar, Si
compram la bascula mobil, és per controlar aquells que no
compleixen i, per conseguent, aquells que compleixen no
s'han de preocupar,és adir, la intencid és controlar al maxim
els infractors. En aquest sentit, i per consegient, no es
preocupi, crec que és la nostra obligaci6 que la seguretat en
el transport sigui la maxima i que sapiguen que hi ha un
control que es poden trobar a qualsevol lloc. Gracies, Sr.
President.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. President. Pel Grup Parlamentari
Nacionalista-PSM, té la paraula el diputat Sr. Pere Sampol.

EL SR. SAMPOL | MAS:

Gracies, Sr. President. Els temes més importants ja s'han
tocat, tant en la primera intervencié com en laréplica del Sr.
Verger.

A mi m'havia cridat l'atencié que en la primera
intervencio hi hagués un sospitos silenci sobre el conveni de
carreteres, fora que hagi estat un moment de desconnexio
mental meva, pero no n'he sentit parlar.

Hi havia un conveni, ara, amb la reestructuracié ha
passat a una altra conselleria, que era el conveni de torrents,
valorat en 3.000 milions de pessetes, signat entre el
president anterior, el Sr. Cafiellas, i el Sr. Borrell, del qual
practicament no ha arribat practicament una pesseta, molt
poca cosa. Aleshores, jo crec que ara que el Sr. Verger
viatja molt a Madrid a reivindicar justicia en inversions en
carreteres, perqué és justicia, primerament hauria de dir:
"paga el que deus", és a dir, "pagau els 3.000 milions de
pessetes que hi ha signats", i a continuacié parlar de les
carreteres. | de les carreteres jo en parlaria en un sentit mes
ample, jo crec que hauriem de reivindicar un pla
d'inversions en carreteres i en transport ferroviari, perqué és
el que deia el Sr. Grosske fa un moment, hi fa falta una certa
planificacio. Aravosté mateix deia, i n'ha parlat pels mitjans
de comunicacié aquests darrers mesos, que s'esta estudiant
la possibilitat d'obrir dues noves linies, encara que les
descarta en aquesta legislatura, linies de tren, que serien
Palma-Universitat i Palma-aeroport, i parlaslelament, de fet,
ja en el pressupost del 97, es preveuen inversions en
desdoblament Palma-Universitat, el tercer carril de... Palma-
aeroport.Jo crec que un criteri de planificaci6 general ens
duriaauna conseqiiéncia logica, si decidim reobrir aquestes
dues linies ferroviaries, no vol dir que no es necessiti
I'ampliacié d'aquestes carreteres perd, com a minim, la
logica diu que I'ampliacié hauria de ser menor;per tant, aqui
hi hauria d'haver un pla general que contemplas les dues
actuacions, les actuacions en matéria de carreteres i en
materia de transport ferroviari, i en les dues qliestions s'hi
hauria d'implicar I'Administracié central perqué aqui hi ha
un deficitd'inversions en carreteres, perd també en transport
ferroviari, ja que nosaltres contribuim a pagar un déficit
important de Renfe. Aquesta seria la reflexié que fariem.
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Hadit que estudiaran enguany la possibilitat de noves linies,
jo crec que haurien de ser uns estudis més seriosos que el darrer
que va fer el Govern. A preguntes a un anterior conseller, es va
respondre que s'havia fet una enquesta i que s'havia descartat la
connexié amb la Universitat o la linia de tren a la Universitat
perqué havien fet una enquesta entre els estudiants i el 80%
havien manifestat que preferien anar-hi en cotxe, naturalment,
naturalment, si als joves de 18 a 25 anys els dius "que t'estimes
meés, anar a la Universitat en el teu cotxe i, si és possible, un
"16 valvules", o en tren?", i diran que en el "16 valvules"; crec
gue aixo no és un estudi, sind que hauriem de pensar que si
existis aquest mitja de comunicacio, possiblement restariem
molts de cotxes a la Universitat.

En el programa 4311, ja passant a un altre tema, hi ha
inversions importants, per una part 100 milions, una part dels
guals van a patrimoni historic, 1 després hi ha una altra partida
de 150 milions que també van a patrimoni, a actuacions en
materia de patrimoni. Jo aqui no vull reproduir el debat que ja
hi ha hagut mitjangant interpelelacions parlamentaries sobre
I'l% cultural, en tot cas, aprofit per fer-li una pregunta
concreta: Quines previsions hi ha per a I'any 1997 d'inversions
provinents de 1'1% cultural, és a dir de 1'1% d'obres publiques
superiors a 50 milions de pessetes?, i li demanaria amb quins
criteris s'aplicaran aquestes inversions, tant aquestes dues
partides a qué ens ha fet referéncia aqui com si hi ha més
previsions d'actuacions en patrimoni, voldria que ho explicas un
poc, i si pensa establir una coordinacié amb les comissions
insulars de patrimoni. Avui les necessitats son moltes,
moltissimes, hi tenim un patrimoni historicoartistic i cultural
riquissim que esta en un estat que necessita d'actuacios urgents,
que s'haurien de fer amb uns certs criteris de planificacid
general, amb unatemporalitzacié de les inversions, d'acord amb
les necessitats.

Ha parlat també d'inversions en un nou edifici a llevant. Es
un suggeriment, pero jo crec que per part de les administracions
de la Comunitat Autdonoma s'ha dut una politica d'adquirir
edificis i de fer edificis nous, i crec que les administracions
haurien d'aprofitar per adquirir edificis d'un cert valor
patrimonial i restaurar-los, que encara que sigui més car,
segurament només ho poden fer les administracions publiques
i alguna entitat financera. Evidentment, aix0 és més car, pero
ajudaria a fer una politica de restauracio de nostre patrimoni.

Entrant en el tema de carreteres, perque ja no em queda
massa temps, li demanariem a veure si pot quantificar que
devem exactament d'expropiacions pendents de pagament,
1.200 milions I'any passat, 1.200 enguany, suposam gue hi
avancarem bastant, perd quina és la quantitat més o manco
exacta que avui en dia queda pendent de pagar. | li
demanaria un poc de concrecid, és a dir, vosté ja ha decidit
que l'autovia de Manacor passi per Llucmajor, pero ens han
alarmat un poc aquests anuncis de Llucmajor-Manacor, és
a dir, que pareix gue seria un nou tragat o no, a veure si ho
tenen concretat.

En tema de carrils de bicicletes, no ha parlat que hi
tenguin cap actuacio prevista, i hem vist anuncis de rutes de
bicicletes, no sabem si aniran a través de Turisme o per
altres plans. En tot cas, té cap actuacio prevista i pressupost
per a carrils de bicicletes?, atés que avui el cicloturisme i
I'esport del ciclisme ja és un fenomen a Mallorcai a les llles
Balears, per una part per als turistes que ens visiten, que
augmenten afortunadament cada any i que practiquen
aguesta modalitat i, per l'altra, pel nombre important de
ciclistes residents que dia a dia surten a les carreteres.

De manteros, tampoc no n'hem parlat i pels diaris haviem
vist que hi hauria actuacions molt importants en el tema de
manteros. Aix0 es una vertadera lacra. Segurament en el
proxim periode de sessions intentarem parlar-ne, pero ens
han arribat dentncies que alguns concessionaris de linies
regulars s'estan arruinant perqué d'una manera ilelegal
materialment els roben els clients i, llavors, I'efecte sobre el
comerg¢ és important. Sobre aix0 es necessita una actuacio
conjunta de distintes conselleries, pero la Direccié General
de Transports hi hauria d'actuar d'una manera decidida.

I no ha parlat d'un dels punts programatics del president
en el debat d'investidura, que és les transferéncies als
consells insulars en matéria de transport terrestre. Esta
previst ja comencar-ne a parlar dins el 97 o encara no?

Respecte al Servei ferroviari, bé, descartades noves
linies, perd li demanariem el pressupost i les actuacions en
matéria d'inversions per a rehabilitacio d'estacions, i aqui
recordariem que hi ha dos nivells d'actuacions, per una part
les estacions en servei i per una altra les estacions fora de
servei, per a les quals hi ha molts d'ajuntaments que
demanen actuacions i que demanen la rehabilitacié
d'aquests edificis, jo crec que els podem considerar
emblematics i que, en molts de casos, estan en un estat de
deteriorament lamentable.
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I finalment, en el tema d'actuacions en materia d'habitatge,
no hem sentit parlar de rehabilitaci6. Nosaltres sempre, a partir
d'estadistiques que hi ha que parlen que només a Mallorca hi ha
més de 50.000 habitatges desocupats, sempre hem pensat que
hi hauria d'haver una linia molt important destinada a
rehabilitacio, que fins i tot hauria de ser superior a la d'obra
nova. A veure si ens pot detallar quines previsions hi té.

I finalment li demanariem quins criteris hi haura en els
habitatges de protecci6 oficial. Sap que hi hem tengut alguna
discrepancia, que ajuntaments que n'han quedat fora dins el 96,
aveure quins ajuntaments..., quins municipis, millor dit, perque
no sén actuacions municipals, hi entraran I'any 1997, a veure si
aquests ajuntaments que els havien solelicitat ara hi entraran.

I finalment, a veure si em podra contestar la pregunta del
milié. Del Pla mirall, qué li toca a voste?, perque el Pla mirall
és una nebulosa dispersa per totes les conselleries. A veure si
ens pot quantificar d'aquest famds Pla mirall, qué li ha tocat, a
Voste.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Diputat. Sr. Conseller, té la paraula per
contestar.

EL SR. CONSELLER DE FOMENT (Joan Verger i
Pocovi):

Gracies, Sr. President. Sr. Sampol, per al conveni de
torrents, que hi vagi el conseller de torn a demanar els 3.000
milions, jo no hi aniré. Jo aniré a Madrid quantes vegades facin
falta per signar el conveni, i si després no hi ha doblers, em
barallaré amb el ministre o amb qui faci falta perqué una cosa
gue esta signada, s'ha de pagar i, per consegient (...) Com que
tenim la garantia que hi haura conveni, i també he de dir que no
sé quin és el total global pel qual se signara, quan estigui signat
el conveni, li puc assegurar que I'hauran de pagar, pero, pel que
fa als 3.000 milions de torrents, el Sr. Reus sup0s que els
reclamard, que és la seva obligacio.

Si entram en la discussio si tren si cotxe, és una discussio
eterna, podriem fer monografica la discussié dins aquesta
comissio i dins la que fos. Efectivament, de totes maneres,
maldament es faci aquest estudi sobre el tren i s'arribi a la
conclusié que hem d'implantar una via Palma-Universitat-
aeroport o Palma-Universitat, logicament, el que sén inversions
en la carretera Palma-Universitat sén una necessitat imperiosa
avui, és totalment imperiosa. En aquest sentit, dilluns que ve,
dia 18, hi haurda una reunié amb els responsables de la
Universitat per veure si arribam a un acord i aquest projecte el
deixam definit. Hi ha dos projectes dins la conselleria, un molt
ambicids, per ventura massa ambicios, i un altre, menys, i a
veure si donam per acabat el que és el projecte en si per poder
comencgar a pensar en la contractacio d'aquell projecte, perque
basta a qualsevol de nosaltres anar a la Universitat a qualsevol
hora i ens trobarem amb les dificultats que suposa anar-hi.

| el tercer carril de l'aeroport, és que també és una
necessitat, basta veure la (...) mitjana de transit que hi ha
damunt aquesta infraestructura per adonar-se que no qued
meés remei que fer-lo, de fet, ja s'esta construint, ja esta en
marxa.

I jo no sé qué veuen els joves, perd curiosament
s'inclinen pel cotxe, i el "16 valvules", i bé, que hi farem?
Em deia el director general, el Sr. Lessenne, l'altre dia que
ja hem passat de 750 vehicles per mil habitants a 813
vehicles per mil habitants, i 0 sempre dic que no sé si és una
satisfaccid o un problema, no sé si és bo o dolent, pero és la
nostra realitat.

Pel que fa als 100 milions i als 150 milions. Dels 150
milions aquells que hi ha dins la Direccié General
d'Habitatge, n'hi ha uns 40, 50, en funcié de les peticions,
30, que son per a barreres arquitectoniques a edificis que no
sén de la Comunitat Autdonoma, a edificis publics,
ajuntaments, hospitals, etc., en funci6 de les peticions i d'un
decret que sortira, i una altra part anira a rehabilitacio, tant
pot ser de patrimoni, tampoc no ho tenim encara clar els
altres..., per ventura anira a part del Pla mirall, dins aquesta
partida de 100 milions. Després li explicaré qué em toca a
mi d'aquell pla. Logicament, tant la part dels 100 milions
com la dels 150 milions no és I'1% cultural aquest que tenim
en discussio. Segons m'ha contat avui al mati el conseller de
Cultura, s'esta elaborant un decret o un projecte que regulara
aquest 1% i que la proxima legislatura, segons m'ha dit, es
dura aqui, jo no sé si vostes el coneixen o no, que aquest 1%
que sera obligat invertir es fara des de les propies
conselleries o des dels consells insulars o conjuntament i, de
totes formes, coordinats en unes comissions, jo no sé si
seran les comissions de patrimoni historicoartistics o unes
comissions de Govern i consells, per invertir aquest 1%
cultural i també le partides que hi hagi dins la conselleria
per arehabilitacio de patrimoni historicoartistic. Jo crec que
és bo que aixi ho facem, i em referiré al segiient, és a dir,
seria absurd que per a la clastra de Sant Francesc el consell,
per un costat, hi invertis el que pot, 30 milions, nosaltres hi
anassim també a oferir 30 milions, i resultas que entre tots
dos no tenguéssim la capacitat de restaurar un edifici
historic com es la clastra de Sant Francesc de Palma. Per
conseglient, jo pens que, en principi, la coordinacié entre
consells i Comunitat, tant per invertir les partides de
patrimoni historicoartistic com 1'1% cultural, ho ha de ser
en un organ, que no sera la meva conselleria la que ho fara,
sin6 que sera segurament la Conselleria de Cultura amb els
consells insulars respectius.
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Bé, inversions en carreteres, ja ho he explicat. Hi ha una
inversio completa en carrils-bici, que és de ses Salines al port
de Fornells, a Menorca, aquesta esta concretada dins el capitol
dels 1.400 milions de manteniment, de conservacio, 1 les
referéncies que varen sortir quant a la possibilitat de fer carrils-
bici pel Pla, jo no crec que hagin de ser pel Pla, jo crec que ha
de ser un projecte un poc més ambiciés, i si I'nem de fer en més
d'un any, I'hi farem, i hi colelaborara, si el projecte es duu a bon
terme, la Conselleria de Turisme i la de Foment, i no sé si algu
més, pero, en principi, la Conselleria de Turisme i la de Foment
pensen estudiar la possibilitat d'implantar carrils-bici amb un
esperit que jo consider més ambicios que fer-lo dins el Pla. Jo
crec que ha d'anar des la costa al Pla, el que hi faci falta, per
ventura no el farem tot d'una vegada, pero el projecte ha d'anar
per aqui.

Manteros. Dia 15, em consta, em consta no, n'estic segur, hi
haura una nova regulacio i que el decret es pensa dur al proxim
Consell de Govern, dia 15, passat dema. Es un tema complicat
i dificil, pero jo crec que necessitava la regulacio i se sera molt
estricte en aquest sentit. Torn a repetir, passat dema el Consell
de Govern té intencié d'aprovar un nou decret que reguli
aquesta activitat comercial, manteros, com en diuen, que no pot
continuar d'aquesta manera, perqué hi ha vegades que algu,
amb totes les benediccions que pugui tenir la seva activitat, es
veu perjudicat per les males actuacions d'uns altres i, per
conseglent, jo crec que aix0 s'ha de regular i controlar.

De transferéncies als consells insulars en matéria de
transports, li'n puc dir que de moment no tenim res previst.
Nosaltres hem de complir en primer lloc el nostre programa
electoral i després per ventura ja parlariem d'altres activitats.

Efectivament, és cert que hi ha moltes estacions de tren
abandonades, com és el cas de Manacor, I'estacio de tren de
Manacor i les d'altres llocs necessiten de rehabilitacio. Estam
en discussié amb els ajuntaments per veure si fem una cessié
d'aquestes estacions per a Us municipal amb inversions
compartides amb els municipis, i aixo0 si, aquestes estacions, en
un moment determinat, si un estudi ho creies pertinent, per la
nova instalelacié d'una linia de tren, hi haurien de ser
retornades, o sigui, que els serien cedides temporalment, als
municipis, perqué per qualque cosa se'ls va quedar ja la
Comunitat Autdnoma, pensant en la possibilitat que sempre és
possible que es tornin a reinstaurar linies de tren en aquestes
estacions. Altres linies, com la de Felanitx, Porreres, Montuiri,
Algaida, vosté sap que es varen vendre perqué en principi és
dificil pensar que es pugui tornar a posar en marxa aquesta
linia. No obstant aixo, les altres si, la de sa Pobla, la de
Manacor, si que son edificis que es mantenen i que, per
conseglent, es guardaran, i, com dic, estam en discussié amb
els ajuntaments per cedir-los temporalment aquestes estacions,
compartirem inversions en funcié de la discussié que tenguem,
pero crec que és bo que aixi ho facem.

Quant a rehabilitacié d'habitatges, hi ha una partida de 200
milions de pessetes en el pressupost, hi ha una partida de 200
milions de pessetes que sén per rehabilitar habitatges, és el
decret de la Comunitat Autonoma al qual majoritariament
s'acull tothom quan ha de venir a la conselleria per demanar una
ajuda per a rehabilitaci6. 1do si, hi ha 200 milions de pessetes
per a rehabilitacio d'habitatges.

I pel que fa a I'lbavi, vosté sap que tenim... Va sortir en
els mitjans de comunicacié que passava amb Petra, que
passava amb Felanitx, que passava amb una série
d'ajuntaments. Li puc dir una cosa, que amb Petra s'esta
discutint, li vaig comentar la problematica que hi havia, que
Petra havia ofert uns solars que no eren de I'ajuntament, que
eren d'una entitat bancaria, que hi faltaven els serveis de tot
el poligon, pero bé, estam en negociacions amb ells, si ells
ens ofereixen un solar concret..., i nosaltres ens haviem de
fer carrec de tots els serveis daquella zona i, per
conseglient, no era una bona solucio; a Felanitx hi estavem
en discussié, perqué I'Ajuntament de Felanitx, a canvi d'un
solar, volia una nau industrial d'uns 30 milions de pessetes
d'inversio, nosaltres varem creure que aix0 no era prudent,
pero no hi ha cap inconvenient que si qualsevol ajuntament
fa una peticio, es fa un estudi per part de I'lbavi en el qual
els habitatges que es construeixin tenguin més o manco unes
garanties de venda o de lloguer, pero en principi, de venda,
nosaltres no tenim cap inconvenient a construir-ne a cap ni
un dels municipis. En tot cas, si després vol coses concretes
de les previsions que hi hagi, el Sr. Gerent de I'lbavi li pot
respondre sobre les previsions que hi ha I'any que ve, pero,
de totes maneres, em pareix que a lamemaria de I'lbavi, que
figura en el pressupost, hi ha les previsions del que es fa, de
les anualitats, és a dir, pel que fa a habitatges en lloguer hi
ha I'habitatge de Tomas Rulelan, els habitatges del carrer
Cuba i la residéncia d'estudiants de Palma (...)i0, que tenen
una anualitat dins el 97, i a la pagina seglent tota una
relacié d'habitatges que s'estan construint o es construiran
dins el 97, que sén habitatges en régim de compra-venda, i
a la pagina (...)65 del pressupost figuren amb ells, i aixo no
vol dir que altres que avui no hi son, dependra dels convenis
que puguem fer amb els municipis, dels acords a qué
arribem amb ells, i també, per qué no dir-ho, dels estudis
que facin els responsables de I'lbavi, per veure si després
aquells habitatges tenen una viabilitat de venda o de lloguer
dins el municipi que ens els presenten, i en aquest sentit li
he de dir que ni Petra, ni Vilafranca, ni Felanitx, ni cap,
tendran un tracte diferent de qualsevol municipi que
presenta una operacié clara i possible per dur a terme.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Conseller. En torn de réplica, té la paraula
el Sr. Diputat Pere Sampol.

EL SR. SAMPOL | MAS:

La pregunta del milid, el Pla mirall.
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EL SR. CONSELLER DE FOMENT (Joan Verger i
Pocovi):

Dependra dels milions que ens demanin de facanes. Quina
és la nostra responsabilitat dins el Pla mirall?

EL SR. PRESIDENT:

Perdd, pot continuar fent Us del torn de paraula.
(Se sent que algu intervé).

EL SR. PRESIDENT:

Pot contestar aquesta pregunta.

EL SR. CONSELLER DE FOMENT (Joan Verger i
Pocovi):

En el Pla mirall la conselleria hi tendra dues responsabilitat.
Pel que faal Plamirall, barreres arquitectoniques i faganes. Les
peticions vendran a través dels ajuntaments, seran peticions
individuals pero acordades o pels ajuntaments o pels consells,
amb unes ajudes diferents i amb unes obres diferents, en funcio
gue la fagana a rehabilitar estigui dins casc historic o estigui
dins zona urbana no casc historic. Per consegiient, jo no sé el
total de peticions que tendrem; per consegiient, en aquest
moment no em puc pronunciar sobre la xifra que s'emprara en
aquesta questié. Si li diré que si les peticions fossin superiors
a les previsions, s'habilitarien els crédits necessaris per dur-les
a terme.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Conseller. Pel Grup Parlamentari Socialista, té
la paraula la Sra. Joana Maria Barcel6 i Marti.

LA SRA. BARCELO | MARTI:

Gracies, Sr. President. Sr. Conseller, basicament preguntes
que poden guedar o respostes poc clares dins el pressupost i,
aixi i tot, és bastant especific en questié de previsions
pressupostaries. Del primer programa, d'habitatge i
arquitectura, i sobre la politica d'habitatge, evidentment estam
contents que a la fi aparegui una partida per a supressié de
barreres arquitectoniques, ajuts a altres institucions, aquesta
partida de 60 milions, i respecte de la politica d'habitatge, que
ha pujat en pressupost fonamentalment gracies al pla
quadriennal, a les aportacions del pla quadriennal, crec que és
un apunt important, sobretot perqué dins l'any 97 encara
estarem amb aquest pla d'habitatge aprovat darrerament i que
sembla que les previsions per a I'any 88 seran de canvi i, per
tant, també és important poder preveure quines sén, a partir de
les valoracions que es fan enguany, les previsions que, des de
la conselleria, es podran presentar a la nova redacci6é o la
revisio d'aquest pla quadriennal. Aixi i tot, les aportacions dins
I'any 97, son importants i permeten fer una politica, quant a
habitatge, més amplia 0 amb més recursos economics.

Quant a la rehabilitacid, que sempre s'ha plantejat, per
part de la conselleria, ha estat més facil accedir als propis
recursos que als del Pla de I'habitatge, respecte als
particulars, han baixat un poc les aportacions del Govern de
la Comunitat Autonoma i, al contrari, han pujat, -també ho
hem d'assenyalar-, tot el que fa referéncia a rehabilitacio de
patrimoni. En aquest cas, ens agradaria saber la relacié de
projectes que s'estan executant, compromesos a poder
condicionar ja aquest pressupost previst de 150 milions de
pessetes, a més dels 40 que quedarien de la partida d'aquests
100 milions de pessetes, 60 van a barreres arquitectoniques.
Crec que és una questié de si ja existeixen qlestions
compromeses.

Basicament, el que ens preocupa del Pla de I'habitatge
son questions més politiques. Es a dir, (...) plantejava, i
I'anterior conseller, el Sr. Reus, va plantejar, la necessitat
d'actuacions en el sol, de fer un pla estratégic del sol.
Aquestes actuacions, per altra banda, es va apuntar per part
de I'actual conseller, el paper que podia jugar Gestur. En tot
cas, el paper, en aquests moments, sembla que amb aquest
pressupost, si ho ens equivocam, seguira jugant Ibavi en el
tema de la politica de sol. Per tant, es pretén continuar com
ara. Es preveu la transferéncia de Gestur al Govern de la
Comunitat Autdonoma, perqué pugui executar aguesta
politica de sol o, si hi ha actuacions de la Comunitat
Autonoma, que puguin augmentar l'eficiencia de les
aportacions de I'Estat en mateéria d'actuacions de sol, aixo
per una banda.

Per l'altra banda, el conseller actual, a través dels mitjans
de comunicacio, també ens va anunciar que era necessari
plantejar ajudes complementaries al Pla quadriennal de
I'habitatge, per accés a I'habitatge dels joves, minusvalids,
etc., fins i tot plantejava el titol (...) un pla propi de la
comunitat, que facilitas que els objectius del pla quadriennal
es poguessin executar d'una manera més eficient. També
demanam si existeix alguna previsié nova d'aportacio, per
part del Govern de la Comunitat Autdbnoma, en materia de
politica d'habitatge, que facilités aquest tipus d'accés a
I'habitatge per colelectius especifics. Pero, el que ens
preocupa fonamentalment sobre I'habitatge és I'actuacio de
I'lbavi. Ens preocupa perqué les previsions, cada any, sén
guapes, enguany s'‘augmenta el pressupost de previsions.
L'any passat, d'un total d'inversions concretes de 1.900
milions, enguany passam a 2.400 milions, pero els
problemes son les adjudicacions. Per quin motiu I'lbavi, en
previsions, o de la feina que s'havia fet I'any passat, té unes
previsions d'invertir 1.900 milions, en resultat estam quasi
aun 50% de I'executat al promes. Aqui, si que ens agradaria
saber si es plantegen mesures per facilitar I'actuacio de
I'lbavi o les previsions, que estan molt bé, perd veim que les
execucions no estan funcionant. No complir programesa un
nivell del 45 i el 50% creim que és greu o, com a minim,
preocupant.
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Respecte a altres programes, carreteres, dues questions, per
una banda, el conveni de carreteres amb I'Estat, ens agradaria,
suposam i hem de creure, que es firmara prest, pero si que ens
preocupa la manera com es planteja I'execucid. Suposam que la
quantitat esta per resoldre, pero ens agradaria saber els termes
de com funcionara. Es a dir, qui adjudicara les obres?, la
Comunitat Autdnoma quin paper tendra?, ha de presentar els
projectes (...)?, i la part de projectes, expropiacions, a qui
correspondra? Més que res, per saber quina sera la maquinaria,
si ens ho pot avancar, encara que la quantitat fixa de I'Estat per
aquest conveni no estigui compromesa. En tot cas, també creim
que ajudaria molt, per evitar discussions sobre tracats, o per
facilitar el nivell de les inversions o la correccio de prioritats en
inversions, és el que fa referéncia al Pla de carreteres. Abans
s'ha assenyalat que creim que el Pla de carreteres hauria de
solucionar dues coses. Per una banda, les titularitats, el
conseller n'ha fet referéncia, existeixen (...) canvis respecte a la
consideraci6 d'alguns trams de carretera, uns perqueé passen per
nuclis urbans, pero, altres, per exemple, a urbanitzacions, duen
un transit, no hauria de ser una carretera de tercer ordre, sin6
que per efectivitat i per transit es converteixen en carreteres de
primer ordre. Per tant, creim que és una questié que, per
facilitar les previsions d'inversio, seria important que el Pla de
carreteres surti prest a informaci6 publica, una altra vegada. El
conseller a la compareixenca de fa un mes va assenyalar que,
a finals del 1996, hi hauria propostes concretes, ens agradaria
saber si, ara que estam més a prop del final de I'any, es menten
aquesta resolucié. La pregunta concreta és si preveuen, dins
I'any 1996, una nova exposicié al public d'aquest pla, i també
si preveuen alleugerir la seva redaccio.

Quant a carreteres, evidentment, les necessitats son
superiors a les possibilitats d'inversid, s'han de prioritzar les
questions. En tot cas, hi ha una qiestié que hem d'assenyelar,
el compromis que hi havia del president de la Comunitat
Autonoma per especificar una partida especifica per la variant
de Ferreries. Es una qliestié que hem de recordar aqui, perqué
fou una promesa molt concreta del president de la Comunitat
Autonoma i, amb els nombres i les prioritats per altres
projectes, evidentment hi son, és dificil que es pugui complir
vista la relaci6 d'obres que s'han de plantejar.

Quant a convenis, a transports, hi ha varies questions.
Creiem (...) anunciant la cessi6 en questions de materia
ferroviaria, la cessi6 gratuita de les 16 estacions als
ajuntaments, fins i tot parlaven d'un nombre quantificat, si es
plantejara com una actuacié conjunta, és a dir, un pla de
cessions i d'obres de millora, o simplement seran actuacions
que se signaran a convenis municipals de manera individual. Es
una de les gliestions que ens agradaria que pogués aclarir.

Unaaltra de les giiestions que també hem de recorda, perque
també sén promeses de presidents de la Comunitat Autonoma
en aquesta legislatura, és si existeix en aquest pressupost una
partida per subvencionar el transport maritim entre Eivissa i
Formentera. Es parlava d'un cost de 20 milions de pessetes i
existia el compromis, com a minim a la premsa, que es
plantejaria alguna mesura. Quina mesura serd? Quina és la
previsio pressupostaria? Entrara en funcionament en el 19972

Aquestes (...) son les giiestions que voldriem plantejar i ens
agradaria que pogués aclarir. Gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sra. Diputada. Sr. Conseller, per contestar, té
voste la paraula.

EL SR. CONSELLER DE FOMENT (Joan Verger i
Pocovi):

Gracies, Sr. President. Nosaltres creim, quant a les
barreres arquitectoniques, que és important que es posi en
marxa aquest projecte, que passem de la fase de projectes a
execuciod. Curiosament i per desgracia, sempre les obres que
hem de fer a edificis de I'administraci6 son molt
complicades, perqué normalment sén obres en edificis
historics, que no tenen lloc, perd s'han de fer. A part d'aixo,
(...) 30 milions, 40, 50, 60 milions que hi pugui haver, hi ha
altres edificis, creim que és bo que aix0 es posi en marxa.

Quant al nou pla de I'habitatge, pareix que s'esta
discutint i tramitant. Dimarts que ve hi ha una reunié a
Saragossa, una sectorial. No sabem exactament com
acabara, pero pareix que es fa una incidéncia especial en el
lloguer. Aqui, a les Balears, tenim un problema perque,
curiosament, el lloguer no és la principal peticio en el tema
de I'habitatge. No sé com quedara regulada aquesta quiestio,
aqui és més facil, -no sé per quins motius-, que es facin els
habitatges en régim de venda, per ventura perque la gent ho
prefereix, pero I'orientacié del futur pla de I'habitatge pareix
gue va més enfocat cap al lloguer d'habitatges que cap a la
nostra realitat illenca, en consequéncia, haurem de discutir
aquesta qliesti6 amb els responsables del futur pla de
I'habitatge, que, com dic, aquests dies es discutira.

Projectes concrets de rehabilitacié de patrimoni historico
artistic, només n'he afirmat un, i un altre que esta a punt de
firmar. Un és el Teatre Principal de Mad. Es va aprovar fa
dos consells de governs. Després, hi ha una peticié de
Ciutadella, no molt gran, que crec que es podra atendre.
Després, alguna cosa a Eivissa, pero, en principi, la partida,
des de l'any 96, estava molt esgotada i seran futurs
projectes, en funcio de les peticions que hi pugui haver, i en
funcio d'aquesta coordinacié, que abans deia al Sr. Sampol,
dels projectes que s'hagin de fer i com s*hagin de fer.

Efectivament, continuam pensant que Gestur ha de ser
I'organisme que generi sol suficient, si és possible, perqué
els problemes que trobam, més d'una vegada, per dur a
terme actuacions a través de I'lbavi, o per donar compliment
al Pla de I'nabitatge, s'arreglin. Certament, dins I'any 96,
hem tengut un problema. Ha estat que, a I'ajuntament de
Palma, hi havia unes previsions i, com a conseqiiéncia de la
no aprovaci6 del pla general, ens retarda aquesta previsio
que teniem per dur a terme.
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L'lbavi, bé, després passaré la paraula al responsable perqué
digui, a nivell d'execucid, les previsions que hi ha i les
complicacions que tenim per dur a terme aquestes previsions,
per veure si complirem els 2.500 milions d'inversié o no.

El conveni de carreteres, com ho farem? En primer lloc, el
gue varem haver d'aconseguir era fer possible el conveni de
carreteres. Jo li puc dir I'experiéncia que tenen a les Canaries.
Tenen un conveni, no vull dir semblant, i la contractacio
d'obres la fa I'Estat, a les Canaries, la contractacio d'obres, la fa
I'Estat. Les expropiacions i els projectes els fa la comunitat
autonoma, perqué la tramitacié de medi ambient, etc, ho fa les
comunitats autonomes, per tant, en principi, no sabem si sera
igual o no sera igual. Dependra de les aportacions de cadascuna
de les administracions. Jo li dic que a les Canaries, I'Estat fa les
contractacions, i els projectes els farem nosaltres. Com acabara
el conveni? 1do, no i puc avancar, perqué el més important era
saber la possibilitat legal de firmar el conveni, que esta quasi
resoltaatravés d'unaesmenacen el pressupost general de I'Estat,
esperem que aixi s'aprovi i faci possible invertir dins les
carreteres de la Comunitat Autonoma per part de I'Estat, perqué
és el compromis que el Ministeri de Foment té amb nosaltres,
pensam que ho durem a terme.

Quant al Pla director de carreteres, vull dir que les
intencions i les previsions sén que, a finals d'any, principis de
I'any que ve, estigui disponible per discutir i per aprovar. Si ho
treurem o no ho treurem a una nova exposicié publica, aixo
dependra dels canvis introduits, en funcié de les alelegacions
que s'estudiin. Si hi ha canvis substancials, es fara una nova
exposicié publica, si els canvis no s6n substancials, no es fara
una nova exposicio publica.

Ferreries, efectivament, als pressuposts no hi ha una partida
especifica. Sé que hi ha un compromis d'anteriors...,. 0 de
presidents de la Comunitat Autdonoma. Jo tenc I'encarrec de dir
gue dins la partida de 3.000 milions, no sé quina és, pero, bé,
que la variant de Ferreries es fara. Es posara en marxa perqué
s una peticid, una peticié discutida, no discutir que s'ha de fer
la inversi6, s'ha de fer. Quin és el projecte que s'ha de fer?,
vosté ho coneix com jo, és a dir, a Ferreries hi ha una petita
discussio sobre si s'ha de fer la gran variant, amb una inversié
de 1.200 milions de pessetes o s'ha de cercar una solucié més
economica, no tan impactant. VVoste sap que la inversié de
1.200 milions de pessetes sap que és un projecte impactant, és
una gran carretera, dos ponts, dos tlnels, no sé quantes coses
més, perd no deixa de preocupar, no just per la inversio
econdmica, sin6, precisament, per l'impacte ambiental que
aquesta variant pot produir a Ferreries. Sé que aquesta és la
peticié de I'ajuntament, és un desviament total, surt totalment
del nucli urba, passa per darrera, va per darrera del cementiri,
com a projecte és molt bo. També m'agradaria discutir,
estudiar, un altre projecte més facil, que sé que té les seves
complicacions técniques, pero, escomencara una o altra solucio
i ho discutirem amb I'ajuntament. Segur que el compromis, dins
del 97, que comencara la variant de Ferreries és un fet.

Quant a les estacions de tren que no s'empren, no seran
negociacions i convenis puntuals amb els ajuntaments.
L'ajuntament que desitgi emprar una estacio de tren, en
aquest moments, tenim Sa Pobla, Manacor i no sé quin altre
ajuntament, que han demanat que negociem amb ells la
cessio puntual o temporal de les estacions, perqué, com he
dit, no pot ser una cessié gratuitat a perpetuitat, sing, al
contrari, en funcié de les possibilitats que algun dia es torni
fer una linia de tren fins a Manacor, logicament, hauriem
d'emprar aquella estacio i, per tant, I'ajuntament ha d'estar
dispost a tornar-la el més aviat possible.

Quant a la subvencié a Eivissa i Formentera, s'esta
estudiant el comput i la forma de fer-ho. En aquests
moments, no li puc avangar més notes d'aquest tema, perque
com que encara no tenim estudiat el que pot costar, ni la
forma de fer-ho, només li puc dir que d'aqui a dos o tres
mesos tendrem la valoracié d'aquest import, més 0 menys,
i la forma com durem a terme la subvencid als residents de
Formentera per al trasllat de la Vila d'Eivissa a Formentera.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Conseller. Sra. Barceld, per torn de réplica,
té la paraula.

LA SRA. BARCELO | MARTI:

Gracies, Sr. President. Quant al Pla de I'habitatge,
assenyalar varies guestions...

EL SR. CONSELLER DE FOMENT (Joan Verger i
Pocovi):

Sr. President, passaré la paraulaal responsable de I'lbavi,
perqué, com he dit, contesti les previsions d'execucio (...)

EL SR. PRESIDENT:
Té la paraula el gerent de I'lbavi, Sr. Isidoro Marcos.
EL SR. GERENT DE L'IBAVI (Isidoro Marcos):

Gracias, Sr. Presidente. Yo no sé realmente la cifra (...)
de ejecucion del presupuesto de inversiones del Ibavi.
Ahora mismo no tengo a la vista las cifras reales, creo que,
desde luego, son superiores al 50% que ha indicado la Sra.
Diputada. En cualquier caso, respeto al afio 1996, el afio
actual, efectivamente, el nivel de ejecucion sera inferior al
presupuestado, existen tres razones fundamentales. Por una
parte, hay una gran parte de inversion prevista en areas de
rehabilitacion integral, que por razén de bloqueos de la
administracion central, esta es la fecha en que todavia no
han podido ponerse en marcha. De manera que la cifra de
inversiones en (..) se traducira en cero, muy
previsiblemente, en este afio, estan previstos para
actuaciones de regeneracion urbana en el poligono de
Levante, en el Camp Rodo, en el (...) y toda una serie del
patrimonio publico que esta gestionando Ibavi.
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En segundo lugar, hay toda una serie de inversiones que
tampoco se podrén poner en marcha por razones de revision del
Plan general de ordenacion urbana de Palma. Hay una serie de
actuaciones para adquisicién de suelo que, evidentemente,
como consecuencia de no haber sido aprobada la revisién
general del Plan de ordenacién urbana de Palma, no han podido
ser llevadas a cabo y no podran ser llevadas a cabo. Se
retrasarén, quiza, un afo.

En tercer lugar, indicaria otro factor que es el de la
rehabilitacion. La rehabilitacion, que es una politica en la que
hemos entrado en colaboracién con el ayuntamiento de Palma,
conlleva unos costes y tiempos de gestion muy superiores a los
gue nosotros teniamos previstos, en el sentido que no teniamos
ningun tipo de experiencia en el tema. Por poner un ejemplo,
una licencia de obras de (...) Sa Calatrava que solicitamos hace
mas de un afio y medio, por razones de los multiples informes
que ha de pasar, todavia no hemos podido iniciar las obras por
razén de conseguir la licencia. De manera que, efectivamente,
en la rehabilitacién también existen una serie de retrasos que
son los que ocasionan un menor nivel de ejecucién de las
inversiones.

Creo que, respecto a nuestra actividad principal, que es la
construccion de nuevas viviendas, no existen grandes retrasos
0 casi hingun tipo de retraso. Gracias.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Marcos. Sra. Barcelo, té voste la paraulaen torn
de replica.

LA SRA. BARCELO | MARTI:

Gracies, Sr. President. La xifra d'incompliment de I'lbavi
respecte a les inversions en el 1996, evidentment, hem de
rectificar quan és incorrecta, va complir al 63%. Aixi i tot, un
47%, és una xifra..., un 37% és una xifra d'incompliment greu
guan parlam d'hagitatge de proteccié oficial. La manca de
politica de sol, per agd demanam que s'activi un pla estratégic
d'accés al sol, no només és a Palma sind que existeix a varis
municipis de Mallorca, i a altres poblacions de les illes. Per
tant, la politica de I'habitatge és una politica amplia, s'ha
d'actuar. Les administracions han de saber impulsar programes
i compliments d'objectius que la mateixa comunitat autonoma
es posa dins un marc general. Per tant, ens segueix preocupant
gue un tema com és I'habitatge en régim especial, la principal
finalitat que hauria de tenir I'lbavi, complir els objectius per la
gent que té dificil accés a I'habitatge, estiguem en un nivell de
compliment tan baix. Manifestam que seria important plantejar
mesures de suport de la nostra comunitat autonoma per activar
el tema de I'habitatge.

No..., tal vegada perque s'ha oblidat el conseller,
actuacions propies per complementar el Pla de I'habitatge.
El conseller sap i deu coneéixer que moltes comunitats
autonomes plantegen ajudes complementaries per,
precisament, complir els objectius que els plans
quadriennals estableixen. Aixi, a moltes comunitats
autonomes, incentius a promotors privats, fins i tot publics,
per exemple, fer promocions de lloguer o per qualsevol
tipus de questions, fins i tot programes especifics de la
Comunitat Autonoma com per facilitar, era una proposta del
conseller, I'accés als joves. Aquestes qliestions, que creiem
que era positiva la voluntat de la Conselleria de Foment en
aguest tema, veim que encara no tenen una concrecio
pressupostaria adient, com ens agradaria que pogues ser. Per
tant, esperarem i seguirem atentament les modificacions del
Pla de I'habitatge i el compliment per part de la Comunitat
Autonoma de fer una politica d'habitatge activa que permeti
complir els objectius que la Comunitat Autonoma va
presentar, i la Comunitat Autdnoma pot revisar si creu que
ho ha de fer. Perd, basicament, aprofitar tots els recursos
economics possibles de I'Estat, que estan a disposicid,
perqué s'inverteixin a les nostres illes. Crec que és la
responsabilitat principal en el tema de I'habitatge, i ens dol
que no sigui aquesta la prioritat de I'lbavi, que I'hauria de
tenir molt clara.

Respecte al conveni de carreteres, creiem, pot ser era
una impressio, que el problema era més de quantitat que no
de manera. Vull dir que la quantitat estava per precisar, hi
havia unes previsions, pero la manera del conveni, aquesta
esmena presentada pel Partit Popular a la Llei
d'acompanyament, ja clarificava..., ja hi havia una voluntat
clara, o un acord entre el Ministeri de Foment i el conseller
de Foment, de la manera com es traduia, i, després, era un
problema de quantitat economica. Veim que encara no esta
aclarir el sistema. Suposam, i sabem, que és dificil, pero si
s'havia arribat a un acord respecte a la forma, que els
recursos economics vendrien després. Per tant, veim que
aco, encara, no esta molt clar.

En tot cas, estam contents que el conseller, un altre tema,
recull la voluntat que la variant de Ferreries comenci, per
tant, suposam que no tendran cap problema per aprovar
esmenes que els altres grups presentin perqué aixo sigui real
i factible. Evidentment, seguirem molt atentament, no
només la modificacié del projecte, si ha d'existir, sin6 que
el compromis que avui es planteja d'una manera oficial, dins
la seu del Parlament, sigui real i que I'any que ve podem
felicitar al conseller si I'execuci6 s'ha iniciat, si I'execucio
no s'ha iniciat, tot el nostre rebuig.
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Una altra qiiestié que quan es parlava de rehabilitacié de
patrimoni pot ser s'ha oblidat, la pregunta és si lI'aportacio que
es fa a Eivissa, de patrimoni historic a Eivissa, la partida al
castell d'Eivissa, 100 milions, si no ho record malament, la
Conselleria de Foment va prometre, no ho sé, pero va assegurar
que invertiria en aquest projecte. Ens agradaria saber quin és el
projecte o quina és la partida econdmica d'aquest conveni.

Respecte al transport d'Eivissa, ja seguirem demanat el
pressupost que hi ha previst per aquesta qllestio. Evidentment,
en el pressupost no hi figura la partida i, per aix0, creiem que
era important, com a minim, esmentar i recordar aquest
compromis d'anteriors presidents de la Comunitat Autonoma,
que han mantingut i escoltar, per part del conseller, que accepti
i ho vulgui resoldre dins lI'any 1997.

En tot cas, com a darrera questid, el Pla de carreteres, ens
agradaria demanar un esforc a la conselleria perque aquesta
decisid..., ens agradaria que es tornas exposar al public,
evidentment, en tot cas, que es resolgui el més aviat possible.
Repetim, no només per disseny de carreteres, sind també per tot
el que fa referéncia a les competéncies. Ac¢o hauria d'obrir un
ampli debat amb els consells insulars, la conselleria i els
ajuntaments, quant a racionalitzar tota la xarxa de titularitats de
carreteres a aquestes illes que permetés planificar d'una manera
més racional totes aquestes inversions, juntar esforgos
economics de totes les administracions. També creim que seria
una bona mesura i només es pot fer a través d'un pla de
carreteres. Gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sra. Diputada. Sr.
contraréplica, té voste la paraula.

Conseller, en torn de

EL SR. CONSELLER DE FOMENT (Joan Verger i
Pocovi):

Gracies, Sr. President. El responsable de I'lbavi ha comentat
les motivacions i les dificultats per donar un compliment, al
cent per cent, a les previsions que té Ibavi a I'hora d'executar el
Pla de I'nabitatge. VVosté tenia un 63%, jo tenia un 62% de
compliment, més o manco semblants. Es un mig molt similar
a totes les comunitats autbnomes, menys una o dues que son
capdavanteres, és adir, Valéncia i la Comunitat Autonoma, que
ens avanga molt, i crec que és Aragd. Aquest, per desgracia, per
ventura és el mig d'execucioé que tenen totes les comunitats
autonomes dins el seu respectiu ambit d'actuacio.

Si es fara un Pla de I'habitatge propi o no de la Comunitat
Autdnoma, és un desig que sigui aixi, perqué hi ha colelectius
que tenen dificultats per poder accedir a un habitatge a través
del pla quadriennal, s'esta estudiant. Nosaltres volem veure
quina sera la modificacié que es presentara ara al Pla de
I'habitatge, el conveni amb I'Estat, i en funcié d'aixo miren les
possibilitats que tenim de fer alguna cosa, perque, efectivament,
colelectius, no vull dir marginals, perd amb dificultats, n'hi ha,
existeixen, els resulta impossible accedir a un habitatge a través
dels mecanismes que tenim implantats. No hi ha res, en aquests
moments, en el pressupost de la Comunitat Autonoma, que
sigui una previsio per al 97, ho estam estudiant. Com queda
modificat el Pla d'habitage (...) alguna cosa es fara.

El conveni de carreteres, crec que el problema sera la
quantitat. A I'Estat li agrada discutir. Tots sabem les
dificultats que pareix que té I'Estat, o les restriccions
inversores que té el Ministeri de Foment. Aix0 ens ho
recorden cada dia, per tant, les inversions que varem
proposar de 50.000 milions de pessetes (...), no sé si sera
aquesta la xifra global o no, pero avui és la peticié que té
feta la Comunitat Autonoma al ministeri. La forma, la
veritat, és que em preocupa. Es a dir, que contracti la
Comunitat Autonoma o contracti I'Estat, tant és, no és un
gran problema per aquest conseller, el més important és que
es facin aquestes inversions. Les esmenes que puguin
presentar els grups politics, dependran, si s6n positives, per
qué no?, si no son positives 0 creim que no son positives,
id0, tendran un tracte o un altre.

Quant al castell d'Eivissa, sé que hi ha un compromis de
100 milions de pessetes, no meu, pero si del Govern, per
tant, li donarem suport. No esta, encara, estudiat per part de
laconselleria. La conselleriasap les partides que té, 150 (...)
de les 100 n'hi ha part que van a eliminacié de barreres
arquitectoniques, per tant, el castell d'Eivissa em consta que
és un compromis, necessitara lI'ajuda del Govern, i part
d'aquests 200 milions de pessetes hauran d'anar a Eivissa i,
en concret, al castell d'Eivissa. Pero jo sé que a Eivissa hi ha
altres inversions necessaries, que s'estan analitzant i no tenc
cap inconvenient de les peticions que hi ha dins la
conselleria de fer-ne unarelacio per veure a quines donarem
suport i a quines no. I, efectivament, el Pla director de
carreteres és un desig que, ja dic, a finals d'any o a principis
de I'any que ve, es pugui aprovar. Crec que és un document
de feina positiu, ens evitara moltes discussions, logicament
abans d'aprovar-ho, amb qui es consultara de ver sera amb
els consells insulars, amb tots i especialment amb el de
Mallorca per la seva capacitat, uns 700 quilometres de
carretera que té, Menorca i Eivissa també pel que fa a les
seves referéncies, i és important que quedin reflectides,
d'una vegada per totes, les titularitats d'aquesta xarxa
complexa que hi ha de carreteres avui en dia, que qualgque
carretera hauria de ser més d'ambit autonomic, qualcuna
insular, qualcuna municipal, i aix0 és el que ha de
contemplar precisament el Pla director de carreteres, que
torn a repetir, a finals d'any o a principis de lI'any que ve,
desig que estigui completat i presentat als consells insulars
per a la seva discussid, i una vegada discutit amb els
consells insulars, I'exposicié publica dependra, torn a
repetir-li, de les variacions que s'introdueixin, si no sén
substancials no hi haura exposicio publica, i si ho sén, si.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Conseller. Pel Grup Parlamentari Popular,
té la paraula el diputat Sr. Juaneda i Cabrisas.
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EL SR. JUANEDA | CABRISAS:

Gracies, Sr. President. Abans de res, agrair també al
conseller la seva compareixenca i també al grup de
colelaboradors que I'acompanyen, i dir que el nostre grup creu
que en totes les materies que afecten aquesta conselleria, que
evidentment les necessitats son moltes i molt amplies, pero
també som conscients que les disponibilitats pressupostaries, la
disponibilitat de recursos, també és molt limitada i, per tant,
s'imposa, per part d'aquesta conselleria, fer un exercici de
prioritzacid important que creim que és el que es fa amb aquest
document pressupostari que se'ns ha presentat avui, nosaltres
creim que s6n uns pressuposts realistes, en base a les
disponibilitats de qué es disposa, amb els recursos que es tenen,
i, per tant, creim que és un pressupost que pot contribuir a
millorar les nostres infraestructures en carreteres, les nostres
infraestructures en habitatge i, per tant, tendra el suport del
nostre grup durant tota la tramitacié parlamentaria. Res més,
moltes gracies.

EL SR. PRESIDENT:

Gracies, Sr. Juaneda. Sr. Conseller, té voste la paraula per
contestar.

EL SR. CONSELLER DE FOMENT (Joan Verger i
Pocovi):

Gracies, Sr. Juaneda. Aixi déna gust contestar. Gracies.
EL SR. PRESIDENT:

Conclos el debat d'aquesta compareixenga, només em resta
agrair la preséncia de I'Hble. Sr. Conseller i acompanyants,
donar les gracies també per la seva colelaboracié a tots els
diputats de la comissi, i, senyores i senyors diputats, s'aixeca
la sessio.
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